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Avion TV-2 je dvosedi avion pokretan mlaznim motorem. Sedilita au

=u postavljens jedno iza drugog. Uprednjom delu trupa smedtena ou
dva mitrel jeza kalibra 12.7 = 114 Protivteg iste teZine. Coapovna
EAmisAs ovog aviona je precbuks pilota za upravl janjes slaznim lov-

oima.
|
b - I xzmara
Hife 8u navedene ukupne izmers aviona TV-2:
1/ du¥ina 38,9 fita |
2/ duina trupa < 37,7 fita
| 3/ visina vertikalnog stabilizatora 11,7 fita
E = HEEEEI tlian!;

Ukupna teX¥ina aviona TV-2, na 5ijim su krajavima krila prifvaride-
ni rezerveari goriva zapremina 23%0 galonm, je 1%5.100 funti. I

m_-rh['n!clﬁ

Av¥ion TV-2 opremljern je mleznim motoros J23=A=20, koji sao opdliku-
Jo time Eto izma cemtrifugalni komprescr za sabijanje vazduha., Po-
tisak motora je 4600 funti, odnoano 5400 funti u Bludiaju da je I
motor opremljen uredjajem za ubrizgavanjem smede vode i mlkahola,

- ] urediai za goriv

1/ Opite - Ovaj se uredjaj sastoji od udvojeme pumps za gorivo, |
cedila goriva visokog pritiske, glavnog regulatora gorive, regula-
tora goriva za pokreotanje motora, razvodne cevi za gorive 1 14
mliiznika za gorive. Udvojenn pumpms za gorive sasto il se od glavnog
dela i dela zo slulfaji nufde., Pri redovnom radu, oba dele pumpe #a-
1ju gorive pod pritiskom ka glavnom regulatoru goriva. U alufaju
otkazn jednog dela pumpe, precstnli, ispravan deo pumps dnjes do-

l voljan pritisak za redovan rad motora.

Ef Glavni regulator goriva - OVE Raprava cmoguduie rad motoru u I
Birokim granicama radnih usleva. Njsa me upravlis ruficom =a o 118
H Haprava je podedens take da ogranifava nejvedi bro) r/min motora,

da odrfava pribliZfne stalni broj r/min bez cbzira na brzinu leta
ili wisdinu lata avioog, da ogranifava temperaturu izduva pri po-
veianju gasa, koo i da ogranilava usporenje motora na broj r/min
pri kojem Jje sagorevanjoe smele varduha i goriva jol mogufe. Da bi
odgovorie svim napred navedenim zadacimm, regulator gorive uprayv- I
ljn kolifinom gorivi kojm odlazi u komore sagorevanjs, pri Zemu
vifak goriva od kolifine odredjens polofajem rulice 2a gna, broja
r}uiu motora, visine i brzine leta upuduje natrag u regulator. U
glavni regulator geriva ugradjem je i regulator goriva za pokre-
tanje motora, koJji automataki cdredjuje koliZinu gorivm potrebnu
& pokretanje motora. Regulator goriva za pokretanje motora puugu—l
duje jednostavnije pokretmnje Eotora, kao 1 postepenc povelanis

h - = — —d
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Antena upravljalke mdicstanics
Trimer kormila pravoa

Trimer kormila visine sa opru-—

gom

Trimer kormila wisine

Mlazodlk

Taljineki kcompans

Hotor J33

Poklopas otvora resérvodra
goriva u krilu

Irimer krilca

Poklopatc otvora POEETVOATA
goriva u mapadnoj iviel krilas
Poklopac otvora TeEArVOATH
goriva na krajevima krila
Rezervoar glawnog hidrauli®nog
urediaia

- Kissonifke boce /na dve mesta/
- Poklopac otvorm Ta punjenje

motors uljoem

Foklopac otvora ressrvoara
tafnoatl =a mazpledjivanje
Poklopac otvorm reEZervoars
goriva u trupu

Vazduine kolfnice

5

Antona radickompasa na avio-
nimg T=3TA=1

Poklopac reservoars hidrauli-
Enog uredjnja sa slula) nulde
Otwor ea punjenje avions
kissonikos

Besorvoar hidraulifne telfnoati
=8 kobndce

Municiake kutije/na avionima
T-33A-1/

Akumulator

Pitocey

Mitraljezi kalibra 12.T ==

/o avionima T-33A-)

Ckvirna antena radickompasa
Prikljufak za dovod struje
apaliam
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r/ein motora do brojs r/min koji odgovars malom gasu, Fri pokreta-
nju motora; regulator gorive za pokretanje motera u pofotku upudu=-
jo gorive same u komors sagorsvanja brej T i broj 14 u kojlmn ae
smofa goriva i vazduha prve pali. Cim pritiesak goriva polfne da ra-
ste; regulator goriva za pokretanje motora Eplie gorive 1 u oatale
komore sagorevanja. He ova] nafin, dobijn se talmije rogulisanm
kolifina goriva pri pokretanju motora, Time ne spanjuje mogudnost
tzv. "vrudeg pokretanja™ motoram.

3/ BuSica za gas /13, sliks 1-5, i 12, slika 1-10/. - Rufica =
gas slufi za upravljanje glavoim regulatorom goriva kojim a8, Ppak,
odredjuje pritisak goriva koje ocdlazi u komore sagorevanja. Na ta]
nakin dobijena koli¥inm gorivae odredjuje 1 broj r/min motora. Hada
se ruffiiom za gas nalazi u poeloiaju "OFF" fin!l:u&unnf, ti. u zmd=-
piem polofaju,; deved gorive u motor Jje potpunc prekinut lzuzew nko
pri autpmatskom pokretanju motora nije ukljufen regulator goriva
za pokretanje motors. Prorez za rufdcu za gas na leve) polici iz-
veden je otepepasto da bi se rufics mogla pomerati samo pravoorine
naprad-nazed u podrufijn izmedju polefmjs "IDLE" /mali gas/ do po-
lo*ajas "FULL" /pun gas/, odnosno upelje i unazad izmedju polofaje
"IDLE" /mali gas/ 41 poloiaja "OFE™ isklju¥ens/. Prorez za ruliiou
za gas u strafnjej kabini nema stepena radi zaustavljanja kod polo-
faja "IDLE" /mali gas/. Leptirast ventil ne mole e zatvoriti iz
strafnje kabine zhog toga fte me rTudfics za gms u prednjoj kabini
motors gurnuti upolje da bi presfla preke stepena kod poloiaja "ID-
LE" /mali gas/. Na driki rufice za gas naleze se upravljacki pre-
kida® vozdudnih kofniea i prekidad sikroicona. Trenje rulice =R gas
goze 38 podesiti pre=a nahodjenju dugmetom /31, slika 1-8/ u pred-
nje) kabini.

Rufiocu za gas pomerati iz poloZaja "OFF" /iskljuceno,/ samo onda
kada u komorama sagorevanja ima plamens, Jer se u protivaom guol
gorive kroz motor, te se mode skupiti u mlazniku gde mofe izazvati
plampen &im se motor bude pokrenuo.

4/ Prekidad za proveru rada pumps za gorive. - Ovaj prekidef ose
nalazi na desncj poliei u prednjoj kabini, Prekida® za proveru ra-
da pumpe & gorivo ima dva polofajar "CHECE" fprﬁvtrlf 4 moFpe
/iskljulene/, pri femu pod dejatvom opruge stoji u polofaju "OFE"
/iakljudenc/; Kada se prekidaZ postavi u polofaj "CHECKY Jprovera/,
glavni deo pumps se obilazi, usled Seges prekidaf pod dejstvom pri-
tiska goriva zatvara vod za gorive i pali svetlo za upozerenje na
rad puspe za gorivo. KEnda se prekidaf pusti, te se vrati u poloiZaj
ngpE" filtlduﬁinnf. oba dels pumpe =& gorive &alju gorive pod pri-
tiankom U mOTOT.

5/ 8vetls za upozorenje ne otkaz pumpe =4 gorive folike 1-8/. -
Fudkasto avetlo za upozorenje na otkazs pumpe z& gorlveo nalezi sa
na plo%i sa merilima u obema kabinama. Svetla se pale kad god gla-
yni deo udvojene pumpe za gorive otkafe, 111, pank ksda se prekidad
za proveru rada pumpe 8 gerive postavi u poloXaj "CHECE" /provers.

1/ Opite. - Ovaj uredjaj ®e upotrebljava samo u pofetku pokretanja
potors & ne i o odrfavanje plasmena, odnospe sagorevanje, kao &to
je to slufaj oa klipnim motorima. Uredjan] se oastoji od WpTAV1ja
Ea paljenje, namctaja za paljenje i avelficm. Svedice za paljenje
postavljens su samo u komorama broj 7 /najnifa/ i broj 14 [najvi-
#a/. Cim se pokretafki elektromotor stavi pod napom, uredjaj za
paljenje mofe da upali gorive ped uslovom da se prekidali =a pa-
ljenje u prednjoj i strainjoj kabini nalaze u poloZaj RHORMAL"
fruduvnnf. Uredjaj za paljenje 1 pokretaZki elektromotor ostmju
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pod OApONOE U propisnom trajanju, o Semu vodi mfunn narofito re-=
le. Eada broj r/min motora pofne da mTaste, struja u pokrestafkom
sloktromotoru gse smanjuje do vrednmosti pri kojoj rele iskljuluje
pokretaliki eloktromotor i uredjmj za paljenje. Paljenjes pri pokra-
tanju motora tokom leta aviona,; potpuno nezavisno od uredjmja za
redovno pokretanje motora, obavlja se prekidafez us pokretanie mo-
tora tokom leta aviona, a pod uslovom da oba prekidaZa fu ohema
kabinama;/ budu u polofajima "NORMAL® /redovno/ m sabirnica jedno-
smorne atruje ukljufenm.

2/ Prekida#i za paljenje /1, slike 1-6, i 25, alika 1-11/. - Ovi
prokidafi, od kojih se po jedan nalazi u obema kabinamn, pokrodu se
jednosmernom strujom i imaju po dva polefajmi "NORMAL" fredowvno/ 1
"OFF" fiskljufeno/. Oba prekidafa su vezana Jedan 8 drugim redno,
t8 88 bilec kojim mo¥e prekinuti strujno kolo = paljenja, Pri pa-
1jenju,; oba prekidala moraju biti u polofaju "NORMALM }rtﬂ#inn}.
Ebog toga, prokidad u strainjo] kabini omiguran je 2icom u polofa-
ju "HORMAL" /redovmo/, te se paljenjem mofe upravljati iz prednie
kabine, Kada se prekidadinalaze u polo¥aju "NORMAL" /Sredovno/,
struja za paljenje prolazi kroz rele ukljuZens u strujnc kolo za
pokretanje motora. Fostavljanjem prekida®a u pololaj "OFF" fia-
kljudeno/, pokretafki elektromotor s=e mofe pokretati a da pri tome
ne dodje automatski i do paljenja smede goriva i vazduha. Moter =me
ne mo¥e pokrenuti ake se prekida® za paljenje fu prednjoj kabini/
nalazi u polofmju "OFF" /iskljuleno/. Pri pokretanju avionskog mo-
tora, prekidaZ za pnljenje treba ostaviti u polodaju "OFF" Sisklju
Bono/ dok god se broj r/min motora ne povedn do 9%. OZfekujudi da
as motorsko vratile pone obrtati prili®nim brojem r/min, uz pro-
Plean protok vazdoha, otklznja se mogudnost paljenja gorive koje
s mofde skupilo u milezniku.

3/ Prekida#i za paljenje pri pokretanju motora tokem lata /16,
plika 1=5; 41 1% sliks l-lﬂf. = Prokida®i za ‘paljenje pri pokretm-
aju metora ftokom leta nalaze se po jeden ne levej atrani u obema
kabinash. Opnd imaju pe dva poloZmjm: “OFPFM fiukljuﬁannf i "SELRTM
/pokretanje/. U poloZaju "START™ pokretanje,/ obm prokida¥a nalaze
g8e pod dejatvom opruge. Hada ae bile koji od prokidade postavi o
poloZaj "STARTM fpukrut;n;.f. pa pustil, svedice daju varnicu za
paljenje u trajanju od 45 do 60 sekundi, bez obziran da 11 jeo po=
kratatki elektromotor upotrebljen 111 ne; ali pod uslovom da s8e
oba prekideds za paljenje naleze u poloZaju "NORMAL" /redovno/.

- 0y

1/ opEte. - Ovaj se uredja] sastoji od prekidafa za paljenje, pre-
kidals za pokretanje i paljenje, relea, namotajs =a paljenje 1 bu-
dilice, kao 1 dveju svedica, Svedice za paljenje poatavliiens su
samo u komorama broj T /najnifa/ i nmroj 14 /najvida/. Cim se pre-
kidat za prekid paljenje postavi u poloEaj "HORHAL™ frldnvnnf, Bl
birnios jednosmerne struje =& stavlia pod napon futrann iz zema=-
liskog genaratorn 111 iz avienskih lkulullfnrlf i prekideé za po-
kretanje i paljenje postavi tremutno u poleZaj "ON" Sfukljufeno/,
aradjaj za gorivo mofe da upali smelu gorivae i vazduba,. Rele Aau=
temateki iskljufuje elektrifnu struju iz strujnog kola za paljenie
120 plus sinus 45 sekundi posle trenutnog postavljanje prekidals
ta pokretanje i paljenje u polofaj "OR" ?uklju&annf.

2/ Prekidaf za prekid paljenjs /1, slika 1-6, i 25 slika 1-11/. =
Ovej prekidal ima dva polofaja: "NORMAL"™ /redovne/ 1 "OPF" fim-
kljufenc/ /na avionima koji oe pokredu aabijenim vazduhom, ovai a8
prokidaf naziva: prekidaZ za paljenje/, m nalazi se na desno) plo-
£i u cbema kabinamm. Ovi prekidasi Blufes za prekid strujnog koln
koje je veéd atavljeno pod pupon prekidafem za pokretanie 1 paljenje
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Spojeni su redno, pa, prema tome; prekidafi u cbema kabinams moraju
biti u polofmnjima "NORMAL" Sredovno/ pre nege &ito bi me prekidafem
za pokretanje i paljenjs mogle zatvoriti strujne kolo. Automatsko
paljenje u ftrajanju od 120 plus minus 45 mekundi tokom pokretania
potora mofe se zaustaviti postavljeanjem biloc kojeg prokidafa za
prekid paljenjm u polofiaj "OPFP" Siskljufeno/.

3/ Prekida? za pokretanje 1 paljenje 16, slika 1-5, 1 1%, slika
1-10/s - Ovi prekidaZi, poznati inafe i pod nazivom: prekidaii za
peljenje pri pokretenju motora ftokom leta, nalaze 8¢ na levoj atra-
ni u obema kabinama. Oni imaju dva polofmjat "OFP" Sfiskljulenc/ 1
YETART" /pokretanje/. U ovom drugem polofaju prekidadii stoje pod
dejetvom opruge. Postavljanjem bilo kojeg prekidsfa u trenutan po-
lefayj "START fpﬁkrﬂtlﬂjlf, zatvara #8e, kroz rela, strujno kols za
paljenje u trajanju 120 plus minus 45 sekundl, pod uslovom da B¢
prekidaldi za prekid paljenja u obema kabinamas nalaze u polodaju
"HKORMAL" /redovno/ a sabirnica jednosmerne struje dm je pod naponom.
I Frekidafi za pokretanjs i paljenje slulfe za pokretanje motora ns
tlu L tokom leta aviona.

- L) at

1/ oplite. - Za pokretanije avionskog motora redovno upotreblinvati
zemal jaski generator koji mora bitl u stanju da ebrde wratilo motora
brojam rflln oajmanjes jedoakim 9% redovnog brojm rf.in avionskog
I potora. U slufaju nufde, avionski motor ss mols pokrenuti i avion-

fkim akumulatoreom,; pod uslovem da to nabijencst skusmulatora dozvelil

2/ Prekidali pokretafkog eslektromotora fﬂ, 8lika 1-6, 1 24; slika
1-11/. = Ovi prekidaZi napajaju se jednosmerncm strujom i nalaze se
po Jjedan ne desnoj etrani obe kabine. Oni isaju po dva polodajm u
kojiea ae nalaze pod dejstvom opruge, keo 1 tredl, arednji, tzv., ne=-
utralan polofaj. Eada se ovaj prekideZ u bile kojoj] kabini postavi
u polofm) "START" /pokretanje/ 1 u njemu zadr#i tri /3/ sskunde, po-
kretafki elektromotor i1 uredjaja za paljenje /ped uslovem da oe
prokidat za paljenje nalazi u polozaju "NORHAL®™ - redovno/ cstaju
ukljuceni, dok se broj r/min motorm ne poveim do priblismo 17-19%
redovnog breja r/min motorn, U tem trenutku ctvara ae Telas koje is-
kljuliuje pokretmokl elekiromotor i uredjsi za paljenje. Folozmj
"STOP-START" /zaustavljanje pokretanjs/ ovog prekidaZa sluzi sa
trenutnoe zaustavljanje pokretanja automatakin relecm akeo to bude
bilo potrebne, Eadi zaustavljenja pokretanje, doveljme je trenutno
I zadriatl prekidamd u qﬁb! polofa ju.

- [ 13 i v L]

1/ Opéte. - Motor se pokrede uredjejem za vazduh velike brzine, kojil
oe sastojl od propisncg prikljulke za vazduh, kroz koji protife vaz
dubh velike brzine iz zemal jakeg kompresora, da bi kroz dva mlacnika
udaras o lopatice motorskog kompresora. U prostéru na zadnjoj divied
prelaza izmedju despnog krilae i trupa nalazi as prikl julak za vezduh.
U eavi izmedju prikljutaka i slaznike nalmzi se nepovratnol ventil

koji onemogudava povratak wazduha po zavriencm pokretanju motora.

Zg pokretanje motora upotrebljeavati resal jeki ganerator BuWeps O-4
GTC B5=1%, koji je u stanju da pokrene moter 1 da mu da 10% redov-
nog broja rfmin. U avionu su predvidjeni prekidasi za upravlijanie

tokos vazduha velike brzine ka motoru. Elekiriine struja za pal je-
nje motora uvedi se u avion kroz 24 voltnil spolijminji utikad koji

so utife u avion blizu prikljudka za vazduh, na zadnjoj ivici pre=
laza izmedju desnog krila i trupa. Elektrifan prikljulak za elek-

tromagnetaki ventil za pokretanjs motora vazduohom predvidjen je u

prikl julku za vazduh za pokretanje motors.
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2/ Prekida? pokretalkog elektromotora /32, slika 1-5, 4 5, Blika
ka 1-10/, - Ovaj prokidaZ sa dva polofajm, "PUSH ON" fpritisnuti
radi ukljufenja/ i "PULL OFF" [izvudi radi iskljufenja/, nalazi se
na levo] plofi u cbems kabinama. Kada se bilo koji prekidal postavi
u poloin) "PUSH ON" /pritisnmuti redi ukljufenja/, elektromagnetaki
vontil zesal jekog komprescra se ukljuluje, usled Zega vazduh veli=
kog pritlska otvara ventil peokretan vazduhezm u cevi za vazduh =a
pokrotanjs motora. Vazduh velike brrine tada odlaszl u motoraki kom-
presor gde polfinje da udara o lopatice komprescra i take pokrade
Eotors Eada se prokidaf pokretalikog elektromotora postavi u poloZm)
YPULL OFF® /izvuéi radi iskljulenjs/, slektromagnet zemaljskog kom-
presora se lakljuluje, ¥im se prekids doved sabijencg vazduhka do
ventila pokretancg vazduhom koji, & druge stranes, prakids teok vaz-
duba za pokretanje motora,

3/ Glavni prekidaZ pokretaikog elektromotora /6, slika 1-10/, =
Ovaj prekid ima dve polo¥aja: "NORMAL® /redovme/ 1 "ST0P" [sausta-
vljanje/. Prekide# se nalezi na levej strani straZnje kabine, no=-
poareadno pored prekidafa pokretalkeg elektropotora. Ovie prokida-
fem omoguduje =e upravl janje pokretanjsm motora iz straZfnjes kabins
na ta) nadin #to ae moZe zaustaviti pokretanje rapofeoto prekidatem
pokretetkog elektromotore u prednjoj kabini. Pokretanje se zausta-
¥Ylja postavljanjem prekidafa u polo¥aj "STORPM f:tuat;vljnnj;}, i
ma =28 prekidm =po) am Easom etrujnog kolm slaktromagnetakog venti-
la zemal jskog goneratora 1 tako iskljufuje ventil kroz koji prola-
zi vazduh za pokretanje motora.

= lUrodim & orive zn pkret t

1/ Ophte. - Automateki uredjmj za gorive za pokretanje motora omo-
guéava autommteki podelavans ubrravanje metora pril pofetku pakreta-
nje.

2/ Prokida#i uredjaja za gorivo za pokretanje motoras /14, slika
1-5, 4 11, slika 1-10/. = Ovi prekida®i jednosmerne atruie koji sae
nalaze na leavo] satrani u ¢bems kabinama,; isaju po dva poloZaja
"OFF" [fiskljuBenc/ i "AUTO® fautomatski/. Oni su zaitideni poklop-
cem u polofaju "OPPF" /iskljulenc/, te u tom polofaju moraju i oEta-
ti, izuzav pri pokretaniu motorm.

Eada se poklopac zatvori; prekidal ses postavljas u polokmj "OFF" l
JinkljuBeno/.

Kadn ss prekidaZ uredjanjs za gorivo za pokretanje motora u Bile
kojoj kabini postovi wu polofaj ™AUTOM fhutﬂuntukif, pri fesmu s8a
rution za gas nalazi u podruéju izmedju polofmjm "OFPP" fiakljufeno/
i polodaja "IDLE" fnnli g;af, regulator goriva za pokretanje moto-
ra o8 ukljufuje. Ne taj nadin, dok sos vratile motora obrdc, oba
dela pumpe za gorive snabdevaju moter gorivom kroz rasvodnu cav
pri %emu gorivo odlazi do komora sagorevanja broj 7 1 broj 14. Eiu
pritisak goriva polne da rTasta, gorive podinje priticati i ostalim
komorama sagorevanja, te se broj r/min motora automatski povedava
na pribli¥no 28 de 30% redovnog broja rfein. U tom trenutku, ru=-
Eics za gas se postavlia u polofaj "IDLE"™ /mali ges/ & broj r/min
povacAva na e 1 Regulator goriva za pokretanje motora ostaje uk-
ljuden dok god as prekida? uredjajs =za gorive zm pokretanjs motora
ne postavi u polo¥aj "OFF" fiskljulieno/. Akec sme prekidad uredjsjn
ta gorivo £a pokretanje motora ostavi u poloZaju "AUTO" fautomnt-
akil/, automsntaki uredja] za goriveo za pekretanje motora radi kad
od #a rufica za gas povule u podrufje izmedju polofajm "IDLEM
mali gas/ 4 poloEmja "OFPP®" /iskljufeno/.
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2:3 - U RED JAJTI

Ako se prekide? uredjmjm za gorive za pokretanje motors ocstavi u
pelo¥a) "AUTO" Jautomataki,/ u trenutku kads u komorasma sagorevania
pepa plamens i kada jeo elektriéni uredis) ukljuden, gorivo &o 8o
cediti kroz motor u mlaznik ili kroz Zetku sabirme cevi na podlogu,
stverajudi u eba slufaja veliku opasnost od poiara,

h - MHotorsks merils

Ha plofagma sa serilisa u obesma kabinampe nalaze 8¢ motorski obriomer,
pokazivaf tempersture izduve, sancmetar 2a gorive i manometar za
Hlj.l

Hotorski obrtomer /29, slika 1-4, 1 28, slika 1-9/ su merila kojn
pokazuju broj r/min motorm u postocima dozveljenog najvedsg bBroinm
r/mlin: Ova moerila sama ssbi stvarsju elektrifnu struju potrebou =
ave] pogon, te mne zavise od avionaskeg elekitriZncg uredjaja, ifzuzev
a oovetljenje mamik merila.

Pokazivafi temperature izduva /12, alike 1-4, 1 12, slike 1-9/ jesu
isto tako; merila koja saps sobl stvarsju elekirilnu struju za asvoj
pogon. Obm merile pokazuju temperaturu u Celszijusovim stepenima.

Hanometar za motorske gorive f21, alika 1-4, 21, slika 1-9/ i ma-
nometar za motorsko ulje /23, slika 1-4, 1 23, sliks 1-9/ rade po-
modu struje koju dobijaju iz pretvarads elektrifne struje za meri-
la pokretane pritiskom }gnriin. odnosno ulja,/ i pokezuju pritisak
u funtame po kvadratnom indu fp.s.i.

Ovaj uredjaj jo mutomatoke vrate, te nije potrebno niime upravlja-
ti: U ssstavu uredjaja nalazl se talofnik ulja, pri femu os podma-—
zivanje vrii pod pritiskom i prokanjem. Ulje se nalazi u kufiltu
zupfanika za pogon pribora. Ne plofamm oo merilimea u obema kKabinama
nalazi se po jedan manometar za motorske ulje f23, slika 1=4, 1 23,
slika 1-9/. Keli¥fina ulja w rezervoaru ulja proverava se merkoa
smeditencn ne desno)] strani kudidta zuplanika =a pogon privern. Za-
premina rezervoara ulja je priblifne 14 litarm. Dozvoljena je upe-
trebe samo propisnih vreta ulje felika 1-26/.

Foole punjenja rezervoaras ulje propisnom vrastom ulje, cavedoliti oe
da je poklopac otvora za punjemje rezervoara propisnc prifivriden I
o8iguran, U protiviom, #kodljiva para ulja ulazi u kabinu, zamag-
ljuje vetrobran i lidava motor pravilnog podmazivanja.

B = la Th

1/ oplte. - Na donju stranuy tTupR aviona mogu se postaviti dve pola=-
tne rakete koje znatno olakfavaju poletanje avionm, time 3to poti-
sku aviomskog motora dodaju svo) petisak od priblifne 1.000 funti
po raketi u trajanju od pribli¥no 12 sekundi. Ake 8o poletne rakete
i postave na avion, one se moraju upotrebiti pri prvom narednom po-
letanju 1 cdeah zati= odbaciti, jer nisu pouzdane mko 2e¢ izlefe ni-
gko] temperaturi na velikoj visini lata.

2/ Prekida® za pripresmu poletnih rakets /30, slika 1-4/. - /Ha avi-
onima od serijskog broja 126583/. - Prekida® za pripremu poletnih
raketa jo prekidef jednosmerne Sstruje i imn dva polodaja: "ARMWY
/priprema/ i "SAFF" [iskljufemo/. U polo¥aju "ARM" Spriprema/, pre-
kida® omogudava struju da stigne do prekidata za paljenie polotmnih
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raketa /JATO/. Osim toga, tada &e palil i crvenc svetlo za upozore-
nje da su poletne rakete spremns SJATO READY/ na obema plofiama 2a
merilima. Eada se prekidati nalaze u polofiaju "SAFP" fiskljufenc/,
'Btrujnoe Eoloe poletmih raketa je iskl jufenoc & svetla zZa upozorenia
81 ugaiena.

5/ Prekided za paljenje poletnih raketa /20, slika 1-5, 1 19, slika
1-10/ /na avionima od serijskog broja 126583/. - pa levoj plofi u
cbema kabinama nalazi se prekidaf za pal jenje poletnih raketa /JA-
0/, Pritiskom dugmeta pale se poletne rakete, pod uslovem da je
prekida? za pripresu poletnih raketa u poloZaju "ARM" /pripresa/.

4/ Glavni prekidaZ sitraljeza i poletnih rakets /na avionima serij-
skih brojeva od 124570 do 12439 /. - Ovaj ses automatski prekidaf je-
doosmerne struje nalazi na levoj strani strafnje kabine. On ima dva
polofajar "ARN" Spriprema/ 1 "SAFF" Siskljufenc/. U polofmju "ARMY
/pripresa/, njime oe atavljaju pod napon ckida®i mitraljesza 1ili po-
leatnih raketa na drékasa upravljadtkih palioa,; u zavisncatl od po-
lofaje upravljalkog prekidaca "GUES-JATO" /sitraljezi-poletipne rake-
tefs U polodaju "IAPFY /iskljudenc/, oos mitraljeza i atrujna kola
poletnibh raketa su 1skljufsna.

5/ Upravljafki prekidaf mitraljeza i poletnih raketa /na avionima
serijskih brojeva od 124570 do 124939/, - Ovaj prekidaZ, zadtiden
poklopoen, nalagi as samo na plofi sa merilimas u prednje) kabini.
Ina dve polofaja: "GUHS™ flitrlqulif 4 PJATO" Sfpoletne rakete/.
Postavljanjem prekidafa u polofiaj "JATO"™ /poletne rakete/, zatvara
as 8trujno kole poletnih raketn do okidafa na drikama upravljafkilh
palicox 1 pals ervena svetla za upozorenie da su polatne raketo &pre-
@ne na plotasa sa merilima u obemea kabinmma. Ako se, pak prekida®
u polodaj "GUNEY /mitraljeszi/, onda se zatvara strujne kole za opa-
ljivanje mitraljoza do ckidaZe ne drikapa upravljafkih palica. MNa
ta] nafin, polofaj ovog prekidafa odredjujs da 11 4o opaliti mitra-
ljezi ili poletne rakete kada B¢ pritisne okidad pa drikams uprav-
ljatkih palica.

6/ Rufica za cdbmcivanje poletnih raketa /30, slika 1-5/. - Ruiica
ra odbeolvanje poletnih raketa, koja Be nalazi na leva)] strani
predoje kabine, slufi za mehaniike odbacivanje roaketn.

7/ 8vetlo za upozerenje da su poletne rakete apremne /31, slika
1-4, 1 29, slika 1-9/, - Na pleZama sa merilims u cbema kabinama
palazi se svetlo za upozorenje de su poletpe rakete spremne. Ova
avetla gors kada je strujme kolo za opaljivanje poletnih raketa za-
tvorens 1 rakete Bpremne Ea pal janje.

Blf Opbte., = Gorive Je smedtenc u Efetiri skupine rezervoara. U alu-
taju potrebe nAa krajeve krila mogu se prifvreatitil odbacivl rezervo-
ari goriva. Na starijis avionima; pod krajeve krila pritvriéeni su
cdbacivi rezervoari zapremine 165 U3 galona /625 litars/, dok se na
krajeave krila movijih aviena prifveiduju sredinom rezervoara odba-
civi rezervoari zapremine 230 US galonma /875 litars/. Pri redovnoj
“Fﬁtrlbi| gorivo iz raznih rezervoAra u &vionu pretafs 88 prvo u
rezervoary u trupu, da bl tek iz njega odlazilo u motor, Na atari-
jim avioniea, postoji obilazni uredjmai za gorive Skejim gorive obi-
lagzi rezervear u trupu/. Pretakanjem goriva upravljmju ventili sa
plovkom apefitenli u Tezervoaru goriva u trupu. 0¥l vemtill rade za-
jedno s pomcénim pumpama za gorivo, smeltenim u rezervoarisa gori-
va u napadnih ivioama krila i samim krilisa. Kada se¢ kolifinm gori-
Ya 4 rezgervoary goriva u trupu spusti ispod bilo kojeg ventila sa
Plovkom,; tm] se ventil otvara,; te pofinje pretakanje goriva iz sku=
pine mezecvoara kKojisa otvoreni venill sa plovkom pripada, pod uBlovorR da @ pre-
= ===
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ae uzimati

Upotrebljiva kolik.
| pri vodorav.
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letu ri pri voiInji

FeZarvoara

Eoriva

kidal rezervoars to skupine postavljen u' polofa 0" ukljufenc/.Be starifim evionds
polofa) ovih ventils odredjuje redosled upotreba goriva!: prve =e

trofil gorive iz rezervoars na krajevisa krila, zatie gorive iz re-
Zorvoara u napadnis ivicame i nojzad, gorive iz roezerveara u krili-
E&: Ha deonijis avionima, polo¥aj ventila sa plovkem keji pripada—

Ju rezervoerima gorive u krilisa i napadnie ivioama izmenjen

Ja

tako do o9 na kraju troBi gorivo iz rezeérvoAra goriva u napadnim
ivicema. Eolidina goriva u rezervoaru u trupu odriava se ns viaini
ventile #a plovkom one skupine réezervoara iz koje oe tada tredi
gorivo; dok se ta skupine rezoervoars ne ispragni, Zatip s¢ kolili-
nE EOriva u rezervoaru u trupu spulits na visinu naredmog ventila
sa plovkom, posle tega se pretakanje nastavljm. Fretakanje goriva
traje dek god se Bve gorive iz rezoervoara ne krajevies krila, u

napadnis ivicama 1 u krilima ne pretofi u rezervoar goriva u trupu,
U vodove za doved iz pojedinih skupinn rezervoAra u POEZAT VALY u
trupu ukl jufeni su prekidali pokretani pritiskom goriva. Eade ae
Jedne skupina rezervoara iapraznil, pritisak gorive u vodevima koji
pripadaju to)] skupinl sagle pada, usled Zegh 8e PRll crveno svatla
za upozorenje, smeltenc iznod prekidads uprave  isprainjoncg rezer-
Yoara; 1 upozorava pilotm da iskljufi preznu skupinu rezervonra.
Prokidaf rezervoara goriva na krajeviea krila treba ostaviti o uk-
ljufemos polofaju da bi sabijen vezduh iz motorskog kompresora,
kojim o8 reazerveari pune ukelike Be gerive protale o rezervoAr u
trupuy spretio da se rozervoarl zgufvaju pri naglom sapusStanju avio-
na aa velike visine.

Prokidaf svake skupine rezervoara mora biti postavljen u poaloda)
"ON"™ Sfukljufenc/ pre upotrebe signalnog svetla.
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02/ Obilazni uredjaj Jna nekim avionisa do serijekog broja
137934/. = U slufaju nufde, gorive iz rezervoara u krilima i u na=
padnim ivicama mofe da pritife motoru 1 ne odlazedi u rezérvoar u
trupu., Tri elektromagnetska ventila, kojima upravljaju pomodnn
puEpa za gorive u rezervoaru u trupu i prokidati obilaznih ventila,
upuduju gorive iz napred navedens dve Bkupine TEIerVOATR neposréd-
no u moter kada se prekida® obilaznih ventila postavi u poloZa]
"BYPASS™ fobilazne/. Rezervear goriva u trupu snabdeva motor gori-
vom sam pod utigajem tofe, %ak 1 onda kadm pomoéna pumpa T4 gorivo
W rezervoaru u trupu ne radi pri obilmznom snabvdevanju motera go-
rivom. U slufaju cotkaza elektrifnog uredjaja, obilani vontili se
vradaju u polo¥aj pri redovaom radu.

Usisavenje goriva iz rezervoara u napadnim ivicema ili krilima pri
neispravno) pomednoj pumpl za gorive, smatra oo nomogusim, jer bi
se usisivanje /potpritisak/ prekinule dejstvom vazduha u Spojnom
reazearvonry keji bi se ispraznic pro nego itg bl so pronaila neis-
Pravna pomodnA puBpd TA gorivo.

njf VYrate goriva. - Propisane wrate goriva i priblifne zapremine
rezervoara goriva date su na slicl 1=, & raspored otvora A pu-
njenje rezervoara goriva, ulje i hidraulifnog ulls na mlisl 1-2&.

04/ ProkidaZ rezervoara goriva na krajevima krila /7. 8lika 1-%/,.-
Ovaj prekidaf jednosmerne struje ima dva polofaja i nalazi oec aaps
u prednjo] kabini. Kads se prekidaf postavi u pololaj MOH" Suklju-
Seno/, ti. u gornji poloZaj, olekiromagnetski ventil se slekiriinec
iskljubfuje, pri femu ga opruga otvara te Babijeni vyazduh iz motor-
skog kompresora ulazi u rezervoare na krajevies krila. Sabijeni
vynzdil potiskuje gorive iz rezervoara ne krajevism krila u rezervo-
ar u trupu, ake je i ventil s plovkom rezervoArs na krajevima kri-
la u rezervedaru goriva u trupu otveran. U slufaju otkaza slektrif-
nog uredjaja, eslektromagnetski vemtil ae mutomatskl otvara 1 goriv
g iz rezervoars ne krejeviea krila pretale u rezervoar u trupi.
Fade se prokida® postavi u poloZaj "OFF" Fiakljuteno/, tj. donji
polofaj, ovaj elektrommgnotaki ventil se zatvara.

Fonle zauatavljianjs meotora, sabijeni vazduh =e sadriove u rezerve-
aripa na krajevima krila jod dufe vremé. Da bi 8e sabijeni vazduh
ispustio i% rezervoarn na kra jevima krila, polako odvriati poklo=-
pac otvora ge punjenje rezervoara na krajevima krila.

e zaboraviti da =e slektropagnetski ventil nelezi u vodu za Sta-
vljanje pedpritisak rezerveara goriva na krajevima krila a ne u
vodu za pretakanje goriva iz tih rezerveoara u rezervoar goriva u
trupu. Prema tome, na atarijis avionims, vazduh iznad goriva u re-
tervoarima na krajevipa krila mo«e da 8e nagle profiiri pri brzom
penjanju ne veliku visinu, odnesno toplo gorivo da ispari 1 tako
gtyeri pritisak doveljnn da se izvesnam kolilfina goriva pretofl iz
rezervoara goriva na krajevima krila u rezervoar goriva u trupu,
Zak i onda kadm se prekidaZ rezerveara na krajevisa krila nalazi

u polofaj "OF" fiskljuZenc/. Ove narofito vali u slubaju kada re-
zervoari nh krajevima krila nisu bili potpuno napunjeni pri pole-
tanju. Na novijim avionima, u vodovima za stavlijanje rezervoar na
krajevies krila pod pritissk nalazl se osiguravajudi ventll koji
onemoguduje povedanje pritisaka u rezervoarims na krajevisa krila
pri toplom vremenu dok me avion zadriava na tlu, Osim toge, ovaj
ventil onemoguduje stvaranje prevelikog pritiska il1i, pak, gulve-
nje rezerveoars na krajevims krila u slulaju otkeaza regulatora pri-
tiska vazduha. Fostoji 4 nepovratni ventil cetke koji se automat-
ki otvara ked god avionski motor ne radi, da bl kroz njega isekla
voda, iscurelo gorive i para goriva.
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05/ Prekida? reszervoara gorivae u napadnim ivieams krila fTs 8likn
1-5/. = Ova) prekida® jednosmernse struje ima dva polofajs i malazi
e aamos u prednje) kabinl. Fostavljanjes prekidada u gornji poloZaj
ti. u pelofa) "ON" fukljulenc/, uklju¥uje se pomodns pumpa za gori-|
¥o u rezervomriss u napedoim ivicema obm krila. Ove pumpe pretafu
ECrivo iz TozervoAra U nApadnis ivicama u rezervoar goriva u trupu
pod uslovom da je i ventil sa plovkem rezervoars u trupu, & keji
Pripade rezervoarisa u napadnim ivicama; otvoren. Foatavljanjem
prokidaZa u polofaj "OPP" /iakljufenc/, iskljufuju se pomodne pum- |
Pé za gorivo u rezervoerima u fApadnim ivicama,

06/ Prekida? rezervoara gorive u krilima ST, 8likm 1=5/. = Ova}
prekidaZ jednosmerne struje ima dva polofaja i nalazi se samo u
prednjol kabini, Pogtavljanjem prekidala u polofaj "ON" /iukljuZe-
no/y, ti. u gornji polo¥mj, ukljuduje se pomcfna PURpA U réTervoAri-
Ba goriva u krilims, te pofinje pretakanje goriva iz rezervoara u
krilime u xezervoar u trupu , pod uslovom da jo otvoren cdgovaraju-
i ventil sa plovkom u ragervoaru u trupu. Postavljanjem prekidala
¢ polo¥mj “OFPF" Sfiskljulens/, tj. u donji polein), iakljufuju ae
pomodne Pumpes u TerarvoRrima goriva u krilima.

07/ Prekida® rozerveara goriva u trupu /28, slika 1-10/. - Owvaj
iprokida® jednosserne struje /nm avionima od serijskog broja
137934/ zaditiden je narcfitim poklopoem, nalazi se u strainjoi ka-
bini 1 ima dva polofajat "NORMAL" /redovno/ i "OFPF" fiskljulens/.
Fostavljanjem prekidafs u polo¥aj "NORMAL" [redovne/, omeguduje se
prokidadu rezervoara goriva u prednjo] kmbini da upravlija strujnis
kolom pomoéne pumpe za gorivo, smefitens u rezervoaru u trupu. Kada
g preokidef postavi u poloZfaj "OFPF™ filhljuﬁinﬁf, pomodna pumpa I8
gorivo u rezervoaru u trupu se iskljufuje, a prekidaf u predanju)
kabini ne mo¥e se ni na kojli nalin upetrebiti.

08/ Prokidef rezervoara gorive u trupu i obilaznih ventila /29,
9lika 1-10/ na nekim avicnima do serijskog brojm 1379%4. - Ovaj
prekidat jednosmerne struje zaltiden je narofitim poklopoem, nala- I
zi se u straZnjoj kebini i ima dve poloBaje: "NOBMAL" /redovno/ 4
"BYPASS" fobilazno/. Emda se prekidaX nalazi u poloZaj "HORMAL®
/redovno/, prekidaes u prednjo)] kabiui upravijs se strujnim kolom
do pomodne pumpes = gorive u rezervomru u trupu. Kmda 86 prekidad®
postavi u polodaj "BYPASS" fobilazno/, pomodna pumpa za gorive u
rezervoaru u ftrupu se iskljufuje m obilazni ventili pokretani ele-
ktriftoom strujom usmeruju gorivo iz rezéervoara u krilima i napadnisg)
ivicama da ide neposredno u motor, & ne kroz rezervoar u trupu,
samo pod uslovom da su prekidali rezervoAra za gorive u prednio)
kabini u polofajima "ON" fukljuZenc/. Kads =e, pak, ovaj prekidad
postavi u polo¥aj "BYPASS" /obilazno/; prekidal rezervoara gorive
u trupu i obllaznih verntila, koji ae nelase u prednjo) kabini, ne
moie 8¢ upotrebiti.

09/ Prekida? reservoara gorive u trupu /7, alika 1-5/ na avionima
od serijskog broja 137934. - Ovaj prekidea¥ jadnoomarne struje nalo-
gl oo u predojo) kabini 1 ipa dva poloZajai "FUST frt:tr#unr u
trupu/ i "OFP" Siskljufenoc/. Kada se prekida® postavi u poloimj
"FUS" Srezervoar u trupu/, pomofna pumpa za Zorivo u rerervearu u
trupu ge ukljuiuje, te polinje potimskivati gorivo ka glavnoj pus-
Pl za gorivo, pokretanc] avionskim motorom; pod uslovom da je pre-
kida¥ rezervoara goriva u strafnjoj kabini postavljen u poloZa)
PHORHAL" /radovno/. Kads se,; pak, prokidef postavi u poloZej "pppe
/iskl jufenc/, pomeéns pumpa u rezervoaru u trupu se iskljufujse.
Ovaj a6 prekida® ne mo¥e upotrabiti ako ae Frukidnﬁ u strainio]
kabini nalezi u pelofaju "OFEM fiukljuﬁinn;. )
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10/ Prekida® rezervoara goriva u trupu i obilaznih ventila /na ne-
kim avionima do Serisjkog broja 137934/ . = Ovaj prekida® jednosmer-
pe struje nalazi e u prednjo) kabini i dme tri polofgjas “FUS",
"BYPASS" 1 "OPP", Kada se prekidaf postavi u polofaj "PUB" [rezer-
voar u trupu/, pomodnk PURPA TA& ZOTive U rerzarvoaru u trupu oo uk-
ljutuie, to potismkuje gorivo ke motorakoj pumpi =& gorive, pod us-
lovem da npo prekidaf rezervoara goriva u strafnjoj kabinil nalaxi

u poloZiu 'Hﬂﬂﬂkb"ffrudn#ndf. Kada sa prekida® postavi u poloZaj
"BYFASS" fobilazno/, ceo urediaj za gorivo se prebacuje na “obila-
zgan" nafin rada, n pomodnm PUBPA ZA EOTLiVO U TOZRTVOATU U TTUpU 5@
iakljuiuje. Egda se prekidaZ postavi u srednji polofm] /MOFF - is-
kljuﬁtnn}, obilazni ventili za gorive as poatavlijoju u polofa) za
redovan rad,; alli pe pomodna pumps =& gorivo u rezarvoaru L8kl julu-
Jes Ova)] prekidal se ne mofe upotrabiti ake jeo odgovarajudi preki-
da? u strafnjoj kabini u peloZaju "BYPABE™ Jobilazno/.

11/ Iskljulni prekida? pumpe za gorive /21, alika 1-10/ na avioni-
ma od aoerijekoep broja 136T793%: - Ovaj se prekidad Jjednosmerne stru-
& nalazi na levej polici strainje kabine. Ima dva polofajar "ON"

}uklju&aunf i "QPP" /fiskljudenc/, i omoguduje piletu u strainjoj
kEabini da vkl juluje pomedne pumps EA gorivo u rersrvoArisa goriva
u napednis ivicesa 1 krilisa bez obzira na polaofa)] prekidata tih

rozarvonra u prednjo) kabini.

12f Glavni iskljufni prekida® uredjaja za gorive /22, slikm 1-5,

i 2, alika 1-10/: = Ovaj prekidad jednosmerne struje, zaitisSen na-
rofitim poklopcem, ima dva poloZajer "ON" Jukljufenc/ i "OFF" /fis-
kljuena/, Nalmzi se u obema kabigame. Bileo kojim od ovih prekidad
moe, o8 u sluifaju nuide, potpune 18kl jufiti dovoed goriva u motor.
De bi aes moter megeo da anabdeva gorivesm, prokidati u obema kabi-

nope moraju biti u polofmju "OFF" fiskljufeno/, tj. poklepuc mora

biti u spultenss polofaju.

13/ Signalno svetlo rezervoara goriva /T, alika 1-5, i 6, slika
lﬂlﬂfn = Na obema plofapa za upravljanje uredjajem za gorive nala-
i 8a po jedne signalnoe avetlo za svaku skupinu rezerveoara goriva.
Crveno Signalpno svetlo rezervoAra goriva na kra jeviss krlla palil
so fpod uslovom da 8e prekidaf rezervoars goriva na krajevima Xkril
nalagi u poloZfm] "ON" SfukljuZen-/, kada gse pritisak gorive spanii
inpod 2,0 /plus minus 5125} pai /oa starijim avionime/, cdnosno is
ped 3,0 fpluu sinus q,Eﬁf pail fnl docnijis uviuni:af. Crvano Big-
nalno a2 vetlo rezervoars o napadnis ivicama § krilisa pali #iffpud
uslovom da Se odgovarajudi palaze u polofaju "ON" Jukljufens/, ka-
da oe pritisak pumpe za pretakanje spanji isped 5,0 pai /na stari-
jim smvionima/, ocdnosno ispod 3,0 psi /na docnijim avionima/. Zué-
kasto signalne avetle rezervoara goriva u trupu gori kad god je
popodna puspa za gorive u rezoervoaru u ftrupu ukl jufena. Hedi pro-
vara rada signalnih svetla, prekidafi rezervoara goriva moraju bi-
ti u poloZaju "ON" Jukljuleno/.

14/ Kolifinomer goriva u reservoaru u trupu /32, slika 1=-4, 1 %0,
slika l-ﬂf. = Kolitinomer goriva u rezervoaru u ftrupu radl pomodu
jednosmerne otrujo a pokreds se¢ posmodu plovaka, pokazuje kolidinu
u galénlma gorive Samd O FEISTVOArU U Trupu.

isled zaglavljivanja plovka u Tezarvoaru u trupu pri puncm rezer-
yoaru, ofitane kelifine gorive mogu biti netafne. Proma tome, oba-
zgrivo tumaditi ofitanu kolifinu gorive. Weophodno Jje dn 96 koli-
Einom goriva pravilme upravija i da ae neprekidnoe prati utrofak 1
Eoriva.

15/ Bvetle za upozorenje na malu kolifinu rezervoara goeriva /10,
slika 1-4, { 10, alika 1-9/. = Ns plofams sa merilima u cbema
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kabinama nalazi se crvenc avetlo za upozorenje ns salu kKolilinu re-
Eorvoog goriva. Paljenje ovog svetla ukazuje na Zinjenicu dm je ko=
lifina gorive u rezervoRru u trupu pribliZnoe 85 galona.

16/ Brojile koliZine goriva /3%, slika 1-4, i 31, slika 1-9/. -
Brojile koliline gorive belefe kolilinu goriva koja protekne kroz
protokomer u motorakom uredjnju za gorivo. Brojfanik brojila mora
B8 po dVaKom punjenju rezervoara gorive podesiti na kolifinu gori-
¥& U rezfervoarima. Brojilo se po smpe podelaveti posle ukljudivanja
elektrifine struje u sabirnicu jednosmerne struje, izuzev kada je
sutomatakl prekidad brojila izvulen. End god oe elektrifna struja
ukljufi u sabirnicu jednosmerne struje, brojilo pokmzuje gubitnk
o6d 2 galona goriva. Brojile pokazuje kolilinu goriva u galoniza
koja procstaje u avicnu., OFitans kolifina je tadns izuzev u niZe
navedenim slufmjevimai

lf Ha broji se gorive izgubljeno pri ocdbacivanju rezervonra no
krajovima krila,

b/ ne broji se gorivo koje odlazi kroz odudku rezervoara gorive
ili curi kroz propuste u vodovima za gorive pre protokomera,

¢/ ne broji se kolifina [pribliZfnc 5 galons/ utrofena pri auto-
sataskom pokretanju motora,

4/ ne broji me tople gorive koje "prokljula® pri poletanju,

s/ ne broji se ni keliZina goriva izgubl jena zbog prekomernog
isporavanja pri penjanju wvelikom brzinoem leta 111 letonju no
voliko) wvisdini.

Svaki od naprad navedsnih razloga predetavlja gubitak goriwa koji
o no mofes primetiti.na brojilu. Bile koiji od napred navedenih raz-
logm, 411 bilo kakva njihova kombinscija, mofa postojmti. Prema to-
ge; kelifinomer gerivae u rezervearu u trupu ill svetlo za upozora-
nje nh malu kolifinu rezervnog goriva mogu pokazivati sanju koli¥i-
nu goriva nege Bto bi se to smoglo zakljufiti na osnovu pokazivanja
brojila koliftina goriva.

8 - ] [k GEL i Erojav A krila

1/ Opite. - Rezervoari na krajevima krila sogu 88 otpustiti elek-
trifnim uredjajes pritiskoms na dugme z&a pultanjie bombi. Ovaj pre-
kida® se nolazi no upreavljatke] palici u obems kabinamn, ili pak,
dugnetom za istovremeno otpulitanje bombi /ili rezervomra goriva na
krajevime krila/, keje se nalazi na srednjem delu plofa sp merili-
n& /40, 8lika 1-4, i 37, slika 1-9/. U slufaju neispravnesti i1i
otkaza alektrifneg uredjaja, rezervoari na krajeviea krila otpulita-
Ju se i rulno, povliatfenjem ruficm za rufno otpultanje Tozarveara
na krajeviea krila.

Ha avionima od serijekog broja 136739, prekidad za pubtanje bombi
na drikama upravljafki palica pe mofe o6 upetrebiti, jer nije slo-
ktrifno spojen) medjutim, polofaj "AUTO"™ fautommtski/ prekidaf za
ctpulitanie rezervoara na krajevima krila je ipak pod napon, take da
#a U Blutaju gubitka jednog rezerveoara na kraju krila pri poletanjiu
automataki cdmah odbaouje 1 drugi.

2/ Zemaljski caigurati rezervoara na krajeviea krila. - Pri zadr-
favanju avione na zemlji, u obe rufice za otpultanjie TegervoaAra na
krajovipa krila postavljaju Be marofiti osipursa®i aa crvenom zasta-
vicom, koji spredaveju pnehotidno otpudtanje rezervoars na remlii.
0¥l se oslguradi moraju sklnuti neposredne pre poletanjs i postavi=
ti neposredno posle sletanja,

; w
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3/ Glavni prakidaf za ctpulitanjs bombi ili rezervoara na krajevima
krila /3, slika 1-10/. - Ovaj prekida® jedncsmerne struje nalazi

g0 na levoj strani strafnje kabine i ima dva polodmjai "ARM" [fpri-
prema/ i "SAFP" /iskljuZeno/. PrekidaZ je u stvari automateki osi-
guraf. On Btiti strujnoe koloe za otpuftanje bombili 1l1i rezervoara na
krajavima krila. Da bl se prokidef za otpulitanje rezerveoars na kra-
Jovima krila stavio pod napon i mogao da upotrebi, glavnl prekidad
mora biti u polofaj "ARM" /priprema/. Rezervoari se otpudtaju pri-
tiokom dugmeta na drédkama upravliaikih pmlice.

4/ Prekidal za pripremu rezervoara na krajeviepa krila za otpubta-
nje /5, alika 1-5, 1 4, slike 1-10/, /na avionima do serijskog
broja 136793/+ = Ovaj prekida? smedten na levoe) polici u obema ka-
binaoh ne istom mestu gde oe u novijim avionima, nalazi prekidal
za odbaoivanje razervoara na krajevima krils, ima dva poloZaja:
"READY" fspremno/ i MSAFF" fiskljuZeno/. Emda se bile koji od ovih
prekidaZa postavi u polofa) "READY" /spremnc/ m glavni prekida® za
otpultanje bombi u strefnjoj kabini /3, olike 1-10/ postavi u polo
inj "ARM" Spriprema, strujno kole uredjajm za otpudtanje rezervoam-
re na krajevime krila /111 bombi/ je pripremljenc, te ss oba reze-
rYoara na krajevima krila cdbacuju istovremeno kada se pritisne
dugme na drikama upravljeZkih palica u bile kojo] kabini. Ha nekis
avionima, dugmes za stpultanje bombi nije elektrifne vesino.

5/ Prekidal® za otpulitenje rezervoara na krajevima krila /5, slika
1-5, i 4, slika 1-10/ /ma avionima od serijoksg broja 1%6793/. -
Ovaj prekidaZ isa tri polofaja! "AUTO-DROP" Sfautomntsko pulitanje/,
"ARM" Spriprema/ i "OFF" /iskljubeno/. PrekidaZ se moie upotrebiti
samc onda kada je glavni prekidad za otpustanje bombi u atrafnjo)
kabini postavljen u poloimj "ABM" /priprema/. Eada se prekidal za
ctpulitanies rezearvoara na krajeviss krila u bile koajoj kabini posta-
vi u polo¥aj "AUTO=DROP" fautomatskoe puBtamje/, strujne kelo za
sutomatsks puftanje TesZACvVOLTA stavlja se pod napon,; te S0 u Blu=
fajuy gubitke jednog rezervoars na krajevies krils, automataski od-
basuje i drugl. Ovaj istovremeno predstavlia i zaltitu od iznenamd-
nog gublitka poprefne komande koja mofe nestatli zbeg lllkl.;lnng Eu-—
bitka jedneg od rezerveara goriva na krajevima krila pri poletaniuo

Kadn ss prekidaZ postavi u polofaj "ABM® /priprema/, dugme na dr-
fkama upravljaZkih palica u obama kabinama stavlja =se pod napon,
té¢ 08 rezervoAri na Erajevima krila mogu cdbaciti istevremeno Jja-
drostavaim pritiskom na dugme, pod uslovom da elektrifna strujea iz
strujnog kela za otpultanje nije iskljulena. Mada je mogude stavit
istevramans pod napon #8frojno kels =za automatako ctpultanie 1 atr-
ujne Kole za odbRcivan]e rezervoara na krajevisa krila postavlia-
njem prokidada za cdbacivanje u jednoj kabini u poloZaj "ARM" }pri
pr-nlf, a prakida? za odbacivanje rezervonra nia krajevima krilam u
drugoj kabini u poleZaj "AUTO-DROF" Smutomatako puditanje/, ne pre-
poruduje se postupati ma taj nafin, Jjer se tako mofe ilzazvati zbr-
ko i slulajean gubitek rezervoara nae krajevims krila. U sluZaju po-
trebe, rezervoari na krajovims krila uvek se mogu brzo odbaciti,
fak 1 onda kada se prekida¥ za odbascivanie nalazi u polo¥aju "AU=-
TO-DROP" ?uutunlt#kn pultanje/ 111 u poloZaju "OFP" [fiskljuZenc/,
pritiskom dugmeta za istovremeno otpulitanje bembl 111l rezervoara
o krejeviea krila; kojo se nalezi na plofaps sa serilima u obema
kabinoms .

Dugmetom za otpuftanje bombili 111 rezervoarda na Ekranjovima krila ne
pogu 8¢ otpustitl rezervoari na kraojevima krils ake se prekidaZ za
cdbacivanje nalazi u polo¥aju "AUTO-DROPF" Sautomm take ‘pulitanje/.

&/ FPrekida® za istovremeno otpulitanie bombi ili rezervoara na kra-
jovima krila f40, slika 1-4, i 57, slika 1-9/, - Ovaj] prokided je-
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dnssmerne struje nalezi se na plofi se merilisa u obema Eabinama.
Om ®lofl lastovremsenom otpulStanju spoljainjih tovara fhﬁlbt 111
rezervoari na krajevima krila/ u slufaju nufde. Oba dugmets /pre-
liﬂlﬁlf spojene 8y nmepesaredno aa Akusulatorosm praks Aauvtosatakeg
Frokidala u proatoru za smedita] prednjes noge 1 uvek Bu pod pApoRon.

¥a nekim avionima, prekids® za istovremeno otpultanje bophi 111
TEISTVOATE na krajeviss krils pokriven is /pri isporusi iz tvormi-
ce/ plastifnim poklopcem koji se mora skinuti.

7/ Rufice za rufno otpulitanje bombi ili rezervoars na krajevimes
krila /elika 3-8/, - WNa podu prednje kabine, leve od pileta, nala-
za 8o leve i desna rufica za Tulne otpulitanje bombi 111 rezervoarc
na krajevisa krila. Obe rufiioes su osigurane tankom bakarnem filcom
u polofimju "OFPF" /iskljufeno/ da rezervoari na krajevima krila ne
bi billi slufajinoe odbafeni. Rezervoari se soge odbaciti svaki za se-
be 111 zajedno snaZfmnim poviafenjem jedne 111 obeju rullem. Ake Je&
avion opremljen podkrilnim nosalfiam rezervoara 111 bembi, uredia)
za Tulfno otpulitanje podkrilmog nosala Se vwezuje za odgoVarajuds

ude Ea rulne pudtanje rezervoars na kraju krila. Na ta] mafin, po-
viafenjem rufice za otpulitanjs rezervoara na kraju krlla, pored an-
MOE TOEOTVOoATE; otpudta se 1 podkrilmi nosal na to) strani avionm.
Ovaj uredjaj, prema tome, omoguduje pulitanje spoljalnjih tovera i u
slufsju otkaza elektrifnog uredjmja.

4 = Elektrifpnl uredinj

1/ opite felika 1-12/. - Avienski elektriZni uredjaj je uredjaj je-
dnoamerne struje napona 28Y, Eije je atrujne kole uzerljenc avion=
akim metalnim delovipa. Izmenitna strujas e dobija iz trli obrtna
pretvarafa koji se spabdevaju jedncamernom strujom naponm 28 V iz
avionakog elaktrifneog uredjaja.

2/ Automatski prekidaZ [slike 1-5, 1-6, 1-10, 1-11 i 1-12/. - Stru-
jne kols avionskih uredjaje koji se pokredu slektrifpnom strujom ga-
Btidena bu automatokis prekidafima. Na levo] 4 desno] polieci u ohe-=
ma kabinann nalaze se autcmntski prekidafi kojima se mora pristupl-
ti tokom lets aviona., U slufaju precpteredenja strujnog kela, nje-
gov autopataki prokidaf iskade i tako 18kl juluje precptersdenc
strujne kole L1z avionskog eleaktrilmog uredjaja. U slulaju potrabe,
pri Btednjl elektrifne struje Lz akusulatora :zbog otkaza genarato-
ra, pilot rukom iskljufuje atrujna kela oni uredjeji kojd nisu neeo-
phodnd za let, izvlalfedl njihove automatake prekidafie. Ovako iakl ju-
Zana strujna kola ukljijufuju ss pritiskes prakidata u plofu.

Ako tokom lotn avionm neki prokida® iskodi, pilet je dufan da ae
pre ukljufiivanje prekidafs ocsvedolid da na avionu nije pastno pofar
ghog otkaza bilo kojeg alaktrifnog ursadjaja. Fosle ukljufivanjs
automatakog prekidada, pafljiive 1 meprekidme pratiti pokezivanje
merile elekirifnog opteredenja.

Prekidafs kojima e ne moXe pristupiti tokom leta aviona, progleda-
ti pri redovnom lpﬂljlinjﬂl P!lgliﬂ“ aviona pre leta. Prvi preki-
dafi su masaporedjieni ne nife naveden nafini

Frosto a o
Dosna razvodna kutijs /2 sutosmtska prekidata/
Leva razvodna kutijs /2 sutomutoka prekidatm/
Uredjaj za otpultanje bombi /1 automatski prekidad/

Uredja) za otpustanje roezervoara nm kraju desncg krila
/1 sutomatski prekidaé/




— e
0l.VIH.002 I
“Ernflilnii avionom TV-2 01,1,029

Ursdja) #a otpulitenje rezervoars ne kEraju levog krila
/1 sutomatski prekidaZ/

] ] amalt tars Tl

Pobuda generatora i prekidadi /1 asutomateski prekidas/
Jednokotveni isprevlja® /1 sutomatski prekidal)
Fotkrilce desnog krila /1 sutomatski prekidaZ/
Potkrilce levog krils /1 asutosatski prekidal)

Ako oo pri speljalnjes pregledu avicns pre leta pronadje da je
bile koji od naprod navedenih automatskih prekidafa iskofio,; pilot
Jo dufan da ustanovi sa strufnim mehanifarom uzrok izbacivaenjis
prakidain pré polatanja.

3/ Uredjaj jednosmerne struje. - Jednosmernu struju preizvedl go=-
nerator jednceamerns atruje ad 300 appera koji je paralelno vezan
Ba.dva 12 voltna akumulatora koji su za rad pod naponom 24 V me-
djusobne vezani redpo, Za upravljanje eslekirifnim uredjajem 1 nje-
gevu zadtitu, u uredjaj su ukljufeni regulator napona i rele po=
vratone struje. Generator se ukljufuje fu zavisnoosti od vrste gene-
rﬂt&!lf pri 30 do 534 redovmog brojm rfﬁin motora, Vedi brojevi
r/min motora su potrebni =za ukl julfenje generantora pri velikej po-
trofnjl elektrifne struje 111 radi nadeknadjivenja potreba u elek-
trifno] struji pri relativoo ispreinjenis akupulotorios.

lf Prikl jufci zemaljeskog generatorda. - Za rad na zemlji na avi-
oEu By predvidjena dve prikljutka za ukl jufivanje zemsal jakag
generatorea u avionoki elektridni uredjaj. Oba prikljutkas su ve-
zana pedjusobnoe paralelne za rad pejedinadne ili detovromeno,

U avionu ne pastoje prekidafi za upravl janje strujnim kolom zé-
mal jekog generatorn. Prikljufak zomaljskog generatora u avionu
attomatokl zatvara atrujno kolo tog gemeratora i avionskog ure=
dijajae jednosperne struje, fim 9o zemaljeki generator spoji sa
avionom preke bilo kojeg od prikljulake i ukljusi.

Ne postavljati glavni prokida® akumulatora u poloZfmj "ON®" fuk-
ljufene/ niti upotrebljmavati spoljadinje prekidafe krova kabine
kadn je zemgl jaki geperator ukljufen u avicnmaki elekiriZfni ure-
djaj,; Jjor de u takvem slufaju akumulstori biti spojeni paralel-
no oa generatorom, i mko se generator ukljuéi S"ON", akumula-
tori mogu da se cltete. Iskljutiti zemaljski gonerator pre nje-
govog ukl jufivanja u aviocmeki eleaktrifni uradja) odrnoene 48kl ju
fivanje iz njega da po¥ice prikl jufaka ne bi izgorels.

b/ PrekidaZi skumulatora i generstora. - U strafnjoj kabini po-
atoji jedan zajednifki prekida? akumulatora i generatora /23,
slika 1-11/, dok ss u prednjoj kabini nalaze dva prekidala, je-
dan za akumulgtore a drugi za generator /3 1 5, elika 1-6/, 3vi
ovi prekidafi imaju po dva polofajm: "ON" Sfukljuens/ i "CFP"
/iskljuZenc/. Fosebnil prekidaZi akumulatora i generatora u pre-
doje)] kabini redno 8u Bpojeni Bm zajednilfkim prekidafenm akumu-
latora 1 generatora u stra¥nio)] kabini. Na taj natin, oba stru-

Jng kole mogu so iskljufiti prekidafime u prednjoj kabini, me=

djutim, prekidaZi u cboma kabinams morseju biti u polofaju "ON"

Jokljufenc/ dn bi se strujnm kola generatora i skumulators go-
gla ataviti pod napon.

Za zatvaranje relef akumulators potreban je napon od nejmanie
18 V; proma tome, ako akusulatori niou dovoljmo nabijeni, Tele
cstajo otvorenc i generator ne mofe da puni ekumulatore.

I nf Merilo opteredenja goneratora /24, slika 1-4, 124, alika
1-4/. = U obema kabinama nalazi se merilo opteradfenia genera-

heee—— SR )
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toray; u stvarl, apparmstar genseratora fija Je podela podmerena
tako da pokazuje od =0,1 do plus 1,2% puta jafipu struje genera
tora.

4/ Bvetlo za upororenje da jie gonerator iskljufen S22, sliks
1-4, 1 22, 8lika 1-9/. = Budkasto svetlo z= upozorenje da je geo-
nerator iskljulen /na avionima od serijskog broja 128713/ posta-)
vljene je na plofe s merilime u obema kabinama. Ove 8o Bavetlo
pali kad god se ganerator iskljufi,; pod ualovom da 85u reles pre-
tvarafas § avtomateaki prekidad svetla za upozoronje ukljufenl a
sabirnica jodnosmerns struje pod napen avionsklh akusulatera

ili zemaljskog genarntora. |

4/ Uredinj izmenifne mtruje. - Tri nezavisna i namenski odvojens
pretvaratka ured jajs pokretana slektromeotoiima snabdevaju izmenid-
nom 8trujom ulsstmnostl 400 He ¥iroskopska merila, serils pokreta-
na pritiskom i pozivno-odzivei /IPP/ radar. Pretvarafi se snabde-
vaju elektrifnom strujom iz avionskog uredjaja jednosmerne struje
Jolike 1-12/,

a/ Pretvarafi letrnih merila /na avionima do serijakeg broja

136793/ /. - Pokaziva® pravom i vedtefki horizont rads pomodu
trofazne lzpeniZfne struje pepons 115 ¥V 1 ufestaposti 400 He ko-
jom ih snabdavaju jedan od dva pretvarada kad god se prakidod
akusulators postavi u polodaj "ON" Sfukljufeno/, 11i kad se ze- i

sil jokl gonerator uklju®i u aviconeskil elektrifnl uredja)] I cdgo-
varajudi autopatakl osigura®i ukljule, Precetali pretvaral slu-
#1 kano rezervni. Dvama glavnim pretvaralisa upravlis aes narofi-
tim uredjajems relea koja automateki ukljofuju rezervnl pretva-
et u sluteju otkeza dva glavoa pretvarata. U sluénju otkaza obn
glavne pretvarania, avetlc za uposorenje na rad Zircskepskih me-
rila se pali i upozorava na otkazr olektrifne struje potrabne za
rad o¥ih merila,

b/ Pretvaraf struje za radar /me avicnima do merijskog broja
136793/. - Ovaj pretvaraf spabdeva jednofazmom izmenifnom stru-
jom napona 115 ¥ ufestancatl 400 Hz radar ANSAPX-=6. Jednosmernu
atruju potrebnu za rad pretvaralis daje sabirnice Jjednosmerne
struje napons 24 V keda oe rodar AN/AFE-6 ukljufi. Ha deonijim
avionima, radar AN/APX-6 dobija slektrifnu atruju iz protvaraia
broj 1 1 2, u zavisnceti od polofajm prekidafa za rufno-ukljuli-
vanje pretvarafa ill prekidatfa elektrifine struje za letna meri-
1‘1.

¢/ Pretvarafa strujs za letna merila i radar /na avionima od
serijakog broja 136795/ . = Pokaziva® pravom i vedtafki horizont
anabdeva ju as trofaznom slekitrifpom strujom iz pretvarafa koji
proizvodi izmoenifnu struju mapona 115 V i ufestancsti 400 Hz,
dok radar AN/APX-6 dobijm elektrifnu struju iz sliZneg pretvara-
ta. Strujne kolo je tako izvedeno da »s f£irocskopska merila i ra-
dar l!fl?l-ﬁ sogu Bnabdevati elektrifnom strujom ig bile kojeg
protvarata. Eada se fircakepaka merila spabdevaju strujom iz
pretvarafa broj 1, radar AN/AFPXI-6 as spabdeva strujom iz pretva-
rala broj 2 1 obratoc. Ha ta)] nadlin uw slufaju otkaza strujs za
fircakopaks merila i dalje sogu da Tade Tadar AlfAPI-E ili let-
oa merila, ali ne i istovreameno.

lf PratvaraZ® struje za msrila pokretana pritiskom. - Manomatar
A motorsko ulje i sanometar A motorsko gorivo snabdevaju s
aleoktriftnomstrujor iz pretvarala od 6 VA kojl proizvedi jedno-
fazpu izmonifpu struju papopa 26 ¥V, Uprpavl jaZki prekidaf nije
pradvidjsn: strujas iz pretvaraéa odlazi u ova dva merils kad
,Eed e ukljulli sablrnica Jjednosmerns strdje.

o/ Prekida® za proveru rada pretvarada /na avicnima do serijskog
braoja 13ﬁTﬂ3f. = Ovaj prekida? jednosmarne struje za proveru ra-
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da pretvarafa nalazi se na desnoj polici prednje kabine. Ima dva
polefaja: "NORMAL" /redovne/ 4 "TEST OFLY" /eamo provera/. Pod
dejastveom opruge prekidaf stoji u polofaju "NORMALY Sredowvno/.
Folo¥sj "TEET ONLY" /Ssamo provera/ slu¥i za proveru rada relea
i pretvarals glavnog i pomodnog. Fotrebno je pa¥ljive posmatra-
ti svetlo =za upeczorenje na rad Eircskopskih merila da bi se mo-
gao uofiti signal da Bu pretvarafi otkazali, Eada se¢ prokidaf za
proveru rada pretvarala gurne u polefinj "TEST ONLY" /samo prove-
ra/- polite je pretvaraf radio najmanje 30 sekundi - avetlo za
upozorenje na rad Yiroskopakih serils tiecas aa 8e orzo pali i
ganl, ukazujuéi na to da pomodnl pretvara® radi, Eada ae preki-
dad za proveru rada pusti, svetlo za upozorsnje trebta da #e upa-
1i, pa da se ugasi, Eto de biti znak da glevnl pretvara® radi,
Ako svetle nastavi da gori dva do tri sekunda, to je znak da
glavni pretvara® no radi i da je svtomatske rele ponovo uklju-
€ilo pomodni pretvaraf. Ake svetlo za upozerenje neprekidne go-
riy to je znak da oba pretvaraia ne rade. Neprokidno treperenje
aveatla 2a upozorenje oznafava da u strujnom kolu uredjajn izme-
I nidne struje postoji kratka veza i da trebe iskljuZiti struju
1z pretvarata izviafenjem automataskeg prekidaia.

Automntske prokidalfe pretvarafa i1 reler treba izvudi pri radu pomo-
¢u zomaljekeg generators, jer kolebanjes jafine struje iz generatorn
mogu ofitetiti Ziroskopska merila 1 izazvati otkasz pretvarafa. Na
docnijim avicnima, umesto izvlatenjs automatskih prekidaia, posta-
viti prokida® struje za letna merila u polofaj "OFF" /iskl julenc/.

£/ Rufni prekidné za ukljuBivanje pretvaraZs /na avionima serij-
akih brojeva od 136833 do 136882/. - Na oviz avionima, mutomat-
ki uredjaj za ukljufivanje pretvarada zamenjen je ru¥nim preki-
dafem koji oe nalazi na desnoj pelici prednje kabine. Fu¥ni pre-
kidaZ pretvarada ioa dvae poloBaja: broj 1 1 broj 2. Eada se pre-
kida® palazi u bilo kojem od ova dva poloZmjm, oba protvarata
rade: medjutim, ako se prekidat nalazi u polofaju broj 1, pretva
raf broj 1 spojen je &n radarom AN/APX-6 a pretvaral broj 2 aa
pokazivaiem pravea i vebtalkim horizontom. Kada se, pak, preki-
daf nalazi u polofaju broj 2, elektroveze su izmenjene tj. pre-
tvaral broj 2 spojen je sa radarom AN/APX-6, & pretvara® broj 1
Ba pokazivaliem pravea 1 veltaZfkim horizontom.

8/ Prekida® struje za letna merila /7A, slika 1-4/. - Na avioni-
e cd serijakog broja 13%6B8%, rufni prekida’® pretvarads zamenjen
Je prekidafem struje za letpa merila; koji se nalazi na plofi
s marilima u prednjoj kabini. Ovaj prekidaZ ima tri polofaja:
doand "OH" sukljufenc/, srednji "0OFF" fiakl]u!;nnf 1 lovi "ONT
fukljudeno/. Oba pretvarafa rade neprekidnc kada me prakida® na-
lazd u bilo kojem poleofaju "ON" fukljubeno/. Kadm se prekidad
nalazi u desnom polofaju "ON" Jfukljufeno/, letna /firoskopska/
merila spojens su sa pretvarafem broj 1, & radar ANSAPXY-6 &a
retvarafem broj 2. Kada se prekided nalazi u polofaju "OFF"
iskljufens/, tj. u srednjem polofaju, oba pretvarada su 1okl ju-
tena 1 ne dobijaju atruju od sabirnice jednosmerne struje. Kanda
se; pak, prekidaf nalazi u levom polofaju "ON" Sfukljubeno/, let-
na merila su spojena sa pretvarafem broj 2, a radar AN/AFX=6 sa
pretvaraiem broj 1.

h/ Bvetls za upozorenje na rad ¥ircskopskih merila /17, slika
1-4 1 18 , slika 1-9/. - Na plofhma sa merilims u obema kabipana
nalazi se crveno avetlc za upozorenie nm otkaz Firoskopskih
Jletnih/ merila,

Fa nekim avionima sveilo za upozorenje ma rad Fircskopokih merilam
ne radi. Otkaz ovih merils na tis avionims uoiava e po cantavici

| "OPF" fiskljufeno/ kojm me pojmavljuje na brojfaniku merila. [
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Slika 1.12 - Raspodela elektridne struje /etrana 1/
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1/ opite /slika 1-13/. - Hidraulidni uredjaj sludi za Fogon pomod -
neg uredjaje krilaca, stajnog trapa; vratanscn za izbacivanje pra=
znih Saura, kao i vezdudnih kofniom, Uredjaj je vrate stelnog pri-
tiska sa akusulatorosm i sapopodedavajufom hidraulifnoms pumponm go=-
njsnom avionskis motorom. U vazdulno-hidraulifnom nkusulstoru nn-
lazl s¢ vazduh pod pritiskom za vrene potrebe osa pritiskom hidrau=
lifnog ulja, fime se omanjuju 1 kolebanjs pritiska ‘koji pumpa daje,
Bigurnosti ventil uredjajs Stiti uredjaj od prevelikog pritiska,
usmeravajudi hidrauli¥no ulje natrag u pumpu. Sabijeni vazduh iz
motorsakcog kompresora uvodi se u rezervorr hidraulifnog uljm da bi
g8 sEpanjile penulienie hidrauliZneg ulja koje mo¥e biti wrlo Htetnod
Z8 izvialenje stajnog trape u slulaju nufde predvidjen je narolit
hidraulidni uredjanj za slu¥aj nufde sa rezervoarcom i hidrauliZfnom
pumpem koju pokrede elektromotor Jednosmerns struje.

2/ Hidrauli®ni csigura? /na avionima do serijskog broja 131834/, -
Ovaj osiguraf je zalititna naprava koja je ugradjena u glavni hi-
draulifni uredjanj Stitedi ga od potpunog gubitka hidraulidnog ul ja
u slulaju oStedenja vodova izmedju osigura®a i raznih naprava koje
as pokredu hidraulifnis pritiskom. U osigurafu se nalazi klip koji
rropuiita malu kolifinu hidraulidnog ulje pod pritiskom u izabranu
pokretafkulatublinu, iz koje se vrafm; u slufaju da su vodovi neo=
fitedeni, sli¥na koli¥ina uljs pod pritiskom. Ovo povratne ulje dr-
Bl pceiguraZ u stvorsnom polefaju, &ise je ocmoguden i redovan rad
hidraulifnog uredjaja. Hedjutim, akeo povratno ulje ne Btigne do
onigurain zbog odtedenih vodova, teaigurad prekida protok hidrauli-
fnog uljs ka odtedencm mestu,

3/ RuBfica hidraulilnog obigurafn /na avionima do serdijskog broja
131834/, - Ova rufica se nalazi samo u prednjoj kabini i ima dva
polofaja: neutralan polofaj, u kome stoji pod dejstvom opruge, i
polofn] za upravljanje hidraulifnis esigurafem. Drugi od ova dva
polciaja omoguduje upotrebu oBigurais i u olufaju njegovog kvarm.
Polugn 8¢ noe mo¥e upotrebltl ake je csigural ceaiguran f£icom u ot-
vorsnos polofaju, kao Htoc jo to slufa] kada avion napusti tvormicu.

4/ Manometar za hidrauliZno ulje /36, olika 1-4, i 34, slika 1-9/ .4
Ova] manometar Ea neposredno olitavanje pokazuje pritisak u glav-
nom hidraulidnom uredjaju.

= [ AVl iad

1/ Opkte., - Osnovni letni upravljefi u oboma kabinams su uobiZaje-
ng upravljafks palica i pedale kermils pravoa, 8ila potrebna za
upravljenje kriloima povedave &9 hidraulifnism pritiskom iz pnlnﬁnufl

uredjaja krilaca. 8ile na palicl od koreilm visine smanjuju se po=-
medu dva trimera sa oprugom kromila visine i dva glavoe trizmera is
tog kormila. .

2/ Upravljafks palica /elika 1-14/. - Na driki upravljatke palioce
nalaze se prekida? okidelfa sitral jeza, upravljafki prekidad trime-
ra kormila visine 1 krileca 1 prekida® za otpuftanie bosbi.

3f Osigura® upravljafkih povriina /elika 1-15/. - Ovej se omigurad
saptojli od dve pevne poluge, koje se prifvriduju za podale kormila
pravoea 1 upravl jalku palicu pomodu krilaste navrtke,

4/ Upravljafki uredjsj krilace. - FPomoéni hidraulifni ured jaj kri=
laca smanjuje sile potrebne za upravljanje krilcima ne smetajudéi

pilotu da oseda "krilea"; Jer i pored pomodnog uredjajs pilot moras
da deajstvuje priblifne jednom petnaestinen ukupne sils potrabne za
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Fekretanje krilaca. Smanjenje upravijafke sils podinje da se scmeda
kada se upravljaike palica pomeri pribli¥no dva stepens iz avog
sradnjeg polofaja. Fomodni uredjaj krilaca radi pomodu hidrauliZnog]
pritioka iz glavnog hidrauli¥nog uredjajas i redevno radi ked god i
avionski motor radi. Automateki obilmzni ventil, ugradjen u pomoed-
ni uredjaj krileca; automataki spreZava hidraulifno saglavljivanje
pokretafke stubline krilaca i take omoguduje i rufno pokretanis
krileima u slufaju otkazs hidrauli¥nog uredjaja. Za pousdan rad po-
modnog hidraulifnog uredjaja krilaca neophodan je hidraulidni pri-
tTisak od najmanjs BOO pai, -

a/ Rubiom'za iskljuBenje pomoénog uredjmja krilmea /slika 28,
sliks 1-5, i 26, slika 1-10/., - Ov:m ruficama, od kojih se po
Jedna nalazi u cbema kabinama, pokredu se rodno spojeni ventili,
Bto znati da se postavljanjes bilo koje rulfiice u pololaj "OFP"
fiskljuteno,/ prekida tok hidrauliSnog ulja pod pritiskes ka po-
mofnom uredjaju krilaca. Da b1 se pomoéni uredjmj mogao uptrebi-
ti obe rufice moraju biti u polofajima "ON" Sukljufenc/. Pri is-
kljutenju pomoénog uredjaja krilamsa sila potrobna za pokretanie
krilaoa naglo raste, jer, kamc #to je poznato, pri redovnom radu
uredjaja, pilot daje samo petnassti deo sile potrobne za pokre-
tanje krilacm.

b/ Trimeri krilacs. - Trimer na levom krilcu pokrede se slektri-
tnim pokretafem 1 slufi za doterivanje poprefne komande avisnm.
Trismer pa desnom krileou podedava-se same no zomlji. Trimeri kri-|
laoga vide sa iz kabine.

o/ Prekida# trimera krilaca i kormila visine /alika I-14/. -
Trimer levog krilca i trimer na kormilima visine pokredu sme
#lektrifinim putem a njima se upravlja zajedniZkim prekidaZenm

ko ji se‘nalazi na vrhu drfke upravljafke palice, PrekidaZ stoji
pod dejatvom opruge u neutralnom polofaju. Pokretanjem prekida-
¢a ulevo fepultanje levog krila/ i1i udesno /eapultanje desnog
krila/, pokrede se trimer na levom krilu.

Zaglavl jivanje prakidada trimera mofe izazvati katastrofalne
udese. Osvedofiti se da je prekideaf vraden u srednji polofaj po-
Ble svakog pomeranja wleve 1l1i udeano.

5/ Upravljafki uredja) kormila visins, - Ovaj se urédjaj sastoji od
pomodénih oprugm, dva trimera koji me pokredu oprugama i dva uobi-
fajens trimera. Fomodna oprugs slufi ea smanjivanje sila prethodnih
da #e upravljafkom palicom pokrenu kormila visine., Na zemlji, po-
modna opruga drii kormila visine u podignutom poloZaju ako je kormi

" lo podignuto za 20 do 26 stepeni iznad srednjeg polo¥aja, ili ih, |
pak, Arii u spultenom polofaju ako se kormilo visine spusti ispod
srednjog polofaja. Ovo dejetvoe pomodne opruge primeduje S8 na ze-
mlji, ali je tokom leta mneprimetno.

8/ Oprufni trimeri kormila visine. - Ovi trimeri nalaze se na
unutradnjis krajevipe kormila visine ssanjuju sile potrebne za
pokretanjs tih kormila. Trimeri se do najvedeg ugla pokredu
srazmerne aill ko jom Be dejstvuie na palicu. Pri malis silasa T
upravl jafko] paliol, na kormilima vieine ne premcsi se neposre-
dne sila, jer opru¥ni trimeri, usled svog otkloma, sami pokredu
kremile visine. Fri vedism silame, na upravljafkej palici trima-
ri estoju u polofaju nejvedeg otklona fELnn eEanjuju 8ilu potre-|
bnu za pokretanje kormila visine/. Tada se 2ila nepesredno sa
upravl jafke palice pronosi na kormilo visine preke upravljatkog

polofaja. !
b/ Trimeri kermila visine. - Ovi trimeri nalaze ee& na zadnjoj
. iviei kormila visine, upolije od oprufnih trimera, a pokredu se

olekirifnim pokrotafem. Ooim elektrifnog pokretanja, predwidjen
Jo i automatski servouredjaj za pokretanje ovih trimera, kojim
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Zaglavljivanje prekidafs trimers mofe izazvati katastrofalne udesa
Opvedotiti s e da jo prekida? vraden v srednji polofaj posle svakog
pomeranja prekideafa unapred 111 unmzad.

88 u atvari smanjuju sile na palici potrebne za pokratanje kor=-
2lla visine.

¢/ Prakida® trimera krilaea i trimera koreila visine Jalika
1-14/. - Ovaj se prekida® nalazi na vrhu drike upravl jatke pa-
lice. Pokretanjes prekida%a unapred fspultanje prednjeg kraja
trupa/ 1 unazad Jeapuitanje strakajeg krnja trups/, pokredu se
trimori kromila visine.

4/ Glavni prekidat trimera kormila visine J19, mlika 1=5, 1 T;
8lika 1-10/. - U cbema kabinama nekih aviona nalazi se glavni
prekidal trimera kormila koji ima Zatiri polofaja. Ovi prokida-
81 su ®pojeni paralelno; prema tome, svoki od ovih prekidaZa
upravlie samo prekidoafes trimera ne drBki upravljadke palice u
gabini-u kojoj #2¢ nalazi. Prekida® ima Setiri polclajm: "HORMAL
/redovne/, "EMERG" /u slufaju nuBde/, "NOSE UP" /prednji kraj
trupa navife/ i "NOSE DOWN" /prednji kraj trupa nani¥e/. Obm
prokidata stoje dejstvom opruge u polofaju "EMERG" /fu sluZaju
nufde/, u keji se vradaju kads se puste iz treputnoih polofajs
"NOSE UP" fprednji kraj trupa naviZs/ i "NOSE DOWN" /prednii
kra} trupa nanife/. Eada se prekidaZ postavi u polefaj "NORMAL"
rldnvuuf. satvara ge strujono kolo jednosmerne atruje do preki=
dofe trimera nm driki upravljaike palice radi redovnog rada.
Fostavijanjem prekidada u poloXaj "EMERG" / u sluleju nukde/,
Btrujne kolo do proekidafs na driki upravljafke palice se pro=
kiday, &im se onemogudave pokretanje trimers krilaca i kormila
visine prekidafem na dréki upravljafke palice. U takvom slufan-
Juy, upravlijanje trimerisa kormila visine obavlja se postavlja-
njem glavnog prekidafa u trenutne polo¥aje "NOSE UF" Sprednii
kraj trupa navife/ i "NOSE DOWN® Sprednji kraj trups neni¥e/.
Tada 86 iz te kabine ne mofe upravljati trimerom kriloam, Medju-
tim; ako se glawvni prekidef trimera u jednoj kabini postavi u
pelofaj "NORMAL" /redovno/, ondm se iz te kabine mofe upravlin-
t1i 1 trimerom krilaca.

e/ S8vetlo za upozorenje da js trimer koraila visined u Aeutral-
nom polofaju falika 34; slika 1-4, 1 32, slika 1-9/. - Zelens
syetlec smedtenc u levom uglu cbe plofe an merilims avetli kads
Be triserl kormila visine nalaze u neutralnom polofsju .

Upravl jafki wredja] korsila pravos.
s/ Rormile pravea i njegove pedale au potpune uobifajene wrato.

hf Fedale kormila pravea mogu se podeliavati u uzdufnom pravou
o8lobadjanjen poluge na spoljminjo} strani pedala. Povliafenjem
poluga upolje, pedale kormila pravea se pomeraju ka pilotu.
Drianjem polugm u nezabravljenom polofaju i pritiskujudi pedale
lako nogom, podefiava se polofa)] pedale na ¥eljenu du¥inu,

e/ Trimer kormila pravea. = Ha kormilu praves nalazi ss trimer
£iji me polofaj podelava eamo na zomlji

Uredja) potkrilasa. - Za pokretanje potkrilaca &lu¥e dva elek-

tromotora koli su mehanifiki medjusobno spojeni oavitljivim vrati-
lop, tako da u slufaju otkaza jednog od motora, drugi moter pokre-

oba potkrileca. Trajanje spuitanja ili peodizanjs potkrilacn ne-

to je dule kada 8¢ potkrilea pokredu same jednim elektromotorom.
Hije prodvidjon natin za pokretanje potkrilaca u slufaju nuide.

a/ Upravljafke rufice potkrilmcm. - Potkrilcima se upravlia up=
ravl jafkis ruficama koje su medjusobno s pojene polugamm, 1ili u
pludaju starijih avionm, nezavisnim prekidafima u obosa kabina-
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vima krile 4
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8lika 1.14 - Drika upravljafke palice

ER, spojenim paralelno, Ha takvie avienima, ovi se prekidafi
nalaze na levoej poliei /15, slika 1-5, 1 15, sliks 1-10/. Pre-
kidafi imaju tri polofaja: "UP" Spodizanje/, "OFF" Seredins/ 1
"BOWE" SfapuBtanje/. Polofaj "OPF" /oredina/ slu?i za trenutne
posatavljanje potkrilaca u bilo keji poloZaj.

Ha starijim Avionlma, preklda® potkrilaca =mera se yratiti u peloias)
Y"HEUTRAL" /neutralan/ posle pokretanjsa potkrilaca. AKe prekidad
potkrilaca u jednoj kabini ostane u polefaju "UPF" Spodizanje/ ili
"DOWN" SspuBtanje/ a potkrileima se pofne upravljati iz druge kabi-
ney; mofs dofil do nepredvidjencg rada potkrilaca.

b/ Pokaziva® pelofaje petkrilaca. - OVE OAPrEYA 58 DA atarijim
avienisa nalagi na levej policd u obema kabinama. Ona pokazuje
polofaj potkrilaca u poatocima hoda potkrilace, o4 0 do 100%.
Fri potpuno spudtenim potkriloima, pokazivad pokazuje 100%. Na
decnijim avionima, pokazivad pelofaja potkrilaca nalazi 8e na
plofi s merilimsa u pbema kabinasa }44, Blika 1-4, 1 41, 9lika
1-9/., Fokaziva® pokazuje 45 stepeni kada su potkrilea apuitena
za 45 stepeni. Fotkriloa spuitena TO% Spri poletanju/ iste je
§to 1 spustitl potkrilca za 31,5 atapena.
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8/ Uredjaj veagzdudnih kofnica

a/ Opite. - Vazdulne keZnice su naprave za povedanje otpora radi
pmanjivanja brzine lota pri sbrulmvanju 111 kad god o bude Bilo
Potrebno iz bile kojih drugih rezloga. RKobnice Se mogu upotrebi-
$1 pri bile kojoj breini leta, pri feomu se 1 smer kretanie kot-
nica mofe promenitli u bile kom trenutku. He nekim starijis mvi-
onima, vazdulne koZnice mogu da 8e otvore do ugla 45 stepeni,
dok je taj ugae na docnijim avionimas povedan do 60 stopeni. Us=
porenje i teinje za propinjenjem svions; Zije so vazdufne kolfni-
oo otvaraju do 60 stapeni, zmatno Bu povedani, Ha starijism avio-
nima; vazdudne kofnice Be ne mogu delimiino otveriti; ome moraju
biti potpunc oitvorens ili potpunc zatvorene. Wm docnijim aviomi-
ma; pak, vazdulne kofnice se pogu postavitli u bilo koji poloZaji,
od potpuno ctvorenog do potpuns zatverensg. Vasdulne kofnice ae
pokredu hidrauliZfnim pokretafkis stublinemm. Osovinica kojom oo
prifvriduje kofnica za klipnjafu pokretatke atubline lako &n
skida i take omoguduje siguran pristup /bex opasnuoti da de ma
koZnica nehotifno =zatveriti)/ u denji des trupa radi odriavinja
uredjajes u njemu. Ne postoji pokaziva® polofaja vazdubnih kodfni-
Cla

Hf PrekidaZ vardubnih kofnica. = Ha starijim avionima, vasdudnim
kofnicama se upravlija kliznis prekidafem na Arfki rufice =za gan.
Prekidat ima dva poloZaja: "UP" /podizanje/ 1 "DOWN" /spulitanjef
Prekidelil su take elaktrifne vezani de 8e prekidaZ vezdudnih ko=
Enica u prednjoj kabini mofe upotrebiti samo onda kada je proki-
daf vazdulinih kolnica u strafnjoj kabini postavljen u polofaj
"UP" fpodizanje/. Kada se ova prekidad u satrafnio) kabini nela=
zi u polefaju "UPF" fpodizanje/, u koji me postavlja pomeranjem
unapred fdok se u polo¥mj "DOWN" postavi pomeranjem unazad,/, je-
dnosperna atruja odlazi u pekretafki elektromotor razvodnog ven-
tila vazdulnih kolniom, proleazedi; prethodno, kroz prekidad va-
gdulinih kofnica u prednjoj kebini, Kada oe kofnice postave u
odrodjon polefaj, obrini prekidef u pokretalkem elektromotoru
razvodnog ventila iskljufuje clektrifnu struju, Eada se, pak,
prokidad vazdudnibh kefnilomn u strainjoj kabinl postavi u peloZal
"DOWN" Sapultanje/, menja se smer pokretafke stubline i kefnice
se spuiitnju odnosno otvaraju. Pri samostalnim Yletovima, kada
pilot sedi uw prednjo) kabini, prekida® vazdudnih ko¥niea u &tra-
fnjoj kabini mora da bude postavljem u polofaj "UP® Spodizanje/,
da bi se vazrduBnis kofnicama pogle da upravlje iz prednje kebi-
ne. He avionima Elje se kofnice mogu postaviti u bile koji polo-
£ajy na vrhu drike rufice za gas poatojl prekidad ss tri polofa-
}- /10, slika 1-%, i 8, slika 1-10/: "UF" /prednji/, "OFF"
arednji/, "DOWN" fstrafnji/. PrekidaZi su tako elektrifnoc wza- i
Al da 5s prekidef u prednjol kabinl mofe upotrebiti same onda
kada ®se prekided u strafnjoj kabini nalazi u polofaju "UP", Eada
Jo prokidaf u otrainjo) kabini u polofaju "UP®, jednosmerne
struje odlazi u prekidaZ u prednje) kabini i vazduine ke&nice
ss podifu /"UP/. Kada se prekidaf u strafnjoj kabini postavi u
polofanj "OFF", iz elektromagneta pokretafa razvednog ventila is-|
kljufuje se elektrifna struja, hidrauliZni ventil se pod déj-
stvom opruge vrada u neutalan polo¥aj i vazdulne koZnice Be za-
ustavljaju. Fada 8¢ prekida u strafnjoj kabini postavi u polofa i
YDOWK" Sstrainii/, vazduBne koBfnice ss otvaraju bez cbzira na
pelofaj prekideaZea u prednjoj kabini. Zbog propufitanjan nekih ra-
gvodnlh ventila, vazdufne ko¥fnice se mogu postepenc iszvudi i
onda kada s8¢ prokidal postavi u poloZaj "OFF" forednii/. Nehoti-
fno otvaranje vardulnih ko¥nioca onsmcguduje e postavl janjen o-
ba prekidefs u polo¥aj "UP" kad god 80 kofinice ne upotrabl java-
dus.
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01/ Opite. - Stajni trap Ba tri noge ~ dve glavne i jednom pred-
Anjom = 1 vratanoa prostora za smelta)] stajnog trapa pokredu Be hi-
draulitnim pokretafkim stublinema, kojima se upravlja naroéitom
ruficon smelitencs na levoj-strani obeju kabina. Glavne noge uvlia-
o se ka trupu, dok se prednjm noga uvla®i unazad u trup. Sve tri

i noge stajnog trapa imaju brave za sveje zabravljivanje u uvufsnom
i i1zvufenom polofaju. Na prednjoj nozdl postoji uredjaj za prigusi-
vanje ¥rludanja. Prednjim tofkom s8¢ upravljes diforencijalnim koe-
njem tofkova glavnih nogu. Uredjej stajnog trapa sadr¥i elektrifpi
pokazivad polofmju stajnog trape, kas i uredjaj za upozoraenies na
poloa) stajnog trapa. Upravljafka rufice mtajnog trapd ne mofe =a
postaviti u polofaj "UP" JuvlaZenje/ dok se celokupna tefina avio-
oa oflanja na stajni trap zbog polofaju osigurefa upravljiafke Tu-
Bice stajnog traps /elika 1-16/. U avionu postoji hidrauliZni ure-
djaj za slufaj nufde kojim #e stajni trap mofe dan izvule u slufaju
otkaza hidraulifnog uredjaja. Ake glavai hidraulifni uredjaj radi
pravilne, uvlafsnje stajnog trapa pri 100% redovhnog broim :juin
traje priblifno I sckunda. Izvlafanje stajnog traza; pri 50 do 6005
radovriog broja rfuin motora, traje priblifne o sskundi.

02/ Uredjnj za ivlialenje stajnog trapa u Blufaju pulde. - Uredjaj
Be sadtojl od hidrauliZne pumpe gonjens elektromotorom, poscbnog
rezorvoara hidraulidnog ulje, razvodnog ventila, posebnih vodova
za hidraulidno ulje do pokretmfkih otublina stajnog trapa i poseh-
nih pokretafkih stubline =za oivaranjeé vrata prostora zo smedtaj
etajnog trape u slu¥sju nufde. IzviaZfenje stajnog trapn pri potpu-
ne gubitku pritiska glavnog hidraulifnog uredjaja traje od 24 do
40 sekundi, Bitc zaviei od toga gde se kvar desio. S5tajni trap se
me pofe uvudl hidroulifnim urodjajem e slufa) nuide. Ooim toga,
zbog cgranifene kolidine hidraulicneg ulja u posobrom rozorvoLru,
otajni trap e mofe samo jedan put potpune izvudi. :

Ako u glavnoe hidrauliZnom uredjaju vlada redovan pritisak, stejini
trap se moXe uvudi i posle izvlafonja hidraulildnis uredijajes za
8lufa] nu¥de. Potrebne jo samo postaviti rudicu razvodnog ventila
za slufnj nufde u poledai "HORMALY Sredevne/, pa upravljadku rufi-
cu stajnog trapa postaviti u polefaj "UP" Suvlafenje/.
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03/ Osigurati stajnog trapm. = Ovi se osigurafi postavljeju u bra-
Yo Za ofiguranje nogu stajnog trapa u izvudenom polofaju kad god
avien miruje na stajanci, Eade su ocsiguraZfi postavlijeni; stajni
trap 8¢ noe mole uvudi ni ne kojl nadin. Devedoiiti ae d& je uprav-
ljatka rufticm stajnog trapa u Eabinasa uw polofaju "YDOWH" /izviate=
n#if. pre pnego fto oo csigurati stajnog trapa izvuku iz brava za
caiguranje Aogy o igvulenos polo¥aju. Ove je nsophodos stoga fite
ae ofigurafi mogu izvudédl 1 onda kada Jje stajrnl frap u nezabravl je-
nem peloEaju. Ako se rutilica stajnog Frapa nalazi u poleoEaiu "UERM
Juvlatenje/, a hidraulifnom uredjaju viada pritisak, stajni trap
20 mo¥e uvudi Seklepiti, dok je avion na tlu/, Eim se ceiguraZi iz
vuku., Ia osiguradas Bu pridfvridens dugatke crvens trake da bl =se ti
me skrenuls pafnja pilota pri mjegovo] proveri i pregledu aviona
pre 1 posle leta.

04/ Upravljaika rulica stajnog trapa /36, 8lika 1-5, 1 31, alika
1=10/s = Ha levej polici u obeme kabinama nalazi ss po Jjedna upra=-
vijatke rulica stajnog trapa. Bufice u obema kebinama medjusobno
au apojene pelugama tako da =& obe nalaze istovremeno u istim po-
lokgjima.: Rufica se drEi u polofmju "UP" ili "DOWR" osiguraifem sa
eprugom.Da bl rufioca mogla da oo pomeri iz avog polofaja,; neopho-
dne je de ®e ova] osigura® pritisne i tako rulice oslobodi. Da bi
ss ptajni trap mogao da izvule hidrauliZfnim uredjajem za Blufaj
nufde, postaviti ruficu u polofaj "DOWN" fizviamZenje,/ da bi hidra-
ulifne ulje moglo da se ¥rati iz pokretnékih o tublinm. Eada je
glavna noga osabijena fpri mirovanju avienma na stajanci/, elektro-
EagnetEka brava, kKojom upravljs prekidad na levej glavnoj nozi,
spretava postavljoanje upravljmfke rufiice stajnog trapae u poleZaj
"UP" fuvliafenje/.

05/ odbravljivanje elektromagnetakeg osiguralfa upravl jadke rulice
stajnog trapa. = Elektromapgnetski csigurad upravljadke rufice Bto-
Jnog trape odbravljule e istovremenim pokretanjem osigurmia f]ﬁ,
alika 1-5, 1 30, slika 1-10/ upravljaZke rufice stajnog trapas i
podizanjem upravl jaiks rufice stajnog trapa.

06/ Upravljalka rutica razvodnog ventila hidraulifnog ursdjaja za
slubaj nufde /22, slika 1-6 1 16, slike 1-11/. - Ovem ruficom, ko-
Ja oe nalazi ne desncj stranli u cbome kebinama, pokrede se ventil
koji usmeruje hidraulifne ulje iz uredjmja za slufaj nufde kros
razvodnl ventil promenljivog preseksa ks onoj strani klipova pokra-
tatkih stubline glavnih mogu ko jom 8¢ noge izviafe. Kndn me¢ rufica
postavi u poloZaj "HORMAL" /redovne/, iskljulen js pritisak hidra-
ulifnog uredjajs za slufaj nufde ks stajnom trapu, Kada se rulica
postavi u polo¥mj "EMERGEMCY" fu mlulajd nufde/, stajni trap moZe
da se izvule pritiskos hidraulifnog uredjajs ze slufaj nuiide.

07/ Prekidaf hidraulifne pumpe za sludaj nu¥ds /11, slika 1-6, 1
Ty mlika 1-11f¢ = Ovaj prokidal je zadtiden narofitim poklopces.
Prokidaf ima poloXaje "ON" Sfukljufenoc/ i "OPP"/iskljufens/ i nala-
i 84 na ﬂ-ann} polied u ocbema kabinase., KEada se prekida’ nalazi u
pelofaju "ON" fukljufeno/, ukljufuje me slektromotar hidroaulifnae
pumpes za' slulnj nufde.

U razdoblju ed 20 minuta, hidraulifne pumps za slulej nuide ne om
da radil dufe od 5 minuta. Rok upotrebs ove pusEpe Jje ogranilfen. Ona
nena autonmataki prekide? za zaustavljanje. Iskljufiti pumpu fpos-
taviti prekida® pumpe u polofaj "OFF"/, Eim se stajni trap iszvude
1 zabravl u izvafenom poloaju.

08/ Dugme za iskljufenje sirene stajnog traps /18, slikas 1-%, i @
alika 1-10/. - Na levej polici u obema kabinmza nalazi se prokida®
U obliku dugmetn Za iskljufenje mirens koja sluli za upszerenie
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pilota ds stajoni trap nije zabravljen u izvufenom ili uvufenocm po-
lo¥aju, Prekida® se nalazi pored upravljalke rufidice potkrilaca.
Prakidal pe pokredfe ruficom za gas 1 pestavlja 8e u radni poloZaj
/tj. Bpreman 1 upotrebu, tj. =za iskljulenie airene’ , Fim @80 rufi-

¢n =R gas pomeri unapred dalje od polofaje 658 Splus 5%/ redovne
snage motorn.

09/ Pokazivadi izvuienog 1 zabravljencg polefanje stajnog trapa. =
Ha plofi #a merilima u obema kabinamas, nalaze se po tri zelenm ove-
tla, jedno za svaku nogu stajnog trapa, Svetlipm upravljaju preki-
dafi na broavams za osiguranje nogu stajnog trapa u izvulenom polo-
faju kroz nezavisna strujna kcla, te ss oveko svetlo pali onda ka-
da jeo nega;, kojo) ono pripada, potpuno izvulena i zabravljens u
izvudenom poloXaju.

10/ Pokmzivadi poloZmjs etajnog traps /6, slika 1-4, 1 6 slika
I#Ef. = Ha plofi sa merilima u obema kabinaesa nalazi Be pokazivad
polo¥aje svake noge atajnog trapa. Kade sabirnica jednosmérne stru-
Je ndje ukljulena, ne svakom pokazivaliu pojaviijuju e popretne or-
vonebele orte. Medjutim, kada ae sabirnica ukljufi, v awvakem pro-
zorfidu pokazivala polofaje stejnog trapa pojavlijuje se slika tof-.
ka, #to znali do j& noga, kojoj prozordidé pripada, potpunc Lzvila-
aa 1 zabravljena u lzvienoms polofaju. FKada se, pak, stajni trap
uvulie; u prozoriidims se pojavliuje red "UR" fuwlnﬁunjuf, fito Ina=
&1 da jo stajni ftrap uvulen i zabravijen u uvulancm polofaju. Ake
ae sta)nl trap nalazil u bBlle kojem drugem polofaju, u prozoriidion
s8¢ pojavljuju kose crifencbele crtes. ®

11/ Svetlo zm upozorenjedn je stajni trap nezabravlijen i sirens za
upoforanje da je stajni trap nezabravljen. - Svetlo za upozorenje
da je stajni trap nezabravijem /7, ®lika 1l-4, 1 7, 8lika 1-9/ nala-
gl 2a¢ na plofl sa merilime u cbhema Gabinama. Ove svetlo gori kad
god atajni trep nije potpuno izvaden ili potpune uvulen ni u tim
poelofajima nije zabravlj]en. Sirena za upoezorenjeda stajni trap nije
zabravljen Bvira a svetlo gorl kad god se rufica povule od polofa-
ja 658 fo, =5%/ snage motorm, kac i onda kada stajni trap nije pot-
pune izvoeden ni zabravijen u izvufenom polo¥aju.

h = Fofrices todkova

1f Opfte. = Uradim] kofnicn telkowa je potpuno mezavisan hidraunli-
tni wredja)l kojism se upravlja podalama. He postoji urcdjal koEnicen
tofkova za sluZaj nuEde.

2/ Ruficn rufne koZnice /35, slike 1-4, 1 33, slika 1-9/. - lspod
plota oa merilisa u obeoms kabinama nalazxi se rodisa rulfne kofnicsa
tolfkove. Ovie rulicama Eofe sa tolkovi za dule mirovanje aviona na
stajancl. Fri upotrebil rudne kodnics, prve treboa toctkove ukofiti
poedalamns a zatism dzvudd ruliicu. Holnlee se otkofuju trenutnim pri-
tiakem na oba pedals.

Zaptivin klipa kolnica sa ofteduje kada ae rudica ruéfne kofnice to-
tkova povule pre nego Zto aa pritisnu pedale.

d=Herl]lg :

1/ Variometar /38, 8lika 1-4, i 36, slika 1-9/, = Ha plofi osa meri-
l1ima u oboma kabinosa nelozi s8¢ variesmoetar koji pokazuje brzinu uz-
dizan)e, zasnovanu na promenl atmoosferskog pritiska. Brzinn uzdiza-

nja j‘rili FI‘I:IFEI!I.IIJI-,I" napoaredno #e ofitava. Ia rad ovog merila nmi-
Jo potrebne slekirifna struja.

1

i
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Blika 1,16 = Upravljadki uredjaj ostajnog trapa

2/ Visinomer /3, slika 1-4, 1 39, sliks 1-9/. = U avionu se nalazi
tri viainomera, od kojih po jedan na plefi sp merilima u ocbema ka-
binama, dok se tredi nalazi na desnsj strani pradajs kabine, FPrva
dva meare I pekazuiu visinu aviona, & trefi pritisak u kablnl, zaa-
povan na visini lets aviona.Visina se neposredne olitava Bn serila
ga 5431 red nije potrebpa elekirifnm ®itruje. Na nokim avionipa, vi
Sinomeri imaju novu kazaljkuy wm vipims 10.000 fita pa zaselenis ko-
turom 1 produfetkom kazaljlke, ko 1 ploficom sa poprefnim crtama
koja oo pojavlijuje u otveru zaselencg kotura kao upozoresnje pilotu
da 8o avion nalazi ne visinams manjim od 16,000 fita,

3/ KEabinski visinomer. - Ovo merilo nalazi ne bilo na plofama aa
merllima @ obema Eabinama; bileo na desncd polici 8amo u prednjod
kabini, Visinomer pokazuje u kabini izrefen visinom. Ha ovim mori-
limp ne sofe ae podefavati baremetarski pritisak.

4/ Pokazive® skretanja i nagiba /5, slike 1-4, 1 5, slika 1-9/. =
Hp plofama oa merilima u chema kabinama nalazi se 1 po jedan po-
knziva® skretanja i klizanje. Zs rad ovih pokazivaZa potrabnao. je
Jednosmarna struja napona 24V, koja do niih stifs kroz poBsbnn
atrujoa kola. Svake od ovih satrujnih kela zaitideno jo automatakim
cpigurafen. Izviafenjem automatoskih prekidada pquidn e doved
eleaktrifne struje u pokarivale.

lf Evetlo za upozoren)e na rFad pokazivaton skretanjia 1 tli:lnjl.
= Pored pokazivala, na plofi sa merilima u ocbema kabiness nala=
zi se 41 ervemo svetlo za upozorenje /18, alika 1-4, 1 19, slika

1-9/ na rad pokazivala skretania i klizanjd. Paljenje svetla
znatti otkaz elsktrifne mtruje za pogonm pokazivaia.

5/ Pomeéni magnetski kompas. - Ovi kompasi, smefiteni na leve]
stranl plofe am serilime u obema kabinama, uobifajoni su sagnetoki
komnpasl EKolisa #e proverava rTad Zireerin kompasa 111 koji se upe=
trebljavaju u slufaju nuZde fodnosne otkaza olektrifnog uredjaja,.
Hagnotaki kompasi #e upotrebl javaju za cfitavanje pravea same pri
ustal jenom letu, jer skreatanmje 111 ubrzavanje aviena izaziveju
grefke magnetskog kompasa. Na levoj polici u ocbema kabinama nalazl
ﬂulsylﬂlh popravka magnoetskog kompmsa /29, 8lika 1-5, 1 25, slika




0

L

1) |
Ol.1.0 Upravljanje avionem TVW-2

Jaka magnetska polja u blizini magnetskog kompass u 8ludaju upotra-
be elekirifnih uredjmja, kao na primer ventilator za grejanje u
prednjo) kabini, mogu izazvati gredke do 10% u vrednostimn ofitm-
nim na magnoteakom kompasu.

6/ Veltafki horizent J-8 /9, slikes 1-4, i 9, 8lika 1-3/, - Ova na- L
prava; koja o8 nalazi na plodl sa merilims u cbemsa kabinabko, u o8-
novi je Eirosakop koji se pokrede elektrilfnom strujom. Liroskop teli
do 8o vratl u uwspravan pelofaj. Popretna Bipka sluii kao ossetljivoe
marile propinjanja aviona prl vodoravnom letu. Belega prifvradena
Za okvilr nagiba na #iroskepu pokeruje nagib avicona . Heposrednmo wupo-
goronje o otkazu elektrifne sitruje za pogoen slektromotora #iroskopa
i nepravilne obrtonjs faza izmsniline struje za pogoen mearilan prodstn-|
vlja pojava =asto¥ice u gornjes despom uglu brojfanika. Zireoskop 8o
automatski uspravljs brzinom od % do 4 stepena/minut. Samouviafeds
dugme & kofenje uw donjem deanom uglu prednje strane veltntkog ho-
rizonta omoguduje brzo uspravljanje ¥iroskopa u uspravan polo¥ai.
Tugme na donjoj levoj strani prednje straps horizonta slufi =za podes
Eavanje horizonta u zavisncsti od opteredfenja aviona. Veltafkli hori-
zont spreman je za rad 15 sekundi posle ukljufivanja elektrifne stru
je i rufnog postavlijanjse Eirocakopa u USPTAVLR pninilj. thtaﬁki ho=
rizont J=B mofe da radi pri temperaturams od =55 C do TO C.

a/ Predatavljanje poloZaja aviona. - Merilo omogudfuje obrianje

ga 360 stepeni cko poprolne i uzdulne ocse bez preturanja fire-
skopn. Foprefna fipka slufi keo .oBetljive merilo propinjanjia avi-
ona pri vodoravnosm letu. Sipka se pomers navife, u ocdnosu na ku-
difte, pri obrulavanju, & napife pri penjenju. Halvede propinja-
nje nazmafono je pomeranjem Sipke za priblifine 0.75 infe S19 me/,
Bto odgovara propinjanju pod uglem od 25 /plus, minus 2/ stepeni.
Pri propinjanju vedem od 25 fplus, minum E} atepens, vodorawvna
erta as zadriava u krajnjem polofaju, & lopte morila poBtaje nov
pekazivad., Pevedanje ugla penjanjaili ebrufavenje, uz priblifava-
njs verikall, naznafenc je podelama na lepti. Eada ae avion nadje
it skoro vertikalnom pelofaju; kae na primer u petljl; podela po-
Sinje da se obrée za 180 stepeni / u smislu protivnom sminlu ok-
retanja kazal jke fasovnika pri penjanju, & u smislu okretanja Za-
sovnika pri uhruﬁnvnnjuf, Cim avion napusti vertikalan paleZamj],
merlle opet pokazuje pololfa] aviona na redeovan nadin. Ove tronut-
no obrtanje merila poznato je pod nazivom kontrolisane precesija
i ne treba ga brkati sa tusmbanjem ¥iroskopa. Folaolaj aviona u
udnoesy na' ozdufnu o8y vidi ae po uglu izmedju malog aviona 1 vo-
doravne Sipke, kKao i p¢ belegl nagiba u odpodu na ozZnake astepeni
na prednjo) plofi vedtafkog horizontm.

b/ Svojstvene grelke vedtaBkog horizonta. - Posle metlje, vodora-
vna Sipka mofeo biti pomersna viEe od pet stapsni’u odnosu na pra-
¥ilan peleo¥aj. VeltaZkl horizont J=B otklanja ove grafke Cim ne
ugpontavi uticaj sile tefa. Ovu avojstvenu greliku velitatkog hori-
zonta piloti neazivaju "tromoldu" ili "zacste janjem" veltatkog ho- ‘
1

rizonto.

Fri uzastopnim petljama, naprad navedsna grailkn postaje &ve va-
fay, te oo moZfe desiti da poprefnm fvndnrlvnaf &ipka dodje de
Ernja svog hode, Ove jJe redovam pojava pri uzastopnim potljame
i ne znafi da je veltalki horiszont neispravan.

Zhog uticaje ubrzanje na uredjaj za H!ptavljnnj- velitatkog horizon-
ta pri redevnis zackrotipn aviona, pojavljuju se greike do 5 mtepeni
g pokazivanju poloZala u odnesu nae poprefnu i uzdufnu ocou avieona kEa-=
da se avion vrati u pravecrtnil i vodoravan let. Ovekva greska nazi-
va g0 "groefkom skretapja, onda 2e 1 Ea nju feste upotreblijava izraz
"tromooti®™ 111 "zapostajonje™. Veltalki horizont J-8 pofinje da ot-
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klanja ove grefke Him ae uspostavi utica] redovne aile tefe. Ako
su grobke vede od napred navedencg broja stepeni, vedtafki hori-
zont jo neispravan i treba ga zameniti.

Usled ubrzavanja ili usporavanja aviona, veltafki horizont moZe
pPokazivatil male grefke u polofaju aviona u odnosu na popredfinu ofu,
Ove grelke seo javljaju u vidu prikazivanja izvesnog penjania po-
8ls ubrzanje unapred, odnosno kgo izvesno poniranje posle uspore-
nja i to kade se avion vrati u pravoortni i vodoravan let. Credke
ge najledée primeduju u sletanju. U tom frenutku, gredka u pokazi-

-vanju penjanja jeste velifine 1,5 #irina poprefne Eipke; medjutim,

velifina grebfks zavisi od ubrzanjs i trajanja poletania. Uredjisj
o uspravl janje Eircakopn automataki otklanjm grefke Eim ubrzanie
aviona prestane.

¢/ Kofenje. - Vedtafki horizont J-8 mofe da se ukofi rulno po-
modu naprave za usreadsredjivanje kojom ae upravlja dugmetom za
kotonje. Radli keofenja Zircakepa, izvudil dugse na kompe Be nalazl
natpis "FULL TO CAGE" fpovudi radi kofenjam/, upolje od povrdine
veltatkog horizonta /paglim 111 grubim izviafenjem dugmeta of-
tofuje aa -dfilﬂfa 8ila potrebna fa kolenjs horizonta naglo 8e
monja tokem leta aviona. Ako 8o kobenje na abavi paZljive 1 rav-
nomernc,; merilo mofe da pretrpl olitedenje. Cim dugme dodje do
kraja ovog boda, odmah ga treba pustiti. Pri radu na zemlji,

Eiroskeop #5e mora ukoBiti pre nego Bto se ukljufi elekirifna

etruja 1 driatl u uko¥fenom polofaju 15 eskundi po ukljudivanju
elektridne struje da bl se sprefilo de j8tvo nopotrebnog torzio=
nog naprozanja serila.

Radi provere da 1i jo uredjm} za kofenje potpunc ocaslobodjen,
gurati duges za kofenje uz kufilte merile posle pusStanjs u uke-
fenom polofaju. Ako dugme mofe Jof da ®6 krede 11i se primetl
da #ircakop ima jof izvesnu proocesiju, uradja)] za kKolenje ne o-
sleobadje E¥irodkop pravilpe, 1li,; pak urediaj za uspravljanje
nijs ispravan. Heispravanost uredjaje za kolfesnje tako da Zirosako
nijs potpunc eslobodjen mole izazvatl tumbanje Eiroskopa pri a-
krobacl jasa .

Heprave =a Tufne kefenje veltalkeg horizonta J-8 ima dve avrhail

lf Brzo uspravljanje firoskopa na zemlji pre peletanja. Kofenje
ge otklanja potreba =za ukljufivanjem elektrifne struje iz ze-
Bal jakog goneratora u avion da bi Elrcskep bioc postavljen u us-
pravan polofaj.

2/ Uspravlijanje Eironkopa tokes leta kada vedtaZki horizont
zthog zaokreta i akrobmolja mofe pokazivati pogredno polofm)
avicna. U ovakvia slufmjeviea, bitno je da pilot shvati da ee
vabtaZki borizont kofi prema polofaju aviona & ne prepa stvarno
uspravnom polofaju. Prema tome, kofiti veltalki herizont radi
otklanjanja grefaka-pokazivanje ssmo onda kada Be avion nalazi
u pravocrtonos i vodoravnom letu u odnosu na atvarnl horizemt.

U veitalikim horizontima J-8 starije proizvodnje, nalazili su

8¢ kuglidni lefaji za sprezenje bregova ljuljenja i propinjis-
nja pri kofenju. Ovi leE¥aji se mogu -Blemiti 1 dispasti i meri-
la pri ¥rlo tefkom kofenju. Zbog toga; nocphodno je pafliive

kobiti Zircakop. Ake bude bile kakvih znakova labavih 111 slo=
mljenih lelaja u merilu, odsah zameniti velitafki horizont is-
pravnin. Otkaz lefaja primeduje oe po toma NHte 88 merilo ne po-
otavlja u poletni polofnj kada &e pravilne ukefi. Ostale neis-
pravoostl velitafkog horizonta poznaju se po prateranc] trednji
Eipke horizonta, nemcgudnosti da Zircskep uaspravi 111 izravns
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kao i po preteranis gredkama usled zaockreta ili petlji, kako
jJe to napred navedeno.

Froveravati povremenc tokoam letn pekazivanje veStafkeg horizonta
J=8 pri letenju bez apoljadnje vidljivesti /JVFR/ - po nahodjenju
Eonandanta pukn = radi csvadofenjm do vodtatki horizenti na nvio-
nima cdgovaraju napred navedenim zahtevimo.

T/ Brzinomer /f41. slika l=4, i 36, slikn 1-9/. = Spoljninji broj-
danik brzinomera postavljenik na plodomn 8a merilima u cbenm ka-
binama, podmeren je ne spoljaBnjem breojfaniku u desetinnma Evo-
rova; od 50 do E5U Evorove. Eror prozoriié u gornjes srednjem deolu
brojdanika vidi se manji brojfanik podmeren u Evoroviem od O deo 50
fvorovas Bela kazaljka pokazuje brzinu leta do najbliZe desetine
Evorova, dok kazalika na unutradnjem prozorfidu pokazuje brzinu
lota do najblifeg &vora f1 Ever: 1,8532 km/n/. Kazalika sa ervenin
ertamay; kojom se uzima u obzir promenn visine lets, pokazuje brzi.
nu leta dopulitenu s obzirom na &vratinu aviona, brzinu koja pred-
stavljae najvedl dopuiten Hahov broj. cfutm belega na brojianiku br-
rinomers ornacavae dopultenu brzinu leta pri potpuno spultenim pot-
kriloinma.

8/ Merilo ubrzanjm /2%, alika 1-4; 1 ?%, glika 1-9/. - Ovo merile

ima jedan brojtanik 1" tri kazal jke. Spoljainja 111l pglavna kazsl jka
pokazaje trenutno ubrzranja, srednjs kazalika pokazuje najveda po-

itivna ubrzanja, dok unutrainja kazel jka pokazuje najveda negati-
voa ubrzanja. Srednje i cnutradnjs kazaljika mogu =e podesiti pomo-
cu dugmeta na prednjoe) strani merila.

ETRHAT
LEEERET

AILEMCMN TAR

Blika 1.17 = Signalna avetle ufeniks 1 neEsto nikn
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kE - Signalna avetla zg Tod os ufenikom

lf Oplte, = Ova svetla mogu Be poBtaviti u bile koju kabinu. Euti-
Ja za ovetla sadrii sodam ¥udkastilih svetla u prekida¥u za iskl ju-
Senje kojim se iskljufuju uredjmji trimera; potkrilece,; vazdudnih
kofnion i uredje)] za gorive za pokretanje motora. Ha novijim avio-
nima kao stalnl uredijaj u obemn kabinasa postojs BEamo Evetla =a
iskl jutenje trimera kormlla visine, dok sva ostala svetla ne posto

J-l

2/ Dugme za iskljufenje uZenika. - Ove dugme #e¢ nalazi u starijim

avionlea na upravljafko] kutiji =za i1skljudenje ufenika, & u neviji
avionima na plofama 8a merilims u obema kabinama. Kada se u jedno)
kabini avionm do serijskog broja 124939 pritisnme dugme za ieklju-

tenje /koje je trenutne vrate/, prekidali trimera krilaca, korsila
viesine, potkrilmom, vazdudnih kofnica, 1 regulatora goriva za po=

krstanjs moteran u drugoe)] kabini ae iskl juduje. Ha novijie avioniama
trenutnim pritiskom dugmeta za iskljufenje ufenika u Jjednoj kabini
onemogudeva o0s upotreba prekidaia trismsra krilace i kormils visi-

na,; vazdudnih kolnica 1 regalatora goriva za pokretanje motora u

druge) kabini. Neupotrebljivost naprod navedenih urediajs iz dru-

gn kabine naznatenn je paljenjem Zudkastog svetla na plofi sa me-

rilisa fi, 8lika 1-4, 1 4, slika 1-9/. Svetlo ostaje upaljenc dok

god oa na pritisnse dugme zo prekid 1akl jufenja.

3/ Dugme za prekid iskljufenjs /3, olika 1-% i 29, slike 1-10/. -
Ova dugme, kols stajli pod dajstvom opruge, nalasi ae na levoej pe-
licdl u obema kabinama . Fritiskom na ove dugme o "iskljullemnoikabini
uspostavlia se upotrabliivoat avih vasduinih wredjajs o svetla
za upozorenje o iskljufenju se gase.

4/ Signalna svetla. - Na starijis avionisa, sesdas Eudkastih avet-
1a pale @8 ako ufanik upoitrebljmva svaku od nife npvedenih kKooan=
dit: prekidal trimera kormila visine gore, prekidal trimera kormilm
vieine dole, prekida? trimera krilea desno, prokidad trimem kril-
c| leveo, potkriloa gore, potkrilea dele; vazdodne kKefnlee deole.
Hema signalnog uredjaja =a upoirebu prakidata ureadjaja za gorive
za pokretanje motora. Ha movijim aviconima, signalne svetls za upo-
zoranje ma iokl julenjs i prekida® za 18kl jufenje trimeva kormila
visine nalaze b na gornjem levos delu plofe sa serilime u chemm
kabinann. ;

Govedofitl se da se prekidall wazdulnih kolnica na avionima seri]-
skih brojeva od 124570 do 124949 i prekidaZi vasdufnih kednica na
avionima serijskib brojeva od 124570 de 137936 u obepa kablpama na
laze u iston polofmju pre pritiska dugemetn za prekid iakljufenis
dn ne bi dofilo do nefeljene upotrebe 18kljudenih uredjejm.

A= Oprepsa gzp slutaj nuide

1/ Svetla za upozorenje na pregrevanje i pofar /26 1 27, slika
1-4, 41 26 1 27, alika 1-9/.

lf Opita. = Ha plofi Ba merilipas nalaze so Evetla za upogoranie
na pregrevanju mlaznika /Eudkasta svetla/ & upozorenje na po-
Par u prostoru za smoblite] motorskog pribora Jerveno avetlo/.
Svetla za upozorenje na pregravanje ukljufuju teplotnoalektri-
Enil prekideZi speliteni u mlezniku 1 u prosteru irmedju prednje
zaptivke motora i komora Bagorevanja. Redovno, paljenje avih
avetla predotavlja upozorenje o previscko] temperaturl kola =mofa)
gnaditi pofar u motoru ili eamo pregrevanje. Svetla za upozore -
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nje na poefar ukljufujuéi toplotnoelektriini prekidad u Prbltﬁ!ul
ta smedta)j motorakog pribeora. Svake pregrayanje u ovom proatoru
znactl poimar.

b/ Frekidad za proveru strujnog kola f28, slike 1-4/. - Ovaj
prokidaZ; koji as nalezl u prednjej kabini, slufi proveri celog
uradjaja za upozorenje na progrevanje i so¥ar; pri femu B0 njlise
ne mofe proveritl rad toplotnoolektirifinih prokidafa. Frekidas
ima dva polefaje: "HORMAL" fredovmo/ i "TEST" fprovers/. Eada
as prekidaf pritisne u poledaj "TEST" [provera, ova svetla za
upezorenje &a upale, &to znafi da Je strujne kolo ispravno. |
Frovera samih svetla se wrii pritiskem avetla. 1
2/ Uredjaj za napudtanje aviona u 8lufaju nulda.

Fllot J® dufan da proveri; pre leta; ko jim uredjajem cdbaciveg
krova kabine 1 dzbacivog sedldéta Je njegov avion opremljen 1 da 89
podrobno upozna sa nadinom rada tih uredjaja.

a/ Razlike. = Glavne razlike u uredjajima za napuften jo avicna
spstoje se u razlifitim vrotepa izbecivata sediZfta i ocdbacivaia
krova kabine; kao 1 u nadipisa opaljivenja. Osim toga; na stn- I
rijie avienima pastojan je coligural izmedju krova kabine i ae-
difta, koji jo sprefavao pripresu za opaljivanje sedidta dok ao
ne odbaci krov kabine. Ha decnijic avionimea, ova] csigural ne
postoji da bi se omogufile izbacivanjie sodilta 1 kroz zmiveren
krov kabine kas poslednje sredotvo za sSpasavan je posads avionn

u slufaju-dn &8 Krov kabine ne hude mogmo da odbacl redovnim pu4
ten. Nadin opaljivanje izbacivnéa sedifita ne utilie na postupke
pri mapu¥tanju aviona uw slude ju puide, izuzev kto Jje osigural
igmed ju sedifta i Erova kabine akinut aa avionn kKeda su uvedeni '
izbpeivaki sedifta pokretanl barutnih gasovima. Ova vrata irzba- |
givafa sodifita i ocdbaciva¥a krova kabine nemaju mohanitke oai-
gurate, ved so pokrodu pritiskom gasa koji se dobija iz odbrav-
ljdvata,. Odbravliivat®i su mals eskeaplozivom punjenja apsjena 2a
okidaZen sedifita 1 upravl jatima odbmcivanja’ krova kabine. Sta-
rijl izbacivadi i odbaciva®i opaljivanil su sehanidki. pokretanim
obarnfima, koji su spojeni #elifnim uletom sa ckidafipa mediita
i rudicom za odbacivanje krova kabine.

Razlike izmedju uredjajs za napuitanje aviona u slufeju nuide
f8lika 1-18/

Brej F'o &k apak pri
ured jaja ok izbacivanju
1 Erov kabine = odbaciv l: Povuéi rufiou za cdbacivanje
Sedilite - peizbacive krova kabine 1
2. Inkofiti iz aviona na propi=
I aan nadtin.
2 Krov kabine - odbaciv, 1. Povudldl rulicu za ocdbacivanje

Sadifite - igbaeive. krova kabine radi odbaciva-
nin krova.

2« Podldl obe naslonn zm ruke
Jlevim naalonom zabravljuje
se kolni kalem uprtaia/,

5. Stegnuti okide® sedifta radi
izbacivanja sedibta.
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Broj
uredjnje

d m =17

Footujpaeak P ri
izbhacivanju

3

Erov kabine - odbaaiv,
Sedilite - izbecivo.

2,

B

Fovudi rufiou za edbacivanje
krove kabine radi cdbacivanie
Erove.,

Podiéi oba naalenm za ruke
flevim naslonom zabravl juje
se kofni kalem uprtaZa/.

Stegnuti okidalf sedifita radi
izhacivanja sedifta.

Ako Be Erov kabine Re mole
da cdbmodi, izbmciti se sm ae
diftem kroz zatvoren krov ka
bine kao poslednjim nafinom
8 napultanje aviona.

Erov kabine = odbaciwv,
Bedidte - izbaciva.

1

2

-

Fovadid rufiou za odbacivanjie
krove kabine radi odbmoiva-
nje krova.

Podidi oba naslena za ruku
fltvtl naslonom zabravljuje
se kofnl kalem uprtala/,

Btegnutli okida®® sedifita Tadi
izhmcivania sedifita.

Ako Be krev kabine ne mofa
odbneiti, dizbacliti kroz =zat-
varen krov kabine kao posled-
njis nafines za napudtanie
aviona.

Erov kabine - cdbaciwv,
Badilite - izbacivo.

Hoa

Povadl rufiicu za codbacivanja
krova kabine radi odbmciva-
nja krava., l

Fodidi oba nasalona za ruky
Jlevim naslonom zabravljuje
e kokni kalem uprtata/.

Stegnuti ockidaf sedifta radi
izhacivan ja sedifita.

Ako se krov kabine ne mofe da
odbaci, izbaciti se sa sedii-
ta kroz zatveren krov kabine
kao poslednjim nafinom za na-
Fadtanje ARviona.

Erov kabine = odbmoiv,
Badifite - izbacivo.

1.

2

Fodidi obe rufice za pripre-
mu krove kabins za cdbaciva-
fnjes radl odbacivanja krova,
e zabraviti kofni kelam
uprtala,

Stegnuti okida® madilita radi
izbagcivanja medifita.
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Bre §
uredjaja

Haziv

Fo®tupak pri
izbacivanju

Ako se krov kabine ne mofe da
odbaci, izbaciti ae kroz =za-
tvoren krov kabine kao posle-
dnjim nadinoes za napulitanje
aviona

hf Promgena ne ured jajisa za napultanje aviena. = Na avionioa
V-2 postoje #eat reznih uredjaja za napuditenje aviona u aluda-
Ju nufde, nastalih tokom razvejs ocdbacivog krova kabine i izba-
civih sedifita. Upravljafi krova kabine i sedilita su isti u mvih
ured jaja izuzev u Lestom uredjaju; u kome se krov kabine cdbacu-
Jeo podizanjem desne rufice za pripremu ili poviafenjem susedpe
trokrake rufice, Predvidjenc je da o8 n& 8vip avionima izvrii
prooéng ured jaje za napuftanje aviona ne oblik najnavijeg uro-
djaja furedjaj broj 6/. Dok ta promena ne bude izyriena no svim
avionisa, gore su navedene razlike na avionima koje zavise od
starosti aviona i izvrienih procena.

of Uredjaj broj 1 /na avionima serijskin brojeva od 124570 do
126594/, = U podetku, avioni TV-2 nisu ispli izbaciva sedifita.
Erov kabine molfe se¢ odbociti na 8vim avionima ove vrate, Ha no-
kim avionima, postupak iskakanja iz aviena je isti kao i postu-
pak propisen u poglavljes 3 - Fostupci-u slufaju nulde pri  iska-
kanju 1z aviona bez izbacivih sedilta,

4/ Uredjaj broj 2 /ma avionime serijskih brojeva od 126595 do
1%18%4. = Ha avionima opremljenim ovakvim uredjajer =za napufta-
nje avicona pomtoje- izbaciva sedifita koja 8e izbacuju mehaniZkism
opaljivanjen okidalem na desnom naplonu za ruku. OkidaZ je Ze-
1litnin ufetom spojen sa izbacivabem aedifta. Uredja] krova ka-
bine je istd kao i uredjaj broj 1, s tom razlikom Hto onigural
izmedju krova kabine i sedilita onemcgudava opaljivanje sediiita
dek ae krov kabine ne odbmoi. Neki avieni opremljeni au uredia-
Jem braoj 4.

¢/ Uredjaj broj 3 /na avionima serijskih brojeve od 131835 do
131888/, - Erov kabine se opaljuje poviafenjem felifnog uleta o
sodifita se izbacuju sabijonim gasom. Med jutim, izmedju sedifita i
krove kabine nema osiguraia, te se sedifte mofe izbaciti 1 kroz
zatvoren krov kabine, bto predstovlije i poslednji nafin napufta-
nja aviona u alufmjiu nufde.

2/ Uredjaj broj 4 /na avionima serijskih brojeva od 136739 do
137936/, - Erov kabine i sedilta se ocdbacuju odnosno izbmeuju
Babijenim gasom, pri femu izmedju krova kabine i sodiftn nema
aBigurata.

g/ Uredjaj broj 5 /na mvionima serijskih brojeva od 137937 do
138977 4 od 139016 do 141%01/. - Ovaj uredjaj jeo iati kac i ure-
dijaj broj 4 & tom razlikos #to au na naslonima za ruke izvrie-
ne promens, te 8¢ sade naslonl zovu rudice za pripremu krova ka-
bine i sedifta za odbmcivanje odnosno izbacivanje. Osim togm,
postavlijeni su i eksploziwni’odbravijivadi acvtomatakih opasala.

h/ Uredjaj dbroj 6 / pe avionima serijekih brojeva od 138977 do
139016 i od 141535/, - U ovom uredjmju ne postoji rudica za od-
bacivanje krova kabine. Krov kabine se odbscuje podizanjem nas-
lona zo desnu ruku, £ime seo istovremeno zapinjs 1 okidaf izba-
civog sediftn. Trokraka rufica na ocdbravljivadu, & desne strane
sedifite, omoguduje odbacivanje krova i bez podizanjm rutice za
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3/

4/

“otaneen

pripremu /unaslon sza desnu ruku/. Ova rufica se upotrebliave pri
prinudnim sletanjima. Automatski opasadi imaju ekeplozivne od-
bravljivafe. Svi stariji bide promenama prepravljeni tako da
budu opremljeni ursdjajes broj & za napultanje mvionm.

Osiguralfi

a/ OpBts. - 8vi csigura¥i uredjsja za napubtanie avions moraju
8e skinuti pre poletanjia aviona. WiZe su navedeni osiguradi koii
be podtavlijaju u uredja)] za nepudtanje aviona kada 8e avion na-
lazi u stanju spresnom za let, kso 1 oni koji se postavliamiu
radi odriavanja aviona tokom njegoveg zadrfavanja na stajanci.

b/ Uredjaji brej 1 1 broj 2 fslike 1-18/. - Svi osigurabi ure-
djaje za napulitanje aviona opremljenih uredjajima broj 1 1 broj
2 postavljaju se u avion opreman za let, te ih trebs skinuti pre
poletanie.

g/ Uredjmji broj 3 i broi 4/s1ika 1-18/, - Osigura®i naslona =a
desnu ruku i osiguraf ocdbravl jivala krove kehine pontavl jaju
88 U avion Eprepan za lot. OmiguraZfi odbravljivedsm izbeoivata
sedifta moraju se postaviti na propisna mesta pre poletka odr-
favanja ili rukovanja avionom na stajanci. Ovi osiguraZi skida-
Ju se pro vradanja aviona u stonjes spromnonti sa let,., Svi oBi-
gurafi se skidaju pre poletanja.

4/ Uredjaj broj 5. = Osigura? odbravljivaba krova kabine 1 osi-
gurati sedidta u naslonu za desnu ruku /0, uredjaj broj 5, nlik
1-18y 2. list od 2 lista/ postavljaju se u avion kada jeo avien
spreman Ta let. Osiguraf drike nadlona za ruku postavljia se san
pre poletka odr¥avanja ili rukovanja avionom ne stajanci, to me
mora skinutli pre vradanja aviona u stanje spremnosti za let.
8vl odiguradi ae mormju skinuti prs poletania.

o/ Uredjaj brej 6. = Ooigurad trokrake rufice 1 ssigura®i nedil-
ta u naslonime za desnu ruku /O, uredjaj broj 5, olika 1-18, 2.
list od 2 lista/ postavliaiu se kada jo avion spre=an za let.
Frema toms, u avionima opreml jenim ovim uredjajem za napulitanje
avienan u slufaju nulde postojs, u slufaju kada j& avien aproman
za lat, samo Zetiri cosigurata. Osigurali u Ariki desnog naslonm
4 rukuy, kao 1 csigurafi oznafeni u detaljima D 1 E [elika
1-18, 1. 1list od 2 lista/, postavljaju se¢ same pre cdriavania
111 rukovanja avionom na stajanci, te se moraju skinuti pre
vradanja aviona u-estenje spremnoati za let., Svi oBigurati aes
moraju skinutl pre poletanja,

Erov kabine /elika 1-19/.

lf Opite. = Obe kabine pokrivene su jednim krovom kabine iz
Flekaiglasa. Krov kabine je na svom stradnjem kraju pridvrEdfen
farkom za trup aviona. Podife se 111 apufta pokretalem sa lan-
o8E 1 zupfanikem, koaji me pokredu alektrifne 114 rulno. Podizal
krova kabine prifvriden je za poprefnu gredu krova kabine. Za
odbacivanje krova kabine predvidjen je odbacivad sa uE:plnzivnn]

U zatvorenom polo¥aju krova kabine, zaptivka krova kabine se
naduvava sabijenim vazduhom i teke ocstvaruje nepropusan apo)
izmedju okvira krova kabine 1 ivice kabine i vetrobrana. Osims
toga, u ratvorenom' polofaju,; krov kabine ae mora zabraviti iz-
nutra unutrafinjom bravom. Ha starijis avionima, u odbacivaé
krove kabine postavlja se ceigural sa crvenoE zaftaviécm. Na
docnijim avionime, pak, takav se osigural stavlja u eksplozivni
odbravl jival.

bf Upravl jafi krova kabine, - Za otvaranje i zatvaranje krova
kabine elektrifno ili rulno, kao i za odbacivenje u slufaju nu-
fde, predvidjeni su unutradnji i spoljafnjli upravljadi krova
kabine., U kabini postoji rufics za zatvaranje i zabravljivanis




— = — T T
I Upravljanje avionom TW-2 0l.1.0
— T Ers

UREDUAJ BROJ 4 .
Na mvim avionims serij. ‘eipuutl el lu . Mbrevijime
hl?xsm od 136793 do A Osigpri rukov.evion.m memljl z

Ercv imbine cdbaciv guscm
Istaciwm sedifita pokre-—

DEBALT B
| OdbravliivaZ
Cdbravljiva® opasata HHELHM.
= uredjaje br.4,546
UREDJAJ BROJ & 518/ A
Na avion.serdj.brojeva od 137957 I
do 138976 1 od 139017 do 1415001
Erow kabine odbaciv gasom
Jabaciva sediita pokrotans gueoe IERALY &
sa promenljivim naslonom sn rulu/ I

UREDJAS BROJ &

Na avion.serij.brojeva od 138977 Onigurad spoljmdng
do 1790156 1 od amerij.broja 141535 Mhﬂrljiﬂwhj._ ;E.
Erov kmbine odbaciv gasom/vezan sa mo] etrani aviona

naslonisa =a ruke
Tabacivn sedifitn pokretann mnscm

DETALS D

Slika 1.18 - Uredjaii odbaoivog krova kabine 1 i=-
bacivih sedidta fstrans 2/
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krova kabine. Upravlja%i krova kabine sastoje se od prekidata
otvaranje /YOPEN"/, prekida%a z& delimidno zatvaranje /"PART
ﬂLnHE'f i potpuno zafvaranje H“PULL ELﬁﬂE“f, kolenaste rudicc =
rufino satvaranje i otvaranje, rulice za odbecivanjs /na stariji
avionima/ i ruiice z& rabravljivanje iznutra. Upravlja®i za od-
bacivanje krova kabine u slufaju nufde intovraseno i odbravliuju
krov kabine pre cdbacivanje. He postoji nafin dase krov kabine
odbravi spolje /na starijis avionims/, izuzev povliafenjom uZota
=4 odbacivanje krova kabine, kojim =e krov kabine i odbravljuje,
pod uslovom da je vie zabravljen. Na novijim avionima postoji
spoljnae brava. 1

¢/ Prekida® za otvaranje krova kabine /9, #8lika 1-9, 1 5, slika
1-11/. = Ovi prekida#i jednosmerne struje nalaze se na desnoj
palici u obema kabinama, kas i u apol jadn jer prostoru na desnoj
atrani ftrupa. Frekidafi su elekitrifne verani paralelne fako da
as bilo kojis prekidadem moXe ostveriti krev kabine. Svi prekida-
&1 stoje pod dajstvom opruge u polofaju "OFF" fiﬂkljuﬁannf;
Spoljadnii prekidal je neposresdnc vezanm o0& aKuaulaterom, te se
goke upotrebiti 1 onda keds se prekidal akumulators nalazi u
poloefaju "OFF", FPrema tome, kada je spoljafnji prekided u polo-
faju “OVEN" fotvoren/, sabirnica jednosmerne struje je ukljule-
na; na taj natin, postavljonje spoljadnjog prekidofa u polofa]
"OEXEH" de isto Bto i potovlienje glavnoeg prekidalis akupulatora
u polofai "ON" Sukljulens/.

d/ Prekida® za delimilno 1 potpunc zatvaranje krova kabine S10,
slika 1-6, 4 6, #lika 1-11, slika 1-20/, - Ovi prekidafi jedno-
sperne struje za zeatvaranje krova kabine nalaze & pored preki-
dafa za otvaranje krova kabine /"OFEN"/ u obema kabinmao 1 u
apol jainjen proatoru ne desno) Strani trupa. Svakl od njihk iloe

po tri poloZajm: "PART CLOSE" /delimifne zatveren/, sredmji po- '1
lo¥aj "OPF" Siskljufenos/ i "FULL CLOSE" /potpune :ltvurﬁn}.
Prokida®' jeo uvek pod dejotvom opruge u polofaju "OFF" Jiakljute-
nwf. Pri zatvaranju krov Eabine e prvo delimitne zatvorl & za-
tim potpunc. Ove Je ullnjenc zate da jedan &lan poaade aviona

na bi potpune zatvorie 'krev kabine pre nego Lto as drugl odeakne
od krove. Eada se krov kabine -delimifno zatvori, prekidad se po-
atavlia u polofaj "FULL CLOSE" Spotpunc zatvoran/. Medjutim, ni-
jodan od ovih prekidala ne spe oo upotrebljavati pre nego Hto

se posado oavedofi da Jeo ivica kabine potpuno tiata.

He ctvarati krov kabine spoljadnjim prekidafem dok god je memalj-
ski gonerator spojen eaa aviecnom a njegov prekide? u poleofaj "OH"
J/ukljufeno/, jer se svionski mkumulatori mogu oltetiti.

o/ Kolenaets rufica za otvaranie i zatvaranje krova kabine /24,
slika l=6, i slika I-EDI.- Za rufino otvaranje i zatvaranje kro-
va kobine predvidjena je narcfita kolenpets rufica, pe jedna u
prednjoj kabini i u spoljednjes prostoru na desnoj strani trupa. '

Erov kabine ss zatvara ockretanjem rudice u smislu protivion
apisly okretanje karal jke Zasovnika.

odbraviti brave felika 1-21/ za drianje krova kabine u potpuno
atvorenom poloinju pre spuitanje krova kolenmstom rulicom.

f/ unutradnjs brave krova kabine /8, slika 1-6, 1 12, slika
1-11/: - Aufica brave za zabravljivanje krova kabine iznutra na-
lazi 8¢ ne desnoj strani u obepa kabinaoo . Rufiicem u strafnjoj
kabini nalazi se redovno fpulﬂtlj van upntrnhuf na ivieci krova
kabine /ili na desnoj atrani novijih avionn/, te se radi upo-
trebe pora postaviti na kvadratni pogonski prikljudak yratila =za
zabravl jivanje. Bufica u prednjoj kabini nalazi se redovne u po-
lo¥aju za upotrebu, KErov kabine se zabravljulJe ockretanjes roéi=-
go u smislu okretanjims kazaljke Zascovnike o odbravl juje ckrota-
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njem rulice u smislu protivnom #mislu okretanja kazalike Swsov-
nika, Eada 8¢ rufica nalazi u zabravljenom polofamju, ona dodi-
ruje prokidaZ kojim se prekida strujne kole pokretasa krova ka-
bine, fime ae onemogufmyR slektrilno otvaranie krova kabine.
Fri redovnom otvaranju, krov kabine s8¢ prve mora odbraviti; me-
djutim, pre odbacivanjia ne ome ae odbravliivati. Ako o8 krov
kabine odbravi pre odbacivanja, on se mofe male podiéi od ivice
kabine 1 take ufiniti neupotrebljivis uredjaj za odbecivanje
krove kebins. Fokretanjem polufja rufice za cdbacivanje krova
kabine odbravljuje se krov neposredno pre opaljivanja cdbaciva=-
&n krova kabins.

Akeo rultics brave krova kabine nije u potpumnec odbravljencm polo=
faju, celokupen elektrifini uredjn) krovae kabine postaje neupo-
trebljiv.

g/ 8poljabnja brava krova kabine /slika 1-20/ /na avionizma se-
rijakih brojeva od 138977 do 141490 1 od 141501/. - Bestougmoni
prikljulak, smedten u spoljadnjem prostoru na desnoj mtrani
trupa, slufi za odbravljivenje 111 zabravljivanje krova kabine
ppolla, Brava se pokrede postavljanjem apcljadnje kolenaste
rufiice za otvaranje krova kabine na #estougnoni prikljuliak.
Erov kabine se odbravljuje gkretanjem rufice u smislu ockretanjia
kazal jke Basovnika a zabravljuje skretanjes rufice u smislu
Protivoom smislu okretanja kezal jke Easovnika.

h/ Svetlo za upozorenje da je krov kabine nezabravl jon /15,
slika 1l-4, 1 13, slika 1-9/. - Ha plofi an merilimas u oboms ka-
binema nalazi se crveno mvetlo kojo se pali kada j& krov kabins
odbravljen & gasi kKoads oe krov kabine pabraovi.

J/ Rufioca za odbmoivenje krova kabine /na avicnima do serii-
skog broja 138977 41 od 1%9016 do 1415%01/. - Bufice za cdbaciva-
nje krove kablnoo; medju sobom spojens polugama, nalazs 5s nn
atarijis avionliea na desnoj otrani o obema kabiname. Toviafe-
Bjes rulice za cdbmcivanje u bile kojoj kabini, krov kabine se
odbravlijuje o skaplozivni ocdbaciva® krova kabine pali. Ereta-
ojem krova kabine iz /potpunc otvorenog polofajes u polefaj u ko-
me o8 krov kabine odvaja od trupa, zapinje se polugs =za koju jo
vezana felifna ufad, Ova uZad izvla®i sm otrafnje strans sediit
/oamo na starijim avionima/. Redovne, krov kabine se mole odba-
gitl samo iz potpuno zatvorenog polo¥mja. Akeo odbeoivad krova
kabine nije postavljen, krov kabine se odbravljuje povlalenjem
rutics.

———r

krova kabine u krajnjem gornjem poleZaju. Ako je rufics pomere-
ne makar i za 1/4 infa /6,5 mm/, krov kabine se mofe odbaciti 1
nehotifine pri odbravljivanju.

k/ Trokraks rufica za odbmcivanje krova kabine felika 1-2% /
na avionisa serljskih brojeva od 138977 do 139016 1 od 141502
do 141588/, - Na novijim avionima, krov kabine se mofe odbaciti
iz bilo kojeg polo¥aja podizanjem desnog neslonn ra ruku Srufi-

ca za pripremu za opaljivanje sedilta/ bilo kojeg sedidta 114
I poviafenjem trokrake rufiice speitene na podu porsd rufice za
pripresu sedilta =a opaljivanje /desncg naslona za ruku/., Podi-
canjem naslooa rufiice ili povialenjem trokrake ruliice opaljuje
80 ekaplozivnl ocdbravljiva® ke ji zatim pokrede pokreta®, Pokre-
tat odbravljuje krov kabine, zatim opaljuje drugi odbravl jivad,
kojim 8¢ na kraju opaljuje odbaciva? krova kabine. Spoljadnje
ufe za odbmcivanje krova kabine wezano Je za odbravljive® koji
opaljuje pokretal Sumesto mehanifkog odbravljivanje krova ka-

I bine kao na starijims lrinnillf oo opaliivania cdbacivaZa.

I Pre odbravljivanje, cosvedofiti se da je rufica za cdbacivanie
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la atarijim avionima, trokraka rufiem prapravl jana j& utolike ito
8o sada nalazi ne donjem delu desne strane sedifitn umests na podu
kabine. Ona ‘s mehanifki spojens sa odbravl jivalem M-d polugon
upeate feliftnim uistom.

Ha movijim avionima, za pokretanje trokrake rufice potrabne jes ma=
la sile, dok sama rufica dejstvuje velikom silom na obara® odbrav-
liivata. 3ila od priblifne 14 funti /6,4 kg/ na rufici izaziva silu
od priblifine 25 funti f11;%4 kg/ na obarndu edbravljivatn. Frepa
tome, polofaj rulice i srazmernc mals sils & paljenje odbravljiva-
B4 mogu izazvati nenamernc odbacivanje krova kabine uplitanjen aa:-"
gurafkih zastavioa pri skidanju csigpurafa 111 uplitanjem lifne op-
reme pilota 111 mohanifara.

1/ Spoljelnja rufica za odbacivanje krova kabine /slika 3-8/, -
U apol jadnjesm prostoru na deancj strani trupa nalazi se rufica
prifvridena za smotanc ue dovoljne dufine, kojim ae odbmcuje
krov kabine keda se avion nalamzi na zemlji.

PAIRTA
| Iakljuditi 111 rastavitl zeme-
ljaki generator od mviona pre l

pokrotanjn pokrotafa krova kabine
Erov kmbine OTVOREN

RFufne pokretanje
krova kabine

Unazad radi =
eabravliivania

N
Spoliednia brava m ‘
Ha mvion.serl).broje 138977 brmviljy.
s |_

Slike 1.20 = 3poljadnji upravljadi krova kabine

5/ Bedilita.

s/ Opite. - U obema kabinama nalaze se izbaciva sedidta kojinma
4 pospds aviona izbacuje wvisckeo wan aviona bez obzira ne brri-
nu 114 wvisinu leta. Izbacival /katapult/ smedten na strainjej
sranl oba sedifta sadrii eksplomivno punjenje kojo daje silu pa-
Trebau s izbacivoanje sedifta iz aviona, Na sediitima nalaze ae
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Pokreta® krova
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Odbraviti brave =a drianje Krowm
kabine u podigwtom polofaju pre
spulitanja krovwa ruficom

Blika l.21 = Odbravljiva® brave za drZanie krava kKabine
u pedignutom polefmju

opasafi 4 kodni kalemi uprtafa,. Na leve] strani sedidéts nalaze
88 yifevodni prikljofci koji se brse rastovliaiu u alufaju po-
frobe. Ovim prikljufcisas mutomatski se reaotavljaju vodovi za ki-
sponik, redio-stanicu i protiv-g odelo pri izbacivanju sodiito.
Sedilta se izbasuju podizanjesm oba naslona za ruke 4 stozanjiem
okidafa na predanjor kraju desnog naslona za ruku, Podlzanjem na-
olona za desnu ruku, =zapinje se okidatd izbacivals sedifita, dok
88 podizanjem naslone za levu ruku zabravljuju uprtafi. Svako
gadifite iman po jedan ocsigurad falika 1-18/ koji onemoguduje ne-
namerne izbasivanje sedifite dok 8e avion nalmzi na tlu. Ovi
caiguradi moraju oe izvaditi pre poletanja. No starijiim avioni=
may; izmedju krova kabine i uredjaja za izbacivanje sedifita po=
stojee je narofiti csiguraiki uredjnj koji jo ocnomogudavao iz-
bacivanjes sedibtn pre odbncivanja krova kabime, No novijim avio-
aimn, izbacival sediiita opaljuje e ocdbravljivadtes na desno
strani sedifita /slika 1-23/, koji je potpunc nezavisan od ura-
diaja a cdbacivanje krova kabine., Upravlje®i za izbacivanje
sedifita i pestupei’pri izbacivanju su isti keo 1 pre, 2 tom raz-
Likom #ito dzmedju krovo kobine i isbacivafa oodiftes nemn nikak-
vyog polufja. To zneéi da po vadjenju osigurada gedilta’ pre po=
letanja, ne postoji nikekva zaitito od nohotifnog opaljivanjia
sedibtn 1 pri zatvorenos Erovu kabine. Dok #a svaks oprenljeni I

aviconi nalaze na tlu, u njihovim odbravljivefins Se nalmze pro=-
piani osigurati.

Izbacivim sediften mora oo rukovatl pailjiivo kao i punom puskom.
Haprakidmo proveravati da 1i su osiguredi propiono postavljeni.
Pri sedanju u sedifte 1l1i ustejanju iz njega, obratiti nojvedu
painju da do cbeda 111 1ifna oproma no sokofs za uprovljade se-
difta.
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Raslon za glavu=alufi za
probijanie zatvorenog —
krova Enbine

Zavrtnjl =a
podelavanis
sediftn

e [Iprtasy

Odbravliival®
K=12 opasafa

KEodonl kotur

Frekidat za
podefiawan jn
padifitn —

= Jpasnd

-

dalonol = ato- P
ElektriZni pri- Pals pri isbaci-/ Eﬁmﬁg
kljufak za pode- NJu iz aviona—" glavu
Savanje sodidta

e,

. Pmzvodna kutijs Crovo za ki-
pokretalfn oodifita asanik

Cdbravijiva® izbe-
civafa sedifita

Crevo protiv-g
Haslonm = ruku Elektrifnd 4.4, — ;
Jredown pol prikljutak

Polugn mza zabre-
vijivanje kofnoe

fufice g odmac:
krova kabine

8lika 1,22 - Izhacive aedidite
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Poale opaliivania odbra-
vijals,me prolazl kroz

f2Bacival seaibe™!'?

Rufica =a u-dbm:'li—
vanje krovn kabine

LEVA STRARA

Odbrmvl j it
H=12 opasafa

Oba paslona =a ruke
spufiteni Sredowan

Ka regulatoru
kisoonika

poluge za pri-
presu sedifial

BESHA STRANA

Podizanjen drike naslona
g8 desny kg ODBEACIE SE

krow kabins
S Okida® za izbac.sedidta ;
_ Daowina #rﬁ-kihl A

u spuftenom

kabBine

Frekida® za pode-_
favanjie sedifta

1I—Pﬂdiau njes Adrdke naslons

z2a levu ruku, PARRAVLIU-
41 3E uprtafi

0
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vantllu protiv-g
odaln

Slika 1.23 - Polufje izbmoivog sedidita
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HNa njoj su ispisane orvenim 8loviea 1 upozorenjmi CAUTION: RAI=-

Ako Je naslon za desnu ruku podignut, samo Mmrufnl sehanitar-
specijaliot je ovliaEden da go vratli u njegov redovan polofaj.
Proveriti pa¥ljivo uredja] sedilta pre nego BEto ae sedilite pro-
Elasi ispravnim =za upetreabu.

Da bi as izbeglo nehotilfine izbacivanje sedifta 1 nesredni sluda-
Jevi, nasloni za ruke smeju ss podizati sapo v sludfaju atvarne
potrabes pri napulitanju aviens.

peigurat odbravljivata mofe se postaviti i tako da u stvari ne
5titi uredjaj od nehotiZfpog paljivanja /sliks 1-24/. Zbog toga
fte no nekie avionima ne postoji ocsigural izmedju krova kabine
1 izbaoivadta ssdidta, to je na takvim avionima oconigurad sedista
i jedina zaftita protiv nehotilnog izbacivanla sedifta. Feoatav-
ljen, osigural ulazi u pretonast Eljeb na klipnjeafi cdbravlji-
valia, te se ova ne mofe ni na koji natin da pokrene. Hedjutim,
ako 8¢ klipnjafs 1 izvude za priblifno 1/4 infa /6,4 ma/, oni-
gurat soe molfs postaviti; ali sada ne aprofave klipnjatu da oe
dalje izwvule, te se odbravlijivad mofs opaliti an ovako poBtav-
ljenim sBiguralsm.

Clanovl posnde aviona moraju sedeti u svojim sediftima pre va=-
djenje obigurala, odnoano postaviti prve ocaigurad, pa tek onda

otkopiatl opasnd 1 ocstalu opromu pro nego fto ustmnu iz sedifita
pri irlasku iz eviona.

v/ Naslon za desnu ruku felika 1-22 /na avionima do merijokog
broja 137937/ = U naslonu za desnu ruku nalazi se okida? za iz-
bagivanje sedifta. Hedovno ova] okidaf Je sklepl jon nanife. Ha
nekin avienioa, dok 38 nalazs na tlu, u okida® je poatavl jen
oajgurat ag crvenom zastavicom. Ovaj omiguraZ onemoguiave podi-
zanje naslona za ruku, fime se inade uredja)] za izbmcivanje se-
difita priprena za opaljivanje. Haslon za ruku sa okidadem opa-
ljivanje izbacivafa sadifita podizati same u sluds ju kada je pi-
lot odlufie dan fzbacivanjem sedilita napusatl avion.

e/ Rufica za priprenu medifita za opaljivanje /elike 1-22/ /na
avionima od serijekog broja 137937/. - Ha novijim avionime, na-
#lonl za ruke zamenjeni eu rufiomma. Fri redovnom letu,; ruflcs
2z pripremu Sedilite za opaljivan)e sklopl jene ou tako da ne Bspe-
taju pillotima pri kretanju rukama. Defna rufica je poluga za
pripremu za opaljivanje i okidn®. Ova rufiics Jo zabravljena kKu-
kom, kKoja se saprefse sa avornjakom na domjem kraju teleskopakas
uparnice, Fodlzan]em leve rufice zabravljuje oe kKodni Kalem upr-
tafa; pri femu leva ruliom slufl i kao naslon za ruku pilota
pri izhacivanju. Desne rutica obojena je narandisstomn bejom.

BE FOR RECIION ONLY jriEHJﬁ: PODISET SAMO RADI IZBACIVANJA SE-
DISTA IZ AVIONA,, Desna rufios se odbravljuje i podife kadn se
drlika prva otagne, pa prirodnim pekratom povule navilie silom od
pribligne %0 funti /1%,6 kg/. KEada je rufica za pripremu Sdes-
na/ zabravljena u spulitenom polofmju, poviafenjem navila bilo
kojeg dela rufilce; ceim povisZenjem driéke; ne mofe se rubliom =a
pripremu sedilta fa opaljivanje podidi. Eada 8¢ rufios palazi

u spulitencom polofmju, okidae® koji se inade nalazi u driki deons
rufiice,; potpuno jo zaidtiden Stitnicimm sm obe 8tranes, tako da
oe ne mofe ubhvatiti dok god se naslon za ruku namernc ne podig-
ne, Ha novijim avionima, podizanjems desns Tuliioce flﬁ Pripraso
ssdifita za opaljivanje/, odbacuje se krov kabine i priprena se-
didte za opaljivanje. Osiguratka zastavica isa po jedan cBigu-
raf om oba kreje: dok se jedan osigura® uvladi u odbravljivad
kroz otvor za vodjenje na gornjoj] strani rufice za pripremui S&-
didta za opaljivanje; drugi coigura® e uvlaldi u Etitnik okida-
ta keo jod jedno osiguranje protiv nehotifnog opaljivanja pri
rukovanju avionom na tlu. Odbravljivad se nalazi uw rufici za
pripremu za opaljivanje. Zemal jeki csigura? se¢ povladi kro:z
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Slika 1,24 =~ Osigura uredjajs krova kabine

ctvor za vodjenje na gornjoj strani rulice za pripresu sadifite
& opaljivanje., Osigurafka zastaviea na svom drugom kraju ima
Prav, Zifani ofigura® kojl se uvla¥i u otver na #titniku ekidals
ke joE jedno csiguranje pri rukovaniu avionom ne tlu.

d/ Okida& za izbacivanje., - Ovaj ss okida® nalazi na prednjem
kraju naslona za desnu ruku. Eada se naslon podigne u vodoravan
peloia}, stezanjem okidafa izbacuje se sedifite, pod uslovom da
j& krov kabine cdbalen /nm starijim avionima/ i ocaigura® izba-
civata /katapulta/ sedidta izvadjen.

nf Haslon sa levu ruku. = Ovaj naslon oe nalazi rodovnoo u Bkle-
pljenonm polofaju. Podizanjem naslona za levu rukue u vodoravan
polefnjf, pri izbacivanju sedidta; zabravljuje se koZni kalem u
tafa.

If Ruflca za zabravljivanjeo kolnog totka falika 1=22/: - Ova ru=
Sica smeltena na levoj strani sedildtm, imm dve polofaja: "LOC-
EED" /zabravljeno/ 1 "UNLOCKED" /fodbravljenc/. Za csiguranje
upravljatke rufdce u bilo kojem poloEaju, predvidiens j& naroli-
ta brava, Fritiskom na vrh rufiice, brava se odbravljuje, te am
upravljalika rufica mofe pomerati iz jednog u drugi polofaj, Kada
Bs rulice postavi u polelaj "UNLOCKED" fodbravljeno/, ule kofnog
tofka se odmotava, te pilot mofe da 8@ naginje unepred; tolak
g0, medjutim, automateki zabravljuje kada je& avion izlofen ubr-
zanju od 2 do 3 g. Fo zabravljivenju na ovaj nafin, tolak ocatnje
u rabravljenom polofmju dok god ss upravljafka rufica ne posta-
vi prvo u poloZaj "LOCKED" /zabravljenc/, ps =zatim vrati u polo-
#aj "UNLOCKED" /odbravljenc/. Kada se, pak, rufica postavi u po-
lo¥aj "LOCKED" /ecabravljeno/, ufe kofnog tofka je rufno zabrav-
ljene, te pilot ne mofe dg Be nagne unapred. Polo¥aj PLOCKED®
/zabravljeno/ upotrebljava se samc kada se predvidja prinudno
sletanje. Ovaj polofaj upravl jafke rufiice kobmog tofka sluli kao
Jod Jedno osiguran)e automatskog zabravljivanja kofnog todka,
Uprtade treba odbraviti =za redovno poletanje i sletanje.

g/ Prekidal & podelavanje vismine nmedifita /elika 1-22/., = 0waj
prokidat se nalazi na desnoj strani sedifita. Radi spuitania se-
difta, prekida® se gure nanife, a povia¥i naviie radi podizanja
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4.Fufica za mifno odbravljivanje
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1.Eotwva padcbranskog konopoa pridrians naslonom spojie
2.Polugs za rufno odbravljivanje u sabravljenom polo¥aju

81ike 1,25 = Automateki opRand
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sedifita, Fuiten prekidaZ se vrads oam u svoj arednji poloZaj -
;ﬂ:l" /iskljuZenc/, Sedilite se mole izbmciti iz bilo kojeg po-
ofa 8.

Da e Badifite ne bi zaglavile u gornjes peleofaju, prekidad za
podedavanje visine sedifta upotrebljavati samc sededi u sedif-
tus

hko je sodiste podignuto u najvibi peloZaj, osvadoliti sse da su
prikljuici uredjaja za kiseonik 1 radio-stanice pravilno speojo-
ni. Ako se sedifte spulite u najnifi poloiaj, pilot mora da oe
ofvadofi da 8pn crove za kissonik i vedovi za alulinlice nisu za-
drfali pod sedifdtem, jor bl se u protivnom oftetili.

Automataki opasal i padobran.

s/ Opite. - S pojavom aviona vrlo velike brrine lote; uobifnje-
ni nadini napuitonja aviona pootali su zeastareli. Thog toga su
uvodoni rezni uredjaji za izbecivanje sedikta zajedno sa pilo-
tom iz avione u slufaju nuide. Hedju ocotalis automatakis napro-
vama, u sastavu ovih uredjaja nalazi se automataki opasad.) Gla-
vom svrha automaiskih opaoafa joote da oe profirl podrufje vi-
sina /izmedju najvile i nejnide visine/ na kojima oo nedilite sa

-pilotom moXe uspedfno izbaeciti. Fri izboacivanjimsm na velikim

visinama fiznad 14000 fita - 4300 qf, upotrabl java ss i’ auto-'
matakl padobran da bl se ocnemoguéile octvaranje padobrana ne
visini na kojoj bi nedovelina kolifina Eiseonika u vasduhu mo-
gla da ugrozi fivet pilotma. Pri izbacivanjisa ‘na malej wisini,
pak, automataki uredjs] zamtoo smanjuje trajanje odvajanje pi-
lota od Bedista 1 ctvaranja padobrana; tj. na ta)] nadin ae Bma-
njuje i viosinn potrebna za bezbedne izbacivanje iz avionas Dok
#s dobro ne upcoznaju sa automatakism opasalem i uvers Be da im
on u stvari spasava Eivet, pllotlobilnd nemaju poverenje u au-
tomataki opaEmd,; te smatraju do mogu biti sigurnl u rad opaon-=
fa samc ake gn rukom ofvore. o pEsnS -

m_xs.ni.m_wwm HIFOETO NE OTVA-
RATI OBASAC RUECM PRE IZBACIVAKIAL; BEZ OBZIRA MA VISIHU LETA.

Bez obzira kakoibrze bile pilotove reakolije, automatski uredjaj
Jo brii. Osim toga, mofe oe desltl da pilot izgubi 1 svest pri
izbacivanju iz aviona u slufaju nuide,

b/ Iskakanje pilota sa automatakis opasalfesm iz aviena, - Pre
upotrebe automatekih opasata,; preplieil su zahtevali da &8s, pri
iskakanju iz aviona na visinama manjie od 2000 fita /600 v/,
opasad otvori rukom pre iskakanja. Medjutim; rufno otvaranie
putopatekih opasafa no sams da nije potrebno,; nege jo Eak i vr-
lo opasno. Izbacivanje iz avionma plileota e automatakim opaER=—
Sem vrlo /je brzo, jer se opasa® automatski odbravljuje 2 sekun-
da podle dizbacivanjae; o8im toga, ovakveo irzbacivanje Btiti pi-
lota 1 od tedkih povreds koje mogu nastati pri napudtanju avio-
na koji wolikom brzinom leti. Folite je usporenjs samocg pilota
gnatne vede noge wuspoerenje pilota i sedifita zajedne, to bi de
trenutnog cdvajanja pililota od sedidta neminovno dofle ako bi
opasaf blo rukem cdbravljesn pre igbagivanja. Frerano odva janje
pilota od sedidta izaziva 1 prormne otvaranje padobrann usled
snafne struje vazduha. Dinamliiki udar kojlem je pilot izlofen
pri otvaranju padobrapa pri velikej brzini leta mofe da nanese
pllotu samrtoncana povrode. =

c/Rad autommtakog opasafs fllikl 1-Eﬁf. = Automataki opaanf Se
cdbravljuje posle izbacivanja sedifte en pilotom; automatskinp
dejatvom gasa iz cdbravl jivala. Ova] ae, pak, opaljuje polugom
ko ja udare o ovdarnu polugu na desnos rubu kablne u trenutku ka-
da sedifite biva izbadeno iz kmbine. U odbravl jivadiu, smedtencm
na strafnjoe) strani oba sedilita; nalazi ae oalgural koji se mo-

R SN e




a¥ ]
0ls1l:066 I Upravljanie avionom TV-2

R

X Ty ]
Rezorvoar alkohols Foklopac otvora sa FPoklopac otvora rezarv

Marv¥a u otvoru =a

punjenje ressr.dlia pun_]-r_\-'r:ju- TEZETY . £0= hidnmltl-Ut‘*E-!iJB.i' i
riva u trupu glufaj Aolds

Poklopac otvorm =& punje- Poklopac oftword 8 PURIS= ao)ones otvors za punjenje
nje rezerv.goriva na ka- nje regerv.goriva u map- L o0 rozerv.goriva u de-
4u desnog krila dnoj iviei desnog krila snom krilu :

Fallalml=24 {183}

§1ika 1,26 - Punjenje aviona Sstrana 1/
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UILOYI GURLYA
GORIVO-prema ualowvu MI ?—E-E.?glvl-nl:u JP-4 HDBAULICKD ULJE-presa ualovu MIL-0-5606

za redovou upotrebu,ulkljufiiu pokre— TEMOET ZA RAZLEDIIVANITE-premm uslown
tanjs motors
MIL-A-6091
-presa uslovu MLL-P-5572/benzin/najolabliie | prepnry cremn uslovy BE-0-928
vrate u olulaju muide APU/Auxilisry Power Unit/-AKUMILATOR-28Y,

MOTORSED ULJE-prema uslovu MIL-0-6081,vrats Y. 1200 Amp, ok el
1010/prl temparmturi ni.!.ﬂi od = Eajﬂﬁg?bitt gm Amp .-"'tl‘r. 28 u};unn mp, Oko je imve
ulje presa istom uslevu ali vrate 1 ena proplsna pr

% | . .-u..."# ]
Poklopae otvors oo punje= Poklopac otvora sa punje- Foklopac otvora za punje-
nje reserv.uradinja hidm- nje rezerv.glavnog hidra- nje regerv.goriva ma kraju I

ulifnih kofnica ulifnog uredjaja lavag krila

Poklopac otvera za punjenje Foklopac otvors =za punje-
Poklopac otvora =& punje-  glavnog regervoara goriva nje regerv.gorlva U napE=-
nje kisecnifnih boch u levom krilu dnoj iviei leveg krila

gt
-.-1: ‘

8likan 1.26 = Punjenje avionn J|"|:Ft;|.-I.nl. E_r'r
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ra ilzvuéi pre poletenjs avionm. Rufno odbrevljivanje opasais je
iste kao na opadndima noautomatoks vrote,

U slufnju nehotifnog pokretanja uredjnjes za opaljivanje brave
opasate, pokretadkl uredjej se ixoblifuje usled pritiskes barut-
nih galosa 1 ne mofe o0 ponovo upotrebiti.

Fri rufnom odbravljivanju opassfa, ule za izvliafenje Epiliki mo=
ra 84 Tukom povudi.

1 = Cothn rezervoars gorive oo ETe-
Jevima krile
= Catkn spoljndnieg reservoars g5-
riva u krile
= Cotkn amdnjeg rexsrvoara gorlve
u krllu
Coten prednjeog urmtralnjsg repar=
voara Eoriva u kErilw
= Cotes talolnles remerviars SoTi=
VA I Trupu
= Cothes cedils goriva msalog pritises
Cotim reservears goriva @ bripu
= Catlm rezervoars gerive o sapad-
nad ivied
= Jatkn mapiivis puspe =& EoTive w
TATOTYOATY Eorive © trupu
1T = Cotkn saptivike pumpa Ea gorive o
roperveary gorive u mmpadnoj ivi-
el 1 stablo odulke ressrvourm go-
rive u krilu
11 - Cetka vedowva sa gorivo
12 = Cetka prostors za smefta)i calonca
opravliandke palioce

e L] ]
L]

£ B=id W
]

&12

* Btarijl eavionl
& Howl]

avieni

1% = Cathn zaptivice pumps =a gorive u
feEarYoArine goriwm U rapadno] ivi=
el satks pllotaks aevl 1 stablo
odsiica rezervopma gorive u krilu

14 - Catka aifona

1% - Cathkn stralnjef onutmeinjes resar=
voarn gorive U krdlu

16 = Cothkn talodnike wuirefinjih remer-
voAME goriva u krilu

17 - Cothon wodowa 2a gorive Is resarvo=
ara gordve uw kriliss

18 = Odulkn udifita motorskih mopianike

19 = Cetloa prostora es prictup sotom

20 = Cotios misrniis

21 =.Cetis komora mgorevaRia

#2 = Cetion ocednog ventila

2% - Detks motora

24 = Cothka pumpe urediajs =a raEledjl-
vanje cedile goriva

2% = Dotles talefnien urutmlniih reser=
voaras goriva u krdile

26 = Dephlen rezervoars gorlvw uw Shepu

Blika 1,27 - Cetke 1 odubke
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2 = REDOVNI FOSTUFCT

= PRETHODHI POSTUPCI

- i d 8 lat

1/ Sposcbnosti aviona - Proveriti petrebnu dufinu poletanjm i sle-
tanje, podatke o krotarenju itd.

2/ Osvedolitiseda su ksnali radio-stanice slobodni m sama radic-
stanion da je ispravoa.

B - Tofing i uravnotefenis

Froveriti ukupnu te¥ipu aviona 1 ocsvedoXiti e da ja avion propisna
agravnotefen.

g = Ulazak u avion
1/ Odbraviti krov kabine spol jalinjom rufieccm.

2/ Osvedefiti se da jo zemaljski generator fukolike ie spojen sa
liiﬂnuqfinkljuaan, pe pokrenuti prekidaf za octvaranje krove kabine.

If Ako uz avion nisu postavljens lestvice; popeti se na krilo preke
napadne ivice.

222 = POSTUPCI PRE SPOLJABNJIEG PREGLEDA

[ H-dnvgh upotroba

if g:-d aji za ocdbacivanje krova kabine i izbacivanjs sediita /eli-
a 1-18/1

8/ Osvedo¥iti se 4da su rufica 2e cdbacivanje krova kabine, uko-
liko postoje, u krajnjem prednjem polofaju, kao 1 da je rufica
zn odbacivanje krove u prednjo)] kabini lako osigurana.

b/ Osvedofitime da su propisni letni osigurafi krova kabine po-
stavljeni na njihove mentm.

w’ Osvedolfiti meda su nasloni za ruke u obema kabinama u donjem
polofs ju.

Fe uleziti u avion dek god strufnl mehanifar ne popravi sve ne-
ispravnesti otkrivens pri proverl ovog uredjaja.

d/ OsvedoBitise da ou osigurali izbacivih sedilita u chema kabi-
namé starlijih aviona propisno postavljeni.

o/ Osvedo#iti se d4a je popredni ofigurad obarafa krova kabine
proplesne obiguran.

£/ OsvedoZiti se da su letni odiguradti odbravl jivada izbasivata
sedifta propionc postavljeni,

g/ OovedoBEiti se da Jo zepaljaki ocsigural sdbravljivata opoonda
skinut.

Ake Js zomaljski csigursd odbravl]ivata cpasaia postavlijen, pro-
voriti kod nadlefnog mohanifara stanje uredjajs izbacivog sedifi-




— —
0l,VEN.002
01.1.0T0 Upravljanje avienes TV-2
- = iz —

tan pra spdanje u sodista.

2/ Popunjavanje cbrazacs. - Proveriti da 1i su propisnc zavedeni
svi podaci o stanju aviecna, dozvoljenoj upotrebi, kolilinama ukr-
canog goriva, kiseonika 1 ulje, kao i primedbe ¢ ilzvrlenju poprav-
ken. .

3/ Propisani sastavi., - Osvadofiti se da se u propisnoj kutiji u
kabinana aviona nalaze avi proplsni sastavi.

4/ Bubiicn za gas, - OsvedoZiti me da s8e rufica za gas nalaEl U po= I
lokaju "OPP" 5ialljuﬁtn¢f.

5/ Podkriloa. - Oavedofiti se da ne upravl jafka rufics podkrilaca
nalazi u polefaju "DOWN" fepultens/, kaec i da se zamn podkrilea
nalaze u spultencm poloXaju.

6/ Litna opremat I
a/ OsvedoBiti se da su padobrani propisne vrate.

Fri nofienju ledjnog padobrana u ovom avionu poBtojli opaancst do
pilot, u Blufaju izbacivanja cediftem iz aviona,; ne udari kolemi-
ma o okvir vetrobranm, Gime 8e mofe telike povrediti. Sedidni po-
dobran obezbadjuje doveljan zazor izeedju okvira vetrobrena 1 koo
leng plleta Cije su butine u ssdedsm polofaju dugalks do TO cm.

b/ Pregledati sediine jastuke.

Noki piloti zadrfavaju pripisan jmatuk A-% u sediftu i onda kada
noae paket sh gumenim Zamcenm C-2A. Sedenje na jastuku i paketu
pn Epncem na povoedava udobnoat pri asdenju, ved some omata pllot
da lako deohvati ave upravljate u kabinil. Caip toga, Bsadenje na
jastuky i Zapeu predetavlie i veliku oprancst od povrede, jor se
kifpa mife povrediti kads 5o sedi me debolo] sti5ljive) podlozi
kakve jo jastuk izond kogs 8¢ palazi peki paket sa famcem. Fri
izbacivanju iz aviona pilota kojl oedi na jastuku i Basou, sedil
te ne prenosi silu na pilota cdmah nege tek kada sablje jostuk i
tapac, odnosno dck ne prednje put od dva do tri infa. Foole toli
kog hods sedidte jeo ved steklo takvu brrinu da na pilota ved dej
atvule znatnas 8ile u tromutku kada sedifte polne dan dife pilota.
Ooin togo,; opesnost od povrede je znatne vede i pri prinudnenm
aletanju. Jar, povedana satisl jivost jastuka 1 paketn oa Zancam
opoguduje pilotu da se spusti dubljie uv sedifite L takoe i1spadne iz
uprtata da bl, zatim, pri naglom Xofenju, poletso nezafitiden na=
glo napred. Udarac u takvem polofoju mofe dn nanesas tefke povred
kiftme pilotove, Iz mapred navedenih razloga, =zabfanjuje 8¢ upo-
traba aadifneg jastuka A-5 ake je pilet opremljen i paketom aa
gumenizm Eamcem O=2A za spnaavanjie. Hedjutim, ako buds upotreabno
povesati visinu sediita;, umesto jestuka staviti drveni uloiak,
koji postaviti paket soa Zapcen, take do ukupna visina uledka i
paketas ne bude veda od 5 inla,

e/ Proveriti da 1i utikal sludislica radic-stanice mole da ne
uvude uw utifnicu pilotake kacige.

7/ Grejaf pitcocevi. = Proveriti rad grejala na nile naveden patin
ako ae predvidje punjenje aviena gorivom u letu: iFR -In Flight
Hifuallinsf-

a/ Postaviti prekidad akumulatora u polofe] "oE" Jfukljufeno/.
b/ Postaviti prekidad grejafs pitocevi u polo¥a] nopt Sukl julie-
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no/, P& ga posle 20 do 25 sekundi postaviti u poloXaj "OPPY
Ji8kljuBena/,

o/ Postaviti prekidad akumulatora u pololaj "OPF" Jiskljuleno/,
Prekidat grejata pitocevi ne sme biti u poloZaju "oy» Jukl juZeno/|

dufe od 25 sekundi da se greja® nes bi pragroejoc 1 tako opekao
pilota pri proveri njsgovog roada.

2,3 ~ SPOLJABNJI PREGLED /elika 2-1/
a8 -0 p i i@

1/ Prednji deo trupa. - OsvedoZiti me da u levom prostoru u pred-
njem delu trupa nema delova cdede ni satalih stranih predmete, jer
onl mogu cnemoguéiti pravilne hlsdjenje pretvaraZa koji usled toge
otkazuju, Osim togam, strani predmeti mogu se provudi kros platnens
krile u prostoru za osmeltaj prednje noge, te ometati pravilno uvla-
temje prednjs noge.

2/ Speljadnji izgled aviona, - Osvedofiti se da je avion propismo
opran 1 da su spolja¥njii izgled u svemu odgowars propisima.

B - E!Idl strans predujeg dels trupa
1/ OsvedoZiti me da je uZe slobodno,
2/ Skinuti navlaku pitocevi, pa pregledati pitoocsv,

3/ Osvedoliti se da 8u yratanca prostors u prednjesm delu trupa za-
tvorena 1 propisnce oBiguranm.

Ako se tokom leta vratanca prostoras u prednjem delu trupa otvore,
upravlijanje avionom postnje vrlo tedko. Osvedofiti se da Bu vratan-
G& prostoran u prednjem delu proplenc zatverena i aslgurana .

4/ cavedoZiti se da su otvori za vazduh ptotifkog pritiskas Eiati,

5/ Progledsti oblogu trupa i ocavedoZiti se da nije naborann i ds
nijedan zakivak ne Etréi.

01/ OsvedoZiti se da na gumi prednje noge nema nikakvih oftedenja,
kEno 1 dn Je guse propléne naduvana,.

02/ OsvedoZiti se da se ublafiva® udara izvliadi 3 o § inBa.

03/ Fregledati svetla za sletanje i voimju.

04/ Pregledati ublafivad vrludanja prednjeg tofka. Osvedoliti as
da je prednji tolak usmeren prave unapred, kao 1 da su klipni po=
kaziva®i podjednake izvuleni,

05/ Osvedoliti me da Je osigurad prednjes noge propisnc postavljen.

06/ Proveriti mepropusnmost hidrauli¥nog pokretain i hidraulifnih
vodova, Osvedofiti se da su svi delovi propisne pritegnuti.

07/ Osvedoliti se da je hidrauliZni iskljufni ventil osiguran u
pPolofaju uporednom saa vodom u koji je ukljuZen.
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08/ DsvedoZiti se dn je cetka prostora upravljafke palice Eista 1
propiesng pritvrEdena.

09/ Omvedofiti se dm ou automataki prekida¥i iza platnencg krila
propisns uvuleni; pe priévretiti krilo.

10/ Osvedofiti ae da jeo prikl jufak kod izsenjivala toplote propis-
no prifveiden.

llf'ﬂ!vnﬂnéitlua da jo platneni poklopac prifvriden.

12/ OsvedoZiti se 4a su automatski prekidali slektromagnetake bra-
ve rezervoarn goriva na krajevima krila propisme uvuleni.

13/ Pregledati vratanca prostora 7za amefitaj prednje noge.

d = Da W L
1/ OsvedoZiti me da je poklopac uvednika skinut.

2/ Davedofiti se da su vratanca prostora za smedtaj fotokomere
propiane prifvréésns,

3/ Osvodofiti se da u uvodniku nems stranih predmetn.

4/ oavedoZiti se da su pristupna vratanca propisnc prifvridena 1
isigurana.

a4 = Proste ane v afn

1/ Pregledati vazdubnu koZnicu i proster u kojem je smeltena, Fro-
variti pnepropusncat wodeva za gorive i hidraulifno ulje.

Ef DavedoBiti ae da rufica nlavine za vazduh za stavljanje kabine
pod pritisak osigurane u polofaju uporednem Ba trupom /na novijim
avionioe/ .

3/ OovedoZiti se du je glavna slavina za gorive csiguranm u polo-
faju uporednom sa vodom za gorive /na starijim avionisa/.

4/ Oavedo¥iti se dn ja oetka prostora upravljatke palice fista 1
propisne prifévrideona.

5/ Osvedofiti se da je osoviniecs hidraulifne stubline vazdufne ko-
Enice postavljens i proplanc osigurana,

f = Frogtor af das

01/ Osvedofiti se da je hidraulifni iskljudni ventil caiguran u
polofnju uporednom sa vodom za hidraulifno ulje.

02/ Osvedofiti se da je brava za osiguranje desne noge u uvulenss
polofaju propline Eapets.

03/ Osvedo#iti se da se wvaljci brave za osiguranje unutrainjih
vratonaon prootora Ta amedta] noge u Eatvorenom polofaju Blobodno
kotrl jaju.

ulf Preagledati cedilo goriva niskog pritiska. Froveriti nepropus-
Ea.t vodova i osvedofiti se da su vedovi za gorive propisno prifvrd
Sani.

Uﬁf Oavedofiti se da su donja vratanoa =8 pristup motoru propiemo
zratvorena 1 sabravljena.
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06/ Onvedotiti se da su odulke uredjaja za gorivo #iste i propisms
pridvriidene, kao 1 da vire van krila.

D?f Oavedoliti sae da na glavno] ramenjai 1 donje) povriiini krila
nijedan zakivak ne d%tr¥i i da nema elomljenih svornjaka, naborans
obloge, napralina ni proourelog goriva,

08/ Proveriti mepropusncet hidraulifnog pokretata i hidrauliZnih
¥odova. Osvedoliti me da su svi delovi propisnc pritegnuti.

09/ Dsvedotiti me da j® oaigurad desne noge propisnc postavlijen.

10/ OsvedoXiti se da je osigura® vratansos na spoljalniem prelaznom
limu propisnc peatavlien. :

11/ osvedofiti se da se ublafival udara 1zvladi 3 do 4 infa.

lzf Progledati obloge todfkova 1 omvedofiti ae dn su obloges debels
najmanje 1/16 in¥a.

13/ OsvedoZiti se da na gumi desne noge nema nikakvih cltecenja, ka
i da je gums propilenc neduvana.

14/ OsvedoZiti se da se ¥al jei brave za osiguranje spoljainiih vra-
tanaca prostora za smebta] noge u zatvorenom polefaju #lobodno ko=
trljajus

15/ oavedoZiti se da su podmetafi postavljeni pod toSkove.

- a oEEOT atorsks B 8 Z8TVOR W
u_trupu

1/ osvedoZiti ae da au spolinfnje komande za odbacivanie krovae ka-
bine propisns prifvridfena i vratmnon zatvorena.

2/ Proveriti kolilinu goriva u rezarvoaruy, prégledatl poklopas ot-
vora =R punjenje 1 ocsvedoliti se da je propisnc zatveren 1 osiguran
Osvedoditi ae dn jo poklopac za pristup otvoru za punjenje rezer-
VoAra proplonc zatveren i zabravljen.

3;" ODavedolitl seda u prostoru davels kolifinomers goriva u rezervo=
BTU U TrUupU ReEA goriva.

4/ Osvedoliti se da su vratanoa za pristup motoru propispne zatvore=
ne i zabravljona.

5/ Proveriti koliZimu alkohola u rezervoaru alkohola { cavedofiti
8¢ da Je poklopac otvors za punjenje propisnc pritegnut.

Ef Froveriti nepropusnost prelivnog voda rezervoara goriva u trupu
i osvedoliti se da su prikljuliel propisnc pritegnuti.

7/ OsvedoZiti se da je poklopsc sm merkom ctvora za Bipanjs motor-
skog ulja propisno pritegnut. |

8/ Osvedoliti se da su automatski osigurali u desnom gornjem delu
prootora propisnce uvufeni,

9/ Pregledati desni prostor i rezervear i esvedeXiti se da u njima
i oko njih nema atranih predmeta.
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01/ Froveriti kolifinu goriva u glavmom rézarvoaru u krilu i ocsve-
dofiti ae da je poklopae otvora za punjenje propisno zatvorem '
ol iguran.

02/ Progledati oblogu krila i osvedofiti se da nijedan zakivak ne
Etrédl. |
03/ Proveriti koli®inu goriva u rezervoaru u napadnoj iviedl 1 osved
dofiti-se da je poklopac otvora za punjenje propisnc zatvoren i
oBligaran.

uif Oovedofiti se da je osigura® rezervoaras nea kraju krila propis-
0o postavljen.

05/ Pregledati rezervoar i prelaznu oblogu i csvedoditi se dn je
rozervear proplsne prifvriden za krilo.

GEf Froveriti kolifinu goriva u rezervoaru ne kraju krila, pregle-
datl poklopac otvora za punjenje i cevedoliti se daje propisne Ia-
tvoren i ceiguran. OBvedofiti se da je poklopac za pristup otvoru
ZA punjenjs rezervoara propléne ratvoren i osiguran Jodvrtati po-
klopac polako da se pritisak postepenc omanji/.

07/ Osvedoliti se da jo pokaziva® sprega opruge za odbacivanje
rezervoara poravnat aa oblogom.

08/ Pregledati pgoziciono svetlo.

ﬂﬂf Praglodatl stabilizater razervenra ni kraju krilas i1 osvedoliti
se dn jes propisno prifvriden Zm TeZervVoar.

lﬂf Osvedoliti ae da su svi pristupni poklopei pa donjo) povriind
krila propians =atvorani i ssmigurani.

11? oovedotiti ae da su Barke krilea propisno postavl jone 1 da oo
slobodno obréu.

12/ Osvedofiti me da su pokretalke bipke i Iarke krilea propisno
poatavlijens 1 da su lapravae.

- B B atra

1/ osvedofiiti se da je vod antens u prostoru za pristup gloktric-
nis uredjajim propismno prifvriden.

2/ OsvedoZiti ms da su plo¥a za progled i poklopei za pristup pro-
pisnc zatvoreni 1 csligurani.

}f Pragledati oblogu trups i ocavedofiti se da nijedan :ﬁkivnk ne
ftréi; kao i do obloga nije naborana ni naprola.

4/ Proveriti nepropusncst vodova goriva, ulja i hidraulifneg ulin.
8/ OsvodoBiti se da su cetke #iste i propisnc pritvriéene.
k-Roz

1/ Pregledati wvertikalni 1 horizontalni stabilizator.

2/ Praveriti rad kormila visine, pregledati nosafe farki 1 protiv-
tOZovVe.
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Cevedofitli ae da su
avli automntakl omi-
gurafi vwwulsni pre
polatania

Proator =a smedtaj prednje noge
Deana strana prednjeg kmja trupa

= Prostor za seodta] desme noge 1

progtor deane wvasdulne kolnlce
esni proator ¢ emedta] motor=
skog pribora 1 rezervoar goriva u
trupu

Glaynl ressrvoar gorlva o desnom
krilu 1 rezérvonr goriva o napad-

noj iviel desnog krila

Demno krile 1 reservoar goriva oa
kraju desnog krila

Stralinja ivica deanog krila
Strainji kraj trupa & dasne stra-
né 1 odoEds

D Gy

= 4

- B ap

Stralnii kraj trupa & leve strane
1 odozda

StraZfnia ivica leveg krila
Rezervoar goriva ma kraju levog
krila i levo krilo

Flawnl rezervoar goriva u desnom
krilu i rezarvoar goriva U napa-
dnc] iviel levog krila

lavl proator za sseftg) motorakog
pribvors

Frostor a omédta] leve noge 1
progter leve vasduing kofinice
LavE Strang predojes kmaja trupa

Slika 2.1 ~'Bpolfsinofi ‘pregled avionn V-2
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3/ Proveriti da 11 su trimeri kormils visine propisnc poravnati i
covedofiti se da nemaju suviBe velik hod.

4/ 0svedoZiti ne da se kormilo pravea sleobodno krede 1 da pod dej- |
stvom opruges stojl pravilno usredered jsno.

5/ Proveriti rad poszicionih svetla.

6/ Osvedofiti se dn je poklopas izlazrog otvora mlazniks skinut ,
da 88 Blaznik pravilmo krede gore-dole, ). osvedofiti e dm su no-
safi mlazniks ispravol, cevedofitioe da se mlaznik pravilno krede
u ¥vodoravnom pravou; cavedoditi se da mlaznik nije izoblifen, da
mu obloga nije naborana; proveritl nepropusnost vodova goriva 1
oavedoliti ae da su lopatioce turbine necltedanc.

7/ OavedoZiti se da je drlja¥s ispravaas i proplene prifvridena.

= = d i 8 la

1/ Osvedo®iti se da je vod antens u praltnru zga pristup elektrilnim
uradjajisa propisnc prifvriden.

2/ vsvedofiti se d4a ®su ploda za pregled i poklopel za pristup pro-
plsnc zatvereni i oaigurani.

3/ Pregleodati oblogu trupa i oavadoBiti me da nijedan zakivak ne
Btrdi, keo i da obloga nije naborana ni naprala.

B = Levo krilo i rezervoar ps kraju lovog krila

01/ Pregledati regulator napona 1 cavedoliti me da Jo propisno pri-|
tyridan.

02/ OsvedoZiti me dn su pokrotabke poluge i Harke potkrilmca propi-
#ne priftvridena.

03/ Osvedofiti se da su Barke krilea ispravne i propisnc prifvride-
nés

ﬂ#f Opvedofiti e da 4o frimer u orednjem polofaju.

ﬂﬁf Oavedofitl ae da su ovi pristupni poklopel na donjoe)] povrdini
krila propisnc satvoreni i oceigurani.

06/ Pregledati atabilizator rezervoara na kraju krila i ocavedoBiti
88 da Je proplsnc prifvriden za rezervoar.

ﬂff Progledati poziciconc avetlo.

0B/ Osvedo%iti se da je pokazival sproga opruges za odbasivanis reé-
Zarvoara poravaoat sa oblogom.

09/ Proveriti koli¥inmu goriva u rezervoaru na kraju krila; pregle-
dati poklopao otvora za punjenin i csvedofiti me da je propisnc
zatvoren 1 oBlgurans

1&; Preogledati prelaznu oblogu i ocavedoZiti se da je propisnc pri-
Evridena,

11/ covedoliti oe da jJo osigurad rezervoara na kraju krile propisnc
prifvridean.
L]

12/ Proveriti koliZinu goriva u rezervoaru u napadne] iviei i osve-
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dofiti se da je poklopms otvorm za punjenje propisnc zatvoren i
o8iguran.

13/ Pregledati oblogu krila i csvedoliti se da nije nigde ulubl jena,
naborana, ni naprolm, keo i da nijedan zakivak ne Strei.

14/ Proveriti kolifinu goriva u glavnon rezervearu i osvedofiti se

da je poklopac otvora za punjenje rezervonra propisnc zatveren i
osiguran,

= ¥ or aith raoks i

1/ Osvedofiti se da su vratance za pristup moteru propisnc zatvore=
ok 1 zabravljena,

2/ Oavedofiti se da Je poklopac hidrauli¥nog rezerveara propisnoc
pritegnut.,

3/ Proveriti da 1i js polulje rufics za gaa propisns csigurans,

p - Fromtor =za Emaiity ] ;ngg noge

01/ Osvedofiti e da ou podmetadi postavljeni pod toXkove.

02/ OavedoZiti se da me valjc! brave za esiguranje spoljadniih vra-
tanaca prostora za smeftal noge u zatversnom polofaju slebodne ko-
trljaju,

03/ OavedoZiti se da na guei deane noge nema nikakvih citedenjn,; kad
1 dn je gumsa propisnc naduvana.

04/ Progledati obloge tolkova i cavedofiti se da su obloge debele
najeanje 1/16 inda.

05/ Oavedotiti se da 8e ublaZivad udara izviadi % deo 4 infa,.

06/ Osvedobiti se da je osigura® vratanca na spoljafnjen prolaznom
lisu propisno postavljen.

07/ Osvodeliti Be da je ocsigurad lave noge propisno postavl jen.

08/ Proveriti nepropusnost hidraulilnog pokretaZa i hidraulilnog
pokretafa i hidraulifnih vodova, Osvedo#iti so da su svi dalevi
propisne pritegnuti.

09/ Osvedofiti me da na glavne) ramenjafi i donjoj povrdini krila
nijedan zakivak ne Etrfi i da nema mlomljenih Bvorn jakn, naborans
obloge, naprslina ni procurelog goriva.

10/ Osvedoliti se da su cduBke uredjaje z& gorive Xiate i propisna
priévridena,

11/ Osvedo®iti se da' sy donja vratamea za pristup motoru propisno
zatvorena i zabravljena.

12/ Osvedotiti sed se valjedl brava' za osiguranje unutrafnjih vrata-
naca prostora za smeitaj noge u zatvorenom poloZmju mlebodno kqtrlja1
Ju e

13/ CoavedoZiti se da Je brava za osiguranje desne noge u uvulenes
polefaju propienms zapeta.
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14/ Oovedofiti se da je hidrauliZni iakljulni ventil caiguran u po-
loEaju uporednom 2a vodom za hidraulifno ulje.

= Bt -] £ K

if Frogledati vazduinu kofnicu i prostor u kojem je smefitenn, Fro=-
veriti nepropusnost vodova z& gorive 1 hidrauli¥ne ulje.

2/ Osvedo®iti se da je osovinice hidraulifne stubline vazdudne ko-
fniooe postavijena i propisnce osigurana.

3j Oavedofiti se da je cotka prostora upravljafke palice Sista 1
propisne prifvridena.

r - Lovi uvednik vazduhs
1f Oavedofitd ae da je poklophc uvodnika Ekinut.
Ef geavedotliti 8¢ dn u uvodniku nema Btranih Prﬂﬂnltl-

%/ Osvedotiti se da je poklopac za pristup otvoru za punjenje ki-
sponifkinh boon propisnc pridvrEden.

8 - Lova strans predpjeg dels trupa
1/ Pregledati oblogu trupe i osvedo#iti se da nije maborana i da
nijedan zakivak ne Htréi.

2/ Osvedotiti oe da su vratanca prostora u prednjem delu trupa zat-
vorena 1 propisnc ocElgurand.

3/ Osvedofiti se da Bu otvori =a vazduh stotilkog pritiska Eisti.

4/ Preglednti obloge antene.

234 = UNUTRASNJI PREGLED

& - Frovers u straf i o B Vil

01/ Osvedofiti me da su svi predmeti u kabini propismo pridvrideni.
Oavedolfiti se da 8u trake uprtalia, opasala, creve za kiseonik, jn-
stusi i provednik radic-stanice iapravmi i proplanc prifvrifeni.

02/ oavedofiti me da 6u ova tri otvora za stavljanje kabine pod
pritisak zatvoreni.

03/ Osvedoliti se da je upravljs® regulators kiseonike u polofsju
"NORMAL, NORMAL" /redovno, redovno/.

t'H,"r Footaviti pglevni prekidn® zea otpufitonje bombi 1l1i rezervoara
né krajevima-krila u polofaju "ARM" /priprema/. Postaviti prekides
za pripremu bombi prema nahedjeniju.

D&f Postaviti prekidad za pulitanje regervonra na krajovima krila u
pelofaju "OFFP", ukeliko j& avion opremljen sutopntakis ured jajem
za peltanje spoljafiniih tovara, odnosno u polofaj "SAFP" Jfosigurn-
no/, ukolike amutomatski uredja) za otpufitanje spoljadnjih tovara
nije ugradjen u avion, a prekidad za otpubtanje spoljalinjih tevara
ne upravljafiko] palici pod naponom.

06/ Poataviti sve ostale prekidafe naorulanja proma nahodjenju.
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07/ Postaviti glavai prekidal trimers kormila visine u peloZaju
"HORMAL" /redovno/.

tora, avetla za sletanje 4 uredjajmn za gorive u poloXaje "OFP"

08/ Fostaviti glavne prekidaZfe uredjaja za gorivo za pokrotanje mo-
Jiskliutens/. l

09/ OsvedoZiti se da je prekidad pomocne puspe =& gorive u reserve-
ATy goriva u trupu u polofaju "NORMAL" /redovno, tj. da je poklopac
prekidafn apuiten.

10/ OsvedoZiti me da jeo glavni prokida? za iskljufenje goriva u po-
lofaju "OPEN" fotvoreno/, tj. spustiti poklopac prekidada, ukoliko
poato ji.

11/ Osvedotiti me da je prokidad vazdulnih kolnica u polofaju "URY
Jpodignuts/,

12/ Csvedotiti seda je upravliatka rudica pomodnog pokretalkog ured
djaja krileca u polofaju "ON" fukljudens/.

1%/ Oavedo#iti se da e prekida? akupulstora i gonerateras u polofa-
ju "ON" JfukljuSeno

14/ Proveriti rad nife navedenih radio i negvigaci jakih uredjnjat

a/ Oovedofiti se da radic-kompas mofe 4o redi na ubestanostima
izmedju 200 i 400 kHz, da je prekida® u polodaju "COMI™ Skom-
pais

b/ Osvedoliti se dan Jo prokidal za birannje kanala radio-stanice
ul;rtvlnnka JUHF/ 114 wrlo visoke uBestancst: /VHP/ u polelaju
&

15/ Oavedofiti se da jo prokida’ akusulatora i generatora u polofaju
"oN" fukljuenc/.

16/ Osvedotiti se da je prokida¥ za paljenje u polofaju "HORMAL™
redovne/, .

17/ DsvedoZiti se da je prekidat hidraulifneg uredjoja za slufaj
nufde u polo¥aju "OFP" /iskljufenc/. ;

18/ CavedoZiti se da je rulfica razvednika hidraulifneg uradjaja za
slulaj nufde u polofiaju "NORMAL" /redovno/ i da je u tom poloZaju
osigurana .

19/ Oovedofiti se da ou avi automatski prekidasi uvufeni.

20/ Osvedoliti se das su svetla u kabini ugndena.

21/ oOovedoBiti se da je kutije sa gecgrafekim kartamn =atvorena i
proplane zabravljeona.

b = FProvers u prednjod kabini pra avih leiova I

Hife navedena provere cznafens zvezdicom /w/ isvrfiti u strainjo
kabini .

W 01/ OavedoZiti se da su svi delovi i predmeti u obema kabinamn
Proplene prifveideni.

» 02/ Pri¥vrstiti uprtad i opasa® oko tela, pa ih podesiti presa na-
hedjenju; FPri upotrebi automatskeg opasadfm, postupiti na nifs nave-
denm nading
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a/ Foataviti desnu 1 levu petlju uprtefa preko kraja zuba za
rufno odbravljivanie.

b/ Pomtaviti kotvu uZets automatakog padobrann preks zuba Za ru-
tno otvaranje padobranm.

ﬂf Znbraviti cpasat rufnom bravom.
é/ Pritvrstiti prote "D" uleta padobrana, ukolike postoji.

m 03/ OBvedotiti se da jo koBni tolak uprtalia otkofem.
H ﬂlf Podeniti padala korsila pravea.
05/ Podesiti kolnice tolkova.

06/ OavedoZiti se da su rufice za rudno otpulitenjes rezervonra nn
Erajevime krila 1li bombi uvudene 1 osigurane u tom polofaju.

m 07/ OBvedofiti sedn jo upravljafka ruficm stajnog trapa u poloianju
"DOWE" Sizvu¥ena/.

% 08/ Oavedo#iti me da su nutomatski prekidaZi na levej poliei propi-
ano uvuleni.

u 09/ Osvedofiti se da Je glavnl prekidal =a stpuiitanje bosbi 1 stra-
| Enje)] kabvini u poleZaju "ARWY fpriprnnnf o avi ostall prokidafi
naorufanja u polofaju "OFP" Siskljuleno/ 1141 "SAFF® Jiakljuteno/.

10/ Oavedofiti se dn su prekidafi rezervoara goriva u polofaju "OFP
Jiskljutens/.

cavedofiti se da Jjo prekidal¥ pomodna pumps o gorive U reZervoLruy
goriva u trupu u polo¥aju "NORMAL"™ fredevno/, tj. da je poklopme
grekidata spultan.

# 11/ Dovedo®iti se dn je uredimj avionskog telefona AN/ATIC=-10 pravi
ino podeden.

] 12f Davedofiti se do jeo prekidaZ za otpulitanie rezervonrs na kra-
jevima krils u poloZaju "OPF" fiskljuZeno/ 114 "SAPF" [osiguranoc/.

% 13/ Oavedo#iti se dn su radic-stanice vrlo viscke ufestanosti
f?HFf 111 ultravisoke utastancsti fuurf iakljuliens.

a 14/ OsvedoZiti se da je prekidal uredjaje za rezledjivinje cadilas
goriva u polofaju "OFP" fiskljulena/.

H lﬁf Oavadoftitd oe da je prekidaf za nagleo spanjenje pritiska u ka-
bini fukelike je pestavljen/ u poloZaju "OFF" fiakljudens/.

® 16/ OsvedoZiti se da jo prekided uredjaja za gorive za pokrotanje
sotora u poloZaju "OFF" fiskljuZeno/.

% 17/ Oavedotiti se dn je prekida® svetlan za sletanje i voinju u po-
loEaju "OPF" fiskljufeno/.

# 18/ DavedoEiti se da jo prekidad =za iskljufenje trimera kermila
visine u polofaju “HORMAL" /redovno/ i 4a je u tom poloiaju lake
oB8iguran.

m 19/ Osvedoliti seda je upravljalka rufica podkrilacs u poloZaju
"OFP" fiekl juliensc/.




Upravljanje avienoem TV-2 01.VIN.002
e 01,10

20/ Postaviti rulicu gaea u polofaj "OFP" /iskljuZens/, take da
granifinik zapne, pa podesiti tarni csigurad.

21/ OavedoZiti se da je prekida¥ vazdulnih kodniem u prednjoi ka-
bini u polefaju "DOWN" fspulitenc/ & u strafnjoj kabini u polofaju
"UP" Spodignute/.

22/ OsvedoZiti sedn je prekida® glavne slavine za gorivo u poloda-
ju "OPEN" fotvoreno/, kao 1 ds je poklopac prekida¥a spubten i osi
Euran u tom polofaju.

23/ Postaviti rulicu podelljiveg otpornika za podeinvanje tempera-
ture kabine presma pahodjenju.

24/ OsvodoZiti se da je rufica pomodneg hidraulifnog uredjajm kri-
laca u poloda ju "ON" fukljufens/.

25/ Osvedoiti se dm su ovi ostali prokidafi na levej poliei u po-
lofaju "OFF" /iskljulenoc/, kmc 1 da su svi automatski prekidamli
propisno uvufeni.

26/ Postaviti dugees uredjaja za razledjivanjie vetrobrana propa na-
hodjenju. Ha nekim avionima, postaviti rufiou uredjaja za razledji-
vanje u polofaj "LOW" Salabo/.

27/ Oavedo¥iti se da su visinomer, Zasovnik, brojilo koliZine go-
riva 1 kabinski visinomer pravilno podedeni.

zsf Osvedofiti se da jeo osiguravajudi poklopac dugmeta za istovre-
meno otpuftanie bombi skinut. ;

29/ OsvedoXiti 86 dn jo prekida¥ radio-kompasa AN/ARN-6 u poloZaiu
"oPF" fiskljuZenc/. '

Eﬂf Coavedoliiti e da je prekida® struie za pogon letnih merila
/ukoliko postoji/ u poloZaju "OPP" JiakljuBena/.

31/ oOevedofiti se da je merile ubrzanjs doterans na O,

32/ OovedoZiti se da je rTulica ventila za brzo stavljanje kabine
pod pritisak fukolike jo postavijena/ u poloZaju "CLOSED" fzatvo-
renaf .

33/ Osvedo¥iti se DA su ova tri otvora za dovodjenje vazduha pod
pritiskom u kabinu otvereni.

34/ Oevedofiti se da Jea prekidad za paljenje u prednjo) kabini u
alofaju "OFP" fiskljuZeno/ & u prednjoi kabini u polofaju "HORMAT
:lddTubf, tj. d4a js poklepaes tog prekidada sapulten.

35/ OsvodoZiti se da je Frekida® akumulators u poleiaju "OPF" Jia=
kljnﬁinnf.

36/ OavedoZiti se da je prekida® generatora u prednjej kabini u po-
lofaju "ON" fukljufeno/ a prekidm¥ akumulatora i generatora u stra-
injoj kabini u polofaju "ON" fukljuZenc/.

37/ OsvedoZiti se da jeo prekidad grejafa pitocevi u poloZaju "OFP
JiskliuZeno/,

38/ Postaviti prekida¥ za proveru rada pumpe za gorive u polofaj
"OPF" Siakljuliens/.
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39f Oavedokiti ae da su prekidadi pavigacijaki avetls u polodaju
"OFF" Siskljudenc/.

40/ OavedoZiti me d4a je prekida’ pomodnog uredjajs za razledjivanjie
vetrobrans u polofaju "OFP" fiskljuZenoc/.

m 41/ Dsvedofiti me da su mutometski prekidadi na desnoj policd Sizu=
zov automatekl prekidal struje za pretvaraZe u prednjo) kabini,
nutemateaki prekidal relea pretvarafs 1 pokazivaZa skretanje 1 negi-
ba na starijia nituniqu pravilne uvueni.

m 42/ Osvedoditi me da su topljivi coiguradi izmeni®ne struje i re-
gervnl osigurali propispe rukes pritegnuti u smislu ockretanja ka-
zal jke Hneovoika.

m 43/ Oovedofiti se dm je prekidaf hidrauliZne pumpe & slufaj nuZde
u polofaju "OPF" /iskljuleno/, tj. da je poklopme prekidala apul-
ten 1 csiguran u tom polofmju.

m 44/ OsvedoZitise 48 jo ruficm razvednog ventila hidrauliZnog ure-
djajn za slufaj nulde osigurana u polo¥aju "NORMAL"™ /redovno/.

45/ Osvedofiti se da jo rufica za rulno zatvaranje i otvaranje kro-f
¥a kabine skinuta i prifvridena*on proplsnce mestu na kojem =e na-
lazi kade je ¥an upotreahe.

46/ Oavedoliti ase da ie radar AN/APX=6 iskljulen.

Keznatna
Praina isduva pri 4% r/min 100 Svorova 50 Everova  Nesmatna
Breins izduva pri 100€ r/min 500 Bvorowa 250 Evorowa 100 &vorowa 50 Svorova

vdaliencet ol izlaznog otvo- 10 fits 25 fita 50 fita 5 fitr
™ snika \ |

““""--.
Majvedi prefnik priblifno
9 fita pri 100% r/ain

HAPOMERA

U opasnom podrulju isza avioma
tempermturs izduva je immed 50 C.
Opasno podrufje ispred aviona na-
staje usled usismvanja wasduba o
motor.

I Blika 242 = Opasms podrulija ispred i iza aviona
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m 47/ Osvedo®iti se da jo kutija sa geografskim kartams satvorens i
propisnc zabravljena.

® 48/ Proveriti rad kiseoniZkog uredjaja.
49/ Maredjiti mehanilaru da uxljusi zemaljeki generator.

= 50/ Podesiti podesl jive otpornike /4 kemada/ unutradnjeg covetljenia
proma nahodjeniu.

® 51/ Podesiti prekidatem prema potrebi visinu sediitm, kac i dulinu
pedala kormila pravom.

% 52/ UkljuBiti redic-stanice.

Pre upotrebe radic-stanice vrle visoke ufestanosti J/vuE/ 411 ultra-
visoke ufestanceti /UHP/, prifekati dok se ne budu propismo zagre-
jale /najmanje 2 minute/.

= 53/ Froveriti rad avih signalnih svetls 1 svetla za upozorenje. Ne-
Prekidnog strujnog kola se proverava pritiskom svetla, poole Zega
#¢ podefava ojaj svetla.

Ha avionima na kojima ne postoji prekidad za struju za letna morils,
avetlo za upozorenje da je gonerator iskljulen mora sg proveriti
pritizkem pre nego Sto oe ukljude pretvarasi,

54/ Proveriti rad prekida¥a za proveru strujnog kela svetla za upe-
gorenje na pregrevanjie i pofar.

55/ Poataviti prekidate novigaci jakih svetla prema potrebi.
m 56/ Postaviti Prekidade svetls za slotanje i voinju premm potrabi,

® 57/ Proveriti rad bljeskaveg avetla fako se predvidja nodni let/.

ETANJE MOTORA WA LJ

E-EEE'IH

Fri pokretanju motora na zemlji, ocmvedoliti se da je napen zomalj-
skog generatora podefen na 28 ¥, & jafine struje nas BOO ampera.
Struja jafa od 600 ampern mofe da izazove pregorevanje otpornika u
regulatoru goriva za pokretanje motora. Usled ovog, pak, dolmzi de
otkaza pokretaia /starters/ metora/. Rad pokretafa /startern/ moto-
ro ocgranifen je na& tri uzastopne pekretanja trajanja 60 sekundi po
pokretanju sa hladjenjem trajanju pe 180 sekundi izmedju pokulaia |
pokretanja. Ako budu bila potrebna viie od tri pokuiaja pokretania,
ostaviti pokretaf da oe hladi najmanje 30 minuta pre ponovneog poku-
faja pokretanja. Motor se mofe pokrenuti iz bilo koje kabine auto-
matskis uredjajem za pokretanje. Pri svie pokretanjima, covedeEiti
88 da je avion okrenut uz vetar, kad ged je to mogude, narofite pri
upotrebl benzina kao goriva. Fre pokretanja motera, cevedoliti ne
da u opasnim podrufjisa nema oscblja niti bilo kakvih pradasin.

b = Aut nakrat ad ikn 2-

Fre pokretanja motora iz prednje kabine, cavedolZiti me da je glavni
prekidaf genoratora i akumulatora u strafnjoj kabini u polofaju "ON'
Jukljudenc/ a prekidef za paljenje u strafinjoj kebini u polofaiju
"HORMAL" /redovne/.
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Radevni posatupel

Foatupel u sludaju nufds

1/

Fostaviti prekidai reszervo-
are goriva u trupu u pele~
Zaj "OPP" SiskljuBeno/.

Fostavljanjem ovog prekidata
u poloZm) "OFF" [imkljufeno/,
obifno se dobijes "hladnije"
pokretenje, jer zhbog niskog
pritiska pod kojim gorive
ulazi u regulator gorive;
dobiia se i siromadinlja soe-
Bn goriva 1 vagduha.

2/

Portavitl prekida® pokretaia
u polo¥mj "START" Spokrota-
n:af. Driati prekidel u tom
poleo¥aju % sekunde, pa pusti-
t1i prekidal,

Pokreta® treba da da motoru
nnjmanje 10% r/=in. Ne po-
kufavati pokrenuti motor
r/min manjem od 9% r/min,
jer se u protivoom motor mo-
Ba ozbiljnc oBtetiti.

POERETAD NE MOZE DA OBREE i
YRATILO MOTORA FRI 9 do 10%
r/min.

a/ FPrekida® pokretads - Pri-
tisnuti prekidad troenutne u
polofaj "STOFP -START" /zausta-
vljanje-pokretanje/. Prifeka-
ti da se motor BARE potDURG
zaustavi.

hf Fra novog pokufiaja pokre-
tanjn, osvedo®itil se da jo
ptruja iz zemaljakog genara-
tora propisneog napona. Ako =0
motor mora pokrenutl bez ze-
mal jakog generatora, poStavi-
ti prokidot¢ akumulatora u po-
lofaj "on" fukljuleno/, &im
g8 atrujeom iz zombljekog ge-
pnerntora goter dével jno ubrza. |
Pokratanje pomodfu atruje iz
gkusulatora dopuitenc jeo Sanc
u sluliaju nuEde.

PFostaviti prekidac- za paljenje
u polo¥anj "NORMAL" Sredovno
kadn se broj r/min motora po-
vefa do najsanje 9%.

Postavitd prekida® uredjaja za
gorive za pokretanje motora u
polofaj “huTﬂ"ffnutﬂultukif
pri 9 do 108 r/min 11i vedinm,

Hotor treba odeah da 8e pokre-
ne i da se ubrza do 28% 111
vifie rfmain, u zavisnoati od

toamparature L visdne na kojoj
90 Aavion nalazi,

Gavoedetitli &8s d4a Jo prekidat i
ta paljenje postavljen u polo-
faj) "NORMAL®" /redevno/ pro po-
stavljanja prekidafa ured jaja
za gorive =an pokratanje motora
u polofmj MAUTO" Sautomataki/,
jer nko se prokidad za paljo-
njs posatavi u polofaj "HORHAL"
poale postavljanja prekidada
uradjaja za gorive za pokro-
tonje motora u poloia] "AUTOM
fnutp=51.k1f mofes vrlo lako
dodi do ekaplozije pradesns po-
inrom.

LAZNO POKRETANJE - jeste neou-
apele pokretanje’ ako do pa-
ljenjs osmpede wazduha 1 goriva
ne dodje uw roku od § sekundi
pesle postavljanja prekidada
ured jojn =a gorivo zm pokre-
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Aedownl postupodl

Postupeld u slufaju nuide

Fostaviti prokidaf za pa-
ljenjs u poloaZaj "OFEP"
Jiokl juens/.

FPostaviti prekidal pokreta-
ta U polofaj METOP-STARTY
J/zaustavljanje-pokretanie/, |
knda sagorevanjis potpuno
prestans,

Zavesti ove pokretanje u
motoreku knjifiou.

He pokrotati vifie motor dok
Eod ga satrulfnil sehanifipri
ne pregleadaju i oglase is-
pravnim.

o/

6/

Enda se broj r/min, motora
ustali ignad 26% r/min, po-
stavitl rudicu fa gas u

polofaj "IDLE" /mali gas/,

Ako oa zemal joki genemmtor rasta-
vi od avionan pre nege £%a ma ruldid
Ccia zo gas postavi u polelfaj "ID-
LE" /mali gas/ 111 pre nego Bto
g0 broj r/min dostigne onu veli-
fipu pri kojo)] =6 genarator uk-
ljuBuje /30 de 53% r/min motora/,
prestade doved goriva u smotor. U
tom slufaju postupiti na nife na-
vaden nafin

T/

Fostaviti prekidad uredjaja
Ei gorive za pokretanje mo-
tora u poloZaj "OPP" [fis-
kljudieno/.

8/

Frovariti rad motorakih me~
rila /ra naZin propisan u
5 poglavlju/.

9,/

Rastavitl zemaljaki gonera-
tor od Aavienm.

10/ postaviti prekidas akumula-

tora u poloZaj "ON" Sfuklju-
deno/.

a/ Foataviti prekidad uredjaja
e gorive za pokratmnje no-
tore u poloXaj "OFPPM }1an
k1ljulens/.

FPootaviti prekidad za po-
ljenje u poloEaj “OFPF"
JinkljuBeno/.

Pridekati dok om motor pot-
punc ne zaustavi, pa tek
onda pokufiati pokretanje
Botora,

Ako oe upali svetlo za upozorenje
dia 88 oedilo goriva zaledila,
pritisnuti prekidal® uredjnja za
razled jivanje ocedila goriva u polofaf
"OK" fukljufeno/, pa ga zadriati
u tom polofaju deok ae svetle =za
upozorenje ne ugasi. Ako Be ave-
tlo za upozaroenje no ugasi ni po-
Ble 20 do 30 sekundil, ssustaviti,
PA nersditi pregled cadila goriva
i proveru njegovog rada. Ako, pak,
ni ‘posle 30 sekundi rada sotora
na bude pikakvog znaks de priti-
sak ulja raste, 1l1i, pak, ake po-
8lea nekolikeo minuts rada motora
na zemlji, pritisak ulja padne na
O, zaustavitli motor, pa pronadi
kvar.,

v/

o/
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Redowvni postuped Fostupei u slufsju nuide

Fri radu po hisdnom vremenu, za-
gravanje motera nije potrebno
nkd pritisak ulja pri punom gadu
ne prelazl 100 pai. Frivremeno
povedanje pritiska ulja fi:nﬂﬂ
100 pei/ nijes opedno, oali u tak-
o8 slufaju odlolfiti polatanje
dok se pritisak ne apusti i1apod
100 pai. Ako, pak, pritisak ocsta-
né ifnad 100 psl, zasustaviti mo-
tor, pa pronadl kvar. Nipefite ne
poletati.

o = Automatsko pokretanje motora iz atraZnje kabine

1/ Pastaviti rufiou gaaa u PREDNJOJ KABINTI u poloZaj "OFRP" fin-
k1l jufeno/.

ﬁf FPoataviti prekidal skupulgtora u FREDHJOJ KABINI u polofan] Llal L
ukljutens/.

5/ Pomtaviti praekidad peneratora uw PREDNJOJ KABINI u polofaj "OR™
ukljutenc/, '

4/ Poetaviti prekida® za paljenje u PREDNJOJ KABINI u polofaj
"NORMAL" fradevno/.

&/ Postaviti glavani prekidad akusulatora i gensratora u STRAZNJOJ
EABINI u polofaj "OFF" Sio0kl jufeno/.

6/ Pomtaviti prekidal za paljenje u straZnjej kabini u polofaj
"OFP" fiskliukeno/.

Tf Poatupiti na nafin propisan za automatsko pokretanje motora iz
prednie kabine /redowni postupei/.

d = Ot ai

Mrnogobrojini udesi pripisuiju se prisustwvu ugl jenmencksida u kabind
mlaznog aviona. Talno mesto odakle ugljenmonckaid prodire u kabinu
jod nije otkriveno. Medjutis, ako avion mors da radi tako da moZe
dodi do prodora ugljensoncoksida u kablinu, kac na primer pri zagre-
vanju motora, voEn]li neposredno iza avionm sa mlaznim motorom ko ji
radl, 114 pri rade tako da je slaznik aviona skronut uz vatar, ne- '
izestavne postupliti ne nife naveden nafin:

1f Ead god se sumnja na prisustvo kissonlka; kroz maoku udi:atli
100% kiseonik pri radu motora pa zemlji 1li pri poletanju.

Ef Po prestanku opasnoati od ugljemmoncoksida,; pestaviti ruiicu
regulatora kiseonika u polofaj "NORMAL OXYGEN" /redovna koliZi-
na kissonika/.

Rufien regulatora kissomika mora os postaviti u polod¥aj "NORMAL
OXYGEN" /redovnm koliZina kiseonika,/ &to pre, jer se neprekid-
nom upotrebom 100% kiseonika zalihe kiseoniks moZe utrofiti pre
nege Eto se zadatak zavrii.
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£26 = FOSTUPCI FRE VOINJE

01/ Postaviti dugme veltaufkog horizonta J-B u poloZmj "CAGE" fukeo-
Seno/ .

02/ Fostaviti prekidad struje 2a pogen letnih merila u polofaj "ON™
/ukljukeno/. Na starijim avionima uvuéi automatske prokidufe pret-

varafa otruje, relea protvarafa i pokazivaZia akratanje i klizanjim.

Foale zagrevanjms u trajanju 15 sekundi, postaviti prokida® veitad-

kog horizonta u poloaj "UNCAGE" fotkoZens/.

03/ Proveriti rad pretvaraZa na niZe naveden nafin:

o/ UkljuBiti prve jedan protvara®, pa 8¢ csvedoZiti da se merila
napajaju strujom,; zatim, ukljuditi drugi pretvara® da bi avi ure-
djnjli koji so snabdevaju izmenifinom gtrujor moglli neprekidns da
rade.

b/ Proveriti rad prekidafa za ispitivanje pretvarata /na starijis
avienima/, 1. poglavlie.

04/ Proveriti rad radara AN/ARN-5.

05/ Proveriti rad merila opterefenja. Dopuitenc prekorafenje ne ame
biti veds od plus 0,5,

06/ Proveriti pritiskom rad svetla za upozorenje da Jje genorator
iekljuden /na sterijim avionima/.

07/ Postaviti rulicu regulatora kissoniks u poloaj "100% DXYGEN®
/100% kiseonik/ 111 u polofai "NORMAL" /redovne/ fvideti postupke
za otklanjanje ugljenmcncksida/.

08/ Proveriti rad trimera krilaca,

09/ Proveriti rad trisers kormila visine glavnim prekidales za io-
kEljufenjs trisera kormils visine i prekidalem trimera na upravljaf-
koj palieci., OsvedoZiti se da svetlo za pekazivanje neutralnog polo-
iaja ovog trimers pravilno radi kada se trimer Pokreode jednim 1
drugies prekidatem. Ako trimer korsila visine ne radi pravilno; ocove-
do¥iti se da se glavnl prekida® nalazi u Poelofaju "MOBMALY fradninqﬁ
U obend kabinama. Osvedoditi se da je drika upravl jafke palice pro-
plano prifvridena.

10/ Osvedotiti se da Jo prekidat vazdulinih ko#nieca u poloZaju "UP®
/podignute/. Pri podizaniu vazduBnih kofnica, pritisak hidraulifneg
ulja trenutno opada. OsvedoZiti se da sme hidraulifni pritisak vrada
nR oveju redovou vradpnost.

Fre podizanja vazdulinih ko¥nica, csvedofiti se da Jje prostor wvaz-
dufnih ke&nica potpino slcbodan.

Foale podizanija vazdufnih kotnion, oavedofiti se da jeo prekida® u
polofaju "UP" Spodignute/.

Ako os vasdufine ksfnlies ne podignu, proveriti pelolia) prekidata va-
rdulinibh kofnica u obemm kabinama.

11/ Proveriti hidrauli®ni pritisak., Posle podizanje vezdulinih koe&-
nica 1 ustaljivanja, hidraulifni pritisak trebm dn bude najmanje
B50 pai.

12/ Postaviti upravl ja¥ku rufiou potkrileca’ u poloZaj "DOWE SoM
fepulitono %00/, posle toga u pofetni polofaj. Osvedotiti me uz po- l
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god mehanifara da &#e potkrileca spuldtaju i podiZu.

Pri hladnom vremenu, pokazival polofajm potkrilaca ne pokazuje po-
uzdanc, te je potrebne pokrenuti potkrilea nekoliko puta dok poka-

| ziva® no bude poleo pravilno da pokazuje.

13/ Proveriti rad protiv-g odela.

14/ Proveriti rad uredjaja za vezu i navigacijskih ureadisjn.

&/ Proveriti rad radic-kompasa annRHuE, nisgoveg upravlijadn u
kabini, ufestanost, prijem antenms, rufno i automatsko ckrotin je I [
skvirne antene. Podesiti radio-kompas na podrufje ufestancati

- radio-stanice polaznog aerodromm, proveriti prijem, pa prakidaf
radio=-kompas postaviti u polodsj "OFP" Jiskljudens/.

v/ Proveriti rad radic-stanice VAP i UHF. 0d aerodromskog uprav-
1inikog tornjs trafiti odobremje za voinju i podatak od vieinl
asrodromn. Ako se to zadatkom trafi, proveriti kanale za uprav-
1janje, priblifavanje, presretanje upravijanc sa zemlje faer/ 1
pribliZavanje upravljanc sa zemlje /GCA[.

Kanali =za #lufej nufde smeju se upotrebiti same z&a predvidjoenes I
svrhe. Z& proveru ovih kanala predvidjen je marofit postupak,
e/ Proveriti rad pitraljeskog radara prema potrebi.

15/ Proveriti trenutni barometarski pritisak. Podesiti visinopor
na nadsorsku visinu sercdroma,- pa uoliti razlike izmedju visine

sfitane ne Eolamanovem visinomeru i ofitane vrednosti. Upotrobiti
o¥u rasliku za naredna deterivanja visinowern. I
1ﬁf Proveriti rad uredjeja za gorive za slufaj nufde pre ili tokom '

vokinje, u zavisnosti od brojs avionan na stajanel ili atasama za
voinju, na nife maveden nafint

Footnviti prekido# za proveru rada pumpe a4 gorive za sluéaj nu=
fde pri najvile 50% r/min, pa proveriti da 1i se pali Zudkasto
svetle za upororenje na rad pumpe za gorive za slubaj nuida,

Systlo treba da oe ugnsi kada se prekida¥ postavi u poloEa]) "OFEFY

/48Kl julene, I
17/ Ako je potrebmo proveriti rad pumpe A goTivo =a slulia) nuide
pri punom gasu, postupiti na nife naveden mafin:

a/ Podesiti ruficom za gas broj r/sin motora na 50% r/min, pa
prifekati da 8e broj r/min ustali.

v/ Postaviti prekidal pumpe za gorivo u poloZaj "CHECK" /prove-
ra/. Knde se upali Zudkasto svetlo za upozorenje na rad pumpe,
postaviti ruticu za gas u polo¥aj "IDLE" /mali gas/; pa zapam-
t1ti broj r/sin. Pomeriti ruficu za gas do polofaja puncg gaoe, l
pa 2e ocsvedofiti da motor postife najvedi broj r/min. '

I o/ ¥ratiti rutiou za gas do polofaja koji odgovara broju B0% r/min

pan postaviti prekidaf za proveru radd pumpe A gorivo u pololaj
"OPP" [iskljufeno/. Osvedoliti se aa so Eudkasfo svetlo za upo-
gorenjes na rad pumpe za gorive =& plufaj nufde ugasilo.

18/ Postaviti prekidal rezervoara goriva u trupu u polofa) "Fus" I
/rezervear u trupu/ 111 "ON" Jukl juseno/s

Oavedokiti se da je prekidaf rezervoara goTriva U trupu poatavljen u
polofaj "FUS" Srezervoar u trupu/ ili u poloZaj "ON" Jukljufeno/ po
zavrienoj proveri rada uredjaja za gorivo, Jjer u protivoom pri pe-
njenju mofe dodi do delisifnog gubitkn sanage mOotoTd.
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19/ Proveriti rad uredjajm krova kabine na nife naveden naliin:

a/ Male spustiti krov kabine prekidafem za delimifno zatvaranie
krova.

b/ Posteviti krov kabine u polofaj prema nahodjenju.

e/ Voziti sa krovom kabine potpuno ctverenim ili potpuno zatve-
renim. U bile kojem dArugoem polo¥aju, krov kabina as tress tako
da 8e uredja)] za zatvaranje ofiteduje.

Eﬂf Davedofiti pe da Bu osigurali skinutit

a/ Ako osigurafi ostaju u avionu, osvedofiti se da su tako ome-
%enid da ne ometaju upravl jalima leta niti uredjaju izbaciveg
sedilita.

hf I bi se asanjila mogudnost nehotifpnog izbaoivanis pilotm is-
bocivin sediftom iz aviopom i ocmogudilo slobodnije 1 bezbednije
kretanje u kabini, cpigural neplona za desnu ruku akinuti Bnepo- I
aredne pre napuitanja stajanke.

ﬂf Haraditl mehanifarima da skinu oslgurade atajnog trapa i reo-
goervoara na krajevisa krila. Smpestiti skinute ocsigurafe na propi-
Bne moesto.

21/ Proveriti rad upravljafkin povriina na nife naveden nafin:

a/ Osvedofiti se da se povriine slobodpo krefu u feljenom prav-
[+ 1T

bt/ Osvedofiti se da hidraulifni pritisak raste posle ukljufiva=-
nja krilaca.

22/ Proveriti rad kofnica tofkova, pan narediti mehanifarisan da uk-
lone podmetats ispred tolfkovae.

2,7 = W E : H . J A
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Pri redovne] upotrabi, polake dodavati gas dok sa broj rflin gotora
ne poveds do priblifne 70% r/min, pa otkofiti tolkove. U zmokretu
ne wlatiti dok se avion dovoljnoe ne ubrza pravocrinom voinjom. Pri
ulasku u zmokretu oduzeti gas da izduv ne bi clitetio Busedne anvione
ili uredjmje. Odriavatl brzinu aviona ako ae vorl pe mekom tlu 111
pri zaockretima maleg poluprefnika, jer j& u tim prilikema telks po-
krenuti avion & mesta. Upravljati upotrebom kofnice tofkove. Traja-
nje voinje svesti na najmaniu mogudu peru. He zaboravitl da 88 to=-
ko svaks minute rada motors na remljii trodi od ¥ do 4 U3 galonm
J10 do 15 litara/ goriva, odnosno da svaka minuta rada motora na
zenl ji smanjuje dolet aviona za priblifne 7 miljm f11 klldnltarnf.

Glavai regulator je izveden toako da spralava suviles velike ubrzava-
nje lmotora usled kojeg mofe dodi do gaSenja motora ili njegovog vr-
1o ozbiljnog odtedenja, Ako de rulficm Ea gas naglo pomerl unapred,
tepperatura 1zdu¥e pe bi mmela da prekorafi granice propisane u 5.
poglavliju. Pri redovno) voZnji ili dodavanju gasa tokom leta, rulii-
op =48 gas ne bi ss omels pomerati take brzo da Be prokoradfe propi=
Bans graniocs temporatures; Jjor vifekratni red pri temperaturams iz-
nad propisanih skradujs rok upotrebe motora. Obratiti narofitu pa-
Enju na temperaturu izduva Jok moter ne bude pofeoc da roadi pri prib-
1i¥no 60 do TO0% r/min, posle fegn je glavni regulator goriva sam u
otanju da uapebno odr¥ava temperaturu izduva u propisanic granioams.

1/ Proveriti raE pemodnlh pumpl u rezervoar ma gorive u napadnim
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ivicame 1 krilisx.

Ovo proveriti kadn u rezervoaru goriva u trupu ipa manje od B85 ga-
lona gorive i pri upaljenom Bvetlu za upororenje no palu kolifinu
goriva u tom TOZATrVOATW.

af Postaviti prekida? rezervoara goriva u napadnim ivienma u
poloXay "ouv fuhljuﬁqn¢j, P ga u tom polefaju drEati dok god
kEolitinomer goriva u rezarvoaru u trupu ne bude poleo da pokazu-
Je da je kolidine goriva u tom rezervoaru pofela da sg povedava.
Zatim, postaviti prekidaé u polofaj "OFF" /iakljuloeno/. ‘

b/ Postaviti prekida® rezerveara u krilima u polo¥ej "OH" Suk-
ljufenc/. PriZekati dm se koliSins gorivm u rezervoaru u trupu
povadala na preke 85 galonn take da se svetleo za upozorenje na

maluy kKolifinu goriva u rezerveoaru u ftrupa ugasi, Zatim, podtavi-
t1i prekidaf u poloXaj "OFP" Siskl julsns/.

Ako sa ovetlo =za upoczorenje na malu kolifinu goriva u rezervo-
aruy u trupu ne ugasi 1li ako koliftinomer goriva.u rezervoaru u
trupu nes buds pravilne pokazivas, pra poletanja e ocavedstiti

do se kolifinomer goriva bsa plovikom u rezervolsru u trupu nije
raglavio

2/ Proveriti rad nife navedenih letnih merila:
lf Osvaedofiti se da ja brzina volinje 30 do 3% Evorova.

b/ Proveriti rad rodio=-kompasa., Postaviti belegu kursa pri po-
letanju pod gornju kazal jku. Osvedaifiti se da kozaljka pravilno
rondl 4 da pokazuje tafan kurs pri vofEnjl.

e/ Podesiti mali avion na brojianiku vedtafkog horizonta vedo-
ravnoe 2a belegama za 90 otepeni na bolnim stranama kKudibta vel- ‘

tafkog horizonta., Ovako treba pribliZno da bude poravant veltaZ-|
k1 horizont i pri vedoravnom latu,

4/ Proveriti rad pokazivaZfa skretanja 1 nagiba. Osvedofiti se
da 80 kazaljka naginje na stranu u koju avion akrede pri velinjl,
pri fSemu loptica mora potpume da @e kotrlija u svem kanalu.

o/ OBvodofiti nae dn je variometar podeden na nulu,
If gavedofiti &e da 8@ brojianik magnetskog kKompasa alobodno
okrede A njegov sud da je napunjen propisnom tefmnoddu.

3/ Proveriti rad navigacijskih uredjaja.

2,8 = FOSTUFCI FRE POLETANJA

1/ Proveriti rad grejafa pitocevi,

Ef Foataviti prekidaf za odbacivanje rerervoara na krajevisa krila
u poleZaj "AUTO-DROP" Jautomatsko odbacivanje/ 111 u pololaj "SA-
FE" fimkljuleno/. Nao starijim avionima postaviti ovaj prekidal u
polofaj "SAFE" [iskljufenoc/. Na novijim avionima, postaviti ovaj
prekidas u poloZaj "AUTO-DROP® fautomateko sdbacivenje/. Rezervo-
ari na krajevimn krila ctpufitaju se prekidaem za istovremeno od-
baciveanje bombi fi rezervoara ne krajevima krilnf.

3/ Dopuniti rezervoar goriva u trupu gerivom /60 do B0 US galonn-
225 do 300 litara/ iz rezervoara u krilimm.

Frid poletanju, ne punitl rezervoar gorive u frdpu kolifinoe vedom
od BO US galonam /300 litars/. Usled zaglavljenog ventila s plovkom
i rezsrvoaru & ftrupu gorive mols prodreti u prostor otvora I Ppu-
Ajenje regarvoars u trupu, 114 u daval kelilinomersa goriva, a oda-
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tle kroz otvorena vratancm prostora =a smedita)] motorskog pribora
Usan taj proster. Fosle poletanje,; vratanca prostorm za smelite )

notorskog priborm 8e ratveraju, te gorivo ne sufe da prodre o pro-
ator za pmedtnj pribora.

4/ Fostaviti prekide’ rezervoara na krajevissa krila u peloXaj "ON©
Jukljufeno/.

Ako su rezervoari na krajevisa krila puni 411 priblifnc puni, ne
ukljufivati njihev prekida® dok motor ne bude pofeoc da radi punim
gascm pri zaletu.

5/ Eostaviti proma nahodjenju rufieu regulstors kiseonika.

6/ Postaviti prekida? urodimja za razlied jivanje cwdile goriva press
nahoedjoenju.

7/ Zmtvoriti i propisnc zabraviti krov kabine. Osvedofiti se da jo
svetlo za upozorenje da je krov kabine nezabravl jen ugafeno.

= P03 FOLETHOJ 5%

1/ Poravnati avion oa letnom stazom, tako da prednji tofak bude us=-
rodorad jen kada #e radi poletanja otkofe kolnice tofkovi.

2/ Fodesiti radic-Xompas. Obrtati brojfanik kompass dok se belega
kurss poletne staze no poravna 8a belegom ne gornjen delu kompaom.

EI Foravoati polo¥aj malog mvions na veltaZkes horizontu sa vodorn-
1 vyonia belegama.

4/ Dodati gas tako da se broj r/min motora poveda do 90% r/min,
OgraniZiti trajanjie rado sotora na zemlji pri B5% r/oin na jednu
slnutu,

5/ ObvedoZiti se dn ou temperatura izduva, kmo i pritisci goriva,
uljs i hidraulifneg ulja, u propispim granicaoa.

6/ OavedoZiti se da vrednosti elektriZnog optersdenjs ofitane na
morilu cpteredenjs ne prekoraduju dopuftene vrednosti vile od 0,5,

7/ Osvedofiti se da se gorive pretals iz reservoara ma krajevisa
krila, koo L da jo aignalno svotlo ugaleno:

?ﬁ Ako ae rezervoari na krajevima krila saro delisiino napunjen:
po 100 US galona - 380 Iitﬁrnf, Blignalne svetls se gasi tek
poEle 2 40 5 miputa, to ae bro) r/oin me sme povedanveti prake
35‘; l'.l'llil-'l dok gorive iz rezervoarn pa krajevioa krila ne buode
pofiele da 8e proetafie u rezervoar u trupu. resle toga broj rfmin
notoras mofe se povedati na 90% r/min.

b/ Pri paletenju,; prekidati rezervoara geriva u trupu i nm kra=-
jeviea krila soraju biti u poloZajiom "ON" Jukljuleno/, tj. u
goernjim polofajima, o prokidaZi rerervoars u krilips i napadnin
ivieana krila u polofajims "OFP" fiskl jufens/.

2 = FO ANJE

b_= Hedovno polstanje

lf Oftkoditd obe kofnice tofkova istovremeno,

L
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dovnom peletanju, dok je brzina penjanja priblifne 10 Eévorova Wveda
od brzine poletan)a dok s& mne prelete ove preaprake.

d = & t

1/ Opite. - Potisak poletnih raketa teXi da podigne prednji kra)
aviona, %emu ses traba supretstavitl u srazmerng kratkosm razdebl ju
flz sekundi/.: Foletanje zavisi donekls 1 od togs kads o8 poletne
rakete stave u dejoatve. Fajkradi zalet se dobija onda kada @es po-
letne rakete upile ubrzo posls poletka zaleta. Hajbolje uzletanje
radi preleta prepreke viscke 15 metara /50 fita,/ dobija se kada se
polotne rakete upale doonije pri saletu, tako da &84 raketno gorive
utrofii priblifne u isto vreme kada avion preleti prepraku.

Fre upotrebes poletnih raketn, ocoavedotfiti oe da se ukupna tefinm 1
polofa) teZifta nalaze u propisnim granicama. Fostevljanjem polet-
nih raketa tefifite aviona se pomers za 2,3% unazad. Nizak polofaj
praves potiska poletnih raketa pomera "stvarni™ polofa)] tofiditm
joE viBe unazad: Fostaviti na propisan nafin protivieg kako bi owe
tafiite pomerilo #to vife unaprad.

Ef Stariji avionii
a/ Postaviti glavni prekidad "GUKS-JATO" /mitraljezi-poletne
rakete,/ u strafnjoj kabini u pololaj "ARM" fpr;pr-ln.
b/ Postaviti prekidad "GUNS-JATO" /mitral jezi-poletne ratttlf
g pradnjo)j kabini u poloEaj “JATO" Jpoletne raktttf.

a/ Osvedofiti oo da 8¢ upalilo signalne avetlo "JATOD READY®
peletne rakete sprépneS.

4/ Opaliti poletne raketes pritiskom prokideafa na upravl jake)
| palici u obema kabinama.

o/ Fostaviti upravljalki prekidad "GUNS-JATO" Jeitraljez-polet-
ne rakets/ u polofaj "OFF" fiskljufens/ 111 "GIWSE" /mitraljezi/
kada 8a rTaketes ugase.

5/ Hoviji mvioni:

a/ Postaviti prekidad "JATC READY™ /priprema poletnih raketa,
u prednjo) kabini u poloZaj "AERM" Spriprems/.

b/ OsvedoZiti se da se upalilo signalno avetle "JATO READY™
poleatnes rakete apramne) .

¢f Opaliti poletne rakete prekidaden na upravijnfko) pallel u
cbhema kabinama.

d/ Pomtaviti prekidaZ za pripresu poletnih rakets u polola)
MEAFPY Siskljubeno/ kada se rakete ugmse.

Ako poletne rakete iz bilo kojeg razloge ne budu upoirehljens
111 otkadu pri zaletu aviona; odbacitl ih pre penjenja, jer mo=
gu, na velikoj visini, pod dejstvom niske temperature vazduha,
da eksplodiraju.

2.1l -« P E HJ AN JE

[ £ ofla uzletan

1/ Postaviti ru¥icu stajnog trapa-u polo¥aj "UR" Juvulens,/ i oave-|
do%iti se da je osigurana u tom polofmju. OsvedoZitl se dn pokazi-
vad polofaja stajnog trapas i1 svetlo za upozorenje na poloda)
stajnog trapa pravilno pokazuju.
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® Fosle poletangs sa poletne ntaze pokrivene vla¥fnim snegem ili bla-

tom ; uvuddl 1 dzvudl etajni trap, kao i podiéi 4 spustiti podkril-
¢4 nekolike putm dn se¢ stajni trap ni podkrilea ne bi zaledila.

® Pri poletanju sa poletnih staze na kojima ima doste vode; uvudi

gtajni trap tek 15 sakundi posle odlepljivania od tla da bi se za
to vreme pradnji tofak cogmo pravilnoe dm uvarsderedi radi uvlalenjm,

8/ Kads avion uzlati i stekne doveljnu brzinu lets, nastaviti
let presa propisima za letenje sa spoljiadnjom vidljiveldu JVPR=
= ¥Visuml Plying Rulaes/.

b/ Kada variometar i visinesmer budu pofeli da pokazuiu da se
avieon penje, nastaviti penjunje prema propisima za poletanje po |
perilisa /ITO - Instrument Take-0ff/. Oevedofiti se da se Btajm
trap potpuno uvukmao pre nego 5to avion dostigne proplsane brei-
ne fvideti 5. poglavlje/.

Ef Foataviti upravljofku ruficu podkrilaca u poloZm)] "UP" Sfpodi-

gnuto/kada avion stekne brzinu letm 140 do 165 &vorova, Podkrilea
poraju bltl potpune uvulena pre nege £te mvion atekne brzinu le-

ta 175 Svorove. Eada se podkriloa podignu, postaviti upravljatku

rufiicu podkrilaca u polofaj "OFF" Siaskljufenc/.

3f Fanjatli 80 aviconom u skladu aa zadatkom lota.

Fravilne breina penjeanjs navedens je& u Frilegu I. Najbolje penja-
nje 8e debijm pri 100% r/min motora, mada se pod izvesnim uslovi-
me avion bolje penje pri 96% r/fmin,

4,-" Opvedofiti ae da 28 gorive ne usisava.

Ha relativonod visini 5.000 £ite, poatupiti ne nifo naveden Améins

1f Pomodu kolidinomeras goriva u rezervoaru u frupu cevedofiti
g0 da 00 gorivo iz rezervoara na krajevimes krila pravilne pre-
tads u rezarveAr u trupu,

2/ Postaviti prekida® za& odbacivanje rezervoars goriva na kra-
jevime krila u pplofaj "OFF" Sfiskljufenc/, ukelike takav pre-
kida® posteijl nm avienu.

}f Proveriti rad kiseonifkog uredjaja ne nife naveden nafin:

a/ Foataviti rufieu regulatora kissoniks u poloZai "HNORHAL"
redovno/.

b/ Postaviti brojéanik regulatora kiseonika u poloZaj “HOR=
MAL" fredovno/.

g/ OsvedoBiti se da jo pritisak kiseonika 400 do 42% pai.

d/ oavedofiti se dn pokazival protoka kiseonika pravilno
radi 1 da pokazuje tok kimsonika.

o/ OsvedoZiti se da js crevo za kiseonik pravilpe prilive- |
fidene za kiseoniZfku masku.

4/ 0dkafiti rufiiou padobrans, pa jo sklenitdi.
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2512 = ERSTARENJE

£:13 - SPURTANJE
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Fodaci o upotrebl avions pri kretarenju navedeni su u Prilegu I.
ia upotrebu motora pri hladnom vremenu vale redovmni postupei, izu-

gev za rad uredjaja za razledjivanje cedils goriva, kojim upravlja-
ti na nifs noveden nafin.

.
B - B upa

1/ Postaviti prekida® uredjaja za razledjivenje cedila gorivae pre-
an nahodjenju.

Pri letenju na velikej visini 114 pri zimekoj upotrebli avicnam, kada
niske temperature dugo traju, ukljufiveti slkohel u trajanju po 1%
sekunda svakih 30 minuta leta da bi se sprefile zaledjivanie uredja-
ja za gorivo.

2/ Ugurati dugme uredjaja za razledjivanje /na starijim avionima/,
pa ga u tom polo¥aju osigurati. Postaviti rulicu uredjajs za razle-
djivnn}- /na novijis avioniman/ u polofaj "HIGH" /jake/ 114 "ILoW"
falabe/ prema nahod jen ju.

Hoekoliko minuta pre predvidjencg spultanja, postaviti upravljed gre-
janja kabine u polo¥aj "HOT" [toplo/, uXljusiti upravljadki ventil
uredjaja za razledjivanje, pa ukljuliti i pomodni uredjaj za razle-
djivenje, pa ukljuiiti i pomodni uredjaj za razledjivanje vetrobra-
nas Ha ova)] nadin zagrejede se kabinm i vetrobrani i sprefiti zama-
gljivanjs ili zaledjivanje krova kabime i vetrobrana pri brzim spu-
ftanju sa velike wvialne.

a=0p &+t e

1/ Postaviti prekidad uredjajan za razledjivanje cedila gorivae u po-
loZaj "ON" fukljufenc/, ostaviti ga u tom Folofaju 15 sekundi, pa
ga postaviti u poloZaj "OPP" fiskljufenc/.

Ef Videti "Zaledjivanjo motorskog uredjajm za gorive™ u 3. poglav-
lj“i-

3/ Proufiti podatke iz Priloga I.

b - ¥ gog fi+
Froveriti kelifinu goriva u TeEsrvoari U fTupu.

2514 - POSTUPCI PRE SLETANJA

8 -0p & te

Moeto ulaska u 2koleki krug i brzina letn u Skolakem krugu zavioe
od mesnih ualova aercdroma, Ukolike druk¥ije ne bude propisanc, po-
detl pribvlifavanje radi sletsnja na visini izeedju 1500 1 1700 fita
pri brzini leta 240 Evorova.
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1/ ZakaZiti ru¥icu pmdobrana, ukolike postojd.

2/ Proveriti kolifinu goriva,

3/ Proveriti pritisak hidraulifnog ulia.

ﬁf Fostaviti preokided wazdufnih kolnilos presa nahod jen ju.

5/ Postaviti ruficu stajnog trapa u polo¥aj "DOWN" [izvulens/.
Oovedofitl me da pokeaziva®i polo¥aje mtajnog trapa 1 avetle za
upazorenje pravilno pokazuiju.

6/ Proveriti pritisak u uredjaju koZniom tolZkova.

T/ Pn!l;!iti ruffiou potkrilace u poloXaj "DOWK"™ Sizvuleno/.

g - a g prilafenie sslik -

1/ Zakafiti ruficu padobrana.

2/ Oavedoliti se da su prekidati kelifinomers i razvodnog ventila
uredjnja za gorive u pravilnis polofajiom.

3/ Proveriti pritisak hidraulifnog ulje.

4/ Postaviti prekida# vazdudnih kolnica presma nahod jenju. I
d = Zeokret od 180 stepeni ns pravaeoc irmediju drugog i tredeg
gaokreta

Fri kraju poletne staze, na mestu kojes se odredjujes u zavisnosti
od gustine vazdulnog secbradaja i Zeonog vetra, poleti zackret od
1B0 stepeni na pravac izmed]u drugog i tredeg zackreta naginjudi
avion polake I ravaomerno najvifs do 60 stepenil, Postepenc pradi
na pravac lizmedju drugog 1 trefeg zackreta, Ovo prelafenje ne pra-
vag izpedju drugeg i tredeg zaokreta je ravnomeran zackret velikeg
ugle nagiba.,

lf Fostaviti prekidef® vaszduinih koZniom u poloEmj “"DOWN™ fut-
voreno/, ukoliko vazdudne koZnice ved nisu otvorene.

Re dzvlatitl stajnl trap leotovremeno pri otvaranju vasdufnih
kodniom dok ®e avion nalmzi u nagibus Fad hidrauliZnog pritiska
pode lzazvatl trenutan gubitak sposobnoatl upravljanja pomodnim
uredjajem krilaga.

l 2/ Dduszeti gas tako de me broj r/min motera spanji na 50 do
607 r/ein. :
8 = Fostupo a_praveu izsed Fii £

Frecl u pravac ilzmedju drugog i tredeg emokretsm, leteti proveoortno
i veodoravnoe, odr¥avajudi vieinu leta uz smanjenies brzine leta na
najeanje 160 Evorova.

1/ Fostaviti uwpravljafku ruficu stajnog trape u poledaj "DOWHY
izvuleno,/ kadn se brzina leta amanji iaped 195 fvorovm. Oevedodi=
t1i oe da pokaziva® polofaja stajnog trapa pokazuje da ses stajni
trap izvukao i zabravio u izvulence polofaju. Oavedoditi se da je
hidraulifni pritisak propisnme veliZine.

Ef Fostaviti prekidaf potkrilaca u poloZaj “"DOWH™ fﬂpuﬁttnﬂf. tako
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da se potkrilea spuste od 4% do 100% avog hoday; kada Be brzina sma-
nji ispod 175 Gvorova.

= akr gte Yaa W ril

Fredi u pravac zavrineg prilafenjs zackrstom od 180 stopeni pri br-
zini od najoanje 160 ¥vorova silaznim zackretom sradnjeg nagiba.

li Rulicom zm gas odriavati broj r/min motora izmedju 50 de 60%
r/min.

2/ oBvedoZiti se da Je atajni trap izvulen i caiguran u izvule-
nom poloEmju,

= vyrino anijas

Izadl na pravac zavrinog prilaZenjm brzinom od najmanje 140 Evarova
nt relativao] viedni 300 fita 1 vide od 1500 Tita od kroja sletne
Btaze.

1§ Bulicom za gas odriavati broj r/min motora izmedju 50 4 604
¥/min.

Ef OdrZavati brzinu leata na najeanje 120 Evorovm. Fovedati brzinu
leta po 5 Evorova za svakih presstalih 100 galona goriva u rezer-
voarima izpad 200 galonm.

® Hrzins leta pri prilafenju ne ame biti veda od 140 Evorova izuzev
4 8lufaju uzburkanecg vaxduha ili bile kakvih tefkoda pri uprav-
Ljanju avionom.

& Brzina leta pri zavrinem prilafenju i pristajanju zaonivaju se
ne avionu ukupne tefine 11.000 funti u kéjem e nalaze jod 200
galona goriva., Folto se napred navedene brzine lata menjaju u za~=
vienosti od ukupne tefine aviona, to 8¢ moraju i pafljive prora-
funati pre ulasks u Bkolaki krug.

fkolaki krug 1 brzine leta navedens 8u na s8lisi 2-4. Dufine Proty-
tavanja i tafne brzine aviona propisane su u Frilogu I. Isravnava-
njs pri sletanju treba da bude posterenc uz spanjenje brzine letia
ne najeanje 105 Evoreva u trenutku nadlstania poletka sletne oinze,
neposrcdno pred prista janje. Fri izravoavanju i pristajanju podidi
pradnji kraj aviona take da avion pristans prve glevais tofkovima
stejnog trapa. Avion treba da pristane na sletnu starzu pri brzind
od pribliZne 90 do 100 Zvorova ili pri brzini nelito izned brzine
preavufencg letm.

Paziti da avion ne pristens sa spultenin Tepom, Jjer aa u protivnom
rep po pristajenju mofe vudi po zemlii.

Driati prednji tolak nad zemljom, postepenc za popufitejusfi u zavia-
nosti od ssanjenja brzine kretanjm avions. KEada prednji toZak pri-
Stane na sletnu ateasu, ootaviti ga nm atazi. Ako pri pristajeniu .
prednji tolfak pmdne na sletnu stazu 111 avien pristans na tri talke,
ne podizati prednji tolak vile sa staze,jer se u protivnom mofe uda-
riti repom o stazu.

Ne pristajatl prvo prednjim tofkom, jer avion mo¥e polfeti da poskn-—

kuje.
h = PEIE&Eiilnjl

U slufaju poskakivanjm, postaviti upravljatku palicu u orednji polo-
Zaj i1i je malo povudi ka sebi, pa j& u tom polofaju zadrZati, Testo-
Vremens ruficom za gas dodati gas take da se broj r/min |motora’ po-
veda do 100% r/min. Ne pokulavati sprefiti poskakivanie aviona Su-
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protonim zretanjem upravljafke palice,jer ja trajanje reakcije pilo-
ta 1 aviona tolike da se takvim pokretanjem upravliaike palice pom-
kakivanje samo povedava. Svrha je ovog prveg postupka prigudivanie

titranja fomseilacijs/ u samom zadetku ograpifavanjem krstanjis uprav-
1jatkih povriina 1 ponovnim uzletanjem, ukolikr Jo nemogude daljinje

poskakivanje aviona na stajnom trapu. J

4= _Fopravka ELOR uzburkanog vazduhs

Brzina prevufanog leta povedana za 30 Svorova BEEatrs 86 najbol jom
brzinom leta za zavrino prilafenje, jer pri to) brzipi leta pilot
ima dovoljnu rezervu mogudnosti upravljanja propinjanjss aviona pri
redovnom prilafenju i sletanju ber vifka uzgons na slotnim stazams
ne koje aviop redovno slede, Medjutim, ova rezerva brzine mofe 1 da
ne bude dovoljnm u olufaju prizemnog vatra, pri kojem pastaju izne-
nadns ubrzanja aviooa. Ovakva ubrzanja nastaju thog "termika®™ 114
"mlaznog potiska™ pri zemlji, kao_1 zbog udara burs bez sbzirm nsa
pravac vetra, U slufaju bure, dodavati popravkuina brzinu leta pri
zavrinoem prilaZenju da bi se sprefile nehotifnc preaviafenis aviona,
Cvakay prevudfen let mofe da izmzove 1 sam pilot podeliava judi brzinu
aviona zbog bure ako jo brzina leta aviona bila suvifia blizu brzine
prevufencg leta. Popravka zbog urzburkanog vazduhs fhurlf odrad juja
ses povedanjem brzine leta pri zavrinom prilafenju za polovinu bre
tine uzburkanog vazduha, koja, pak, iznosi polovinu brzime bure igz-
nad uataljoene brzine vetra. la primer: ako avien ima 250 galonm go-
riva u svojim rezervoarims Stj. ukupnma mu je te¥ina 11,500 funti ¥
povedanjem brzine lata pri ravridnom prilafenju za svakih 100 galoc-
oa Jili ddo te kolifine,/ iznad dopufitenih 200 galonk, dobijaju se
125 &vorova kemo nmjbolja brzine leta pri zavrinos prilafenju. Ake
Jo brzina vetra 20 Evorova sa brzipom bure do 30 tvorova, brzina
bure je, dakle, 10 Evorova: pola od 10 je 5 Evorova, #to predstav—
lja popravku zbog bure, koju treha dodati brzini letas pri kKonalnom
prilafenju, %j. 125 plus 5 jednako 1350 Zvorovm. Fopravku zbog burs
dedavati’ samo pri konafnom prilefenju & ne 1 tokom leotan Bkolskim
krugom.

Fopravku zbog bure dodavati u zavismosti od svih Sinilace koji uti-
%4 pa let aviona. Ako ss popravka upotrebl java radi izravoavania
dates brzine bure, valiZfine popravie mora biti ista baz obzire nn
pravac vetra; Ovo stoga #tc ae ovom popravkon Zeli da dobije dovolj-
nE rezerva brrine leta nad brzinom prevufencg leta deok avieon izdr-
Eava niz ubrzanja. Ubrzanjis su pod jednako oitra bez obrirs dm 11
potifu od Zeonog, bofnog 111 ledjnog vetra.

FoBto pilot ne mofe da ocothi tafno ufestanost udara bure niti tre-
nutak udara bure;, to se mofe desiti da avion atigne do mesta ravna-
njn ‘sa dodatom popravkom zbog bure & da u tom troputku bure uopite
ne bude. U takvom slufaju, pristajanje fe se obeviti néfto dalje ma
sletno) stazl nego Bto je prvobitno prorafunato. Frema tome, kod
god se brzina leta pri zavrinom prilaZenju dode .popravka thog burs
111 bilo kakvih ubrzanja, pilot mora biti spreman d& nastavi sleota-
nje 1 sa vedom brrzinos leta pri ravoania & tim dto Lo pu i dulfing
flatanja biti nedto veda.

= [0} vat

Foatupak sletanja pri bofnom vetru isti je kao i pri redovnem sle-
tanju & fom razlikom #to brzini leta pri zavrinom prilafenju treba
dodati popravku xbog bolnog vetra. Preporufuje se da me pri ovakvonm
sletanju spueti krils koje se nalazi na strapi em koje vetar duva,
Pri vyrlc snafinom bodnom vetru aletati sm spultenim krilom ne strand
16 koje vetar duva. Pri ovakvom vetru pristati u sredini sletne sta-
=0a
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stanis n Eav

1/ Predvideti prilafenje, pa prorafumati sletanje ns pofetak slet-
né STAES.

2/ Pri zavrinom prilalienju, odrEavati brzinu leta za desst Everova
manju ¢d propisane brrine leta za zavrlno prilafenje.

3/ Podaiéi potkrilos i vazdulne kofnice ¥is avion pristans.

lf 8im prednji tofak dodirne sletnu stasu, povuéi upravljaliku pa-
1icu ka sebi do krajm, pa pritiskivati ko¥nice tofkeva ravmomermo
i neprekidne skoro do potpuncg koBenmjs tolkova.

Slstanje najmanje duline protriavanja sa neprekidois koZenjem sme
B8 obavljatl samo Jjedanput svakih 15 piputa. Toplots stvorena pri
spnfinon kofgnju ¥rlo mmogo obteduje guse tolkova.

Ova vreta prilafenje radi alstanja dopultons je saso u slufaju ou=-
fde zbog togm Eto je telke tafno prorafunati mavrinoe prilafemje.
Filetl obifne suvile ranc pofinju zavrino prilafenje; te Eesto imm
Ju prekratke sletanje. Ake ss prilafenje bexz fkolskog kruga ne =o-
£8 izbedi; postupiti na nife navedsn mafin:

Jpanjiti breine leta na breiou sanju od one pri kojo)] ae iz-
vlacz stajni trap /195 &vorova/. Izvuéi atajni trap, pa prora-
.} ti lot tako da & stigne ma priblifno 5 ka od polietka slet-

tiz2e na vieini 1%00 do 1700 fita iznad tla, brsinom pribli-
fno 160 Evorova. J

2/ Ofrfavati brzinu propadania najvide 1500 fita/sek /7,6 mfsec
slufedi se ruficom za gas 1li vazdulnim kolnicasa.

'3/ Bpustiti potkriloa, pa smanjiti brzinu leta na 140 Bvorova
ne udaljenju 0,5 do 0,75 miljs /BOO0 do 1200 metars/ od podetka
gleatne stmze.

if Foleti smanjivanjes breine leta, ali tako da nad pofetkom
aleatne staze ne bude manje od 120 Everova.

5/ Odrlavati broj r/ein na najmanje 50% r/min dok ;wd sletanje
ae bude potpuno obazbedjeno.

6/ Pristati brzinom od 90 do 100 Evorova.

Ako je serodrom opresljen uredjajem za upravljanje aletanjem
sa zemlje /GCA/ 11i uredjajems za sletanjs pomodu merila /ILS/,
posluditi ae tim uredjajisa samo ako o¢ mode unapontaviti veza
aa -kontrolom eleatanja 1 ake ae dobije odebrenje =a. eletanje.

2 - A 1 UG

Speoscbnost mlaznog avicena da pri maloj brzinmi leta naglo povedsm, u |
slulfaju potrebe, brzinu mnogo je manja mego kod aviona gonjenih
slisom, Trajanje ubrzavanja je dufe ako je bro) lfllﬂ sotora manji
od 50% r/min. U sluZaju 4a se slotanje ne mole dovrditi, odluku o
produlavanju na drogi krug domedvi fto pre tokom zavrinog prilafo-
Bnja. Zn produfavanje na drugl krug potrabme je najmanje 20 galona
goriva, Fri produfavanju na drugi krug, postupiti oa nife maveden
naliihs

1/ Gurnuti rulficu za gas unapred do kraja.

2f I?ltlﬂlii prekidat vazdulnih koSnica u poloiaj "UP® Jpodig-
nuto/ s
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5/ Postaviti rulicu stajneg trapa u poloaj "UP" Suvuleno/. Da-
vododiti se da pokazivaZi polofajn Btajnog trapa i svetls zo
upozorenje na poloiaj etajnog trapa pravilno pokazuju. Uvuddi’
8tajnl trap tek kada avion stekne doveljnu brzinu latp, jor pri
produtavanju ne drugi krug mofe da bude potrebmno da avion 1 pri=
atane.

4/ Postaviti ruficu potkrilamce u poloZaj "UP® /podignute/. Podi-
€4 potkrilea, pa poleti penjanje keaeo pri redovnom poletanju.

Ako pri prethodnom sletanju kofnice tofkova nisu upotrebl javane,
nema nikakvog cgranifenja za njihovu upotrebu pri narednom sle-
tanju.

- PRIZ HJE I PR EZAVANIE UEGI ERUG

Erdi ove vrote pristajenja podesiti zavrino prilafenje toke da avi-
on pristane nm prvej tredini sletne otaze, pa postupiti na nife na-
voden nafins

1/ Dodati gas do 100% r/min.

fufiom zm gns mora se pomerati polako unapred dek broj r/min mo-
tora ne dostigne 60 do TOR rfnln, Jer 8& inafie temparatura izdu-
va mofe vrlo brzo povedati iznad dopulitene temperature od T15%F.
Knda B9 broj r/sin poveéa na TOE r/min, rufica za gas se sme br-
e gurati unapred. Glavni regulator goriva apredava gafonje nme-
#es pri naglom dodavanju gaaa. Hedjutim,; glavni rogulator goriva

ne mole sprefiti da se temperstura izduva poveda isnad T15°F, pri
nagleos dodavaniu gasa.

2/ Pri dodavanju gasa, postaviti prekida’ vazdubnih kofnice wu po
. lofaj "UP" Spodignute/. '
3/ Kadn avion uzleti, postaviti rufiocu stajnog traps u polodnd
"UP" Suvuiens/.

4/ Postaviti rusiocu potkrilaca u poloZfaj "UP" /pedignuto/, kada
brzina leta postane 140 do 165 Evorova.

2517 = POSTUPCI POSLE SLETANJA

& - Posle pristajania

1/ Postaviti prekidal vazdudnih kofnica u polofaj "UP® Spodignute/.

2/ Pomtaviti rufieu potkrilaca prema nahod jon ju.

Eotenjs je mnoge uspelnije ako se potkrilea odmah posls pristajanin
podignu, jer se uzgon krila znatno smanjuje, odnosno na tolkove avi-

ona colanin Be mnogs veda to¥ina & na tej nadin povedava 1 trenje
' totkova .
- it Alatne ot
I 01/ Otveriti krov kabine premi pahodjernju radi provetravaenis kabine.

Utvaranjem krova kabine pri brzini vede) od 50 Evorova ohitedujo ae
uredjaj za pokretanje krova.

Uavedotiti se dn se rufica za odbacivanje krova kabine nalazi u kra-
jnjem gornjem pelofaju pre odbravljivenja. Ake bi se rufics za od-
bacivanje krova kabine pomerila mokar za 1/4 inda /6 mm/, krov ka-
bine feo se nehotifne cdbmeiti pri ocdbraviiivaniu,
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2/ Postaviti rulicu regulatora tihlﬂni}l u polofaj "100% OXYGEN"
?lnﬂﬁ kiseonik/ 111 u poloZEaj "NORMAL" Sredowne/, prema nahodjenju,

03/ ?nstaviti prokidal razvodnika goriva u poleofaj "OFF" filkllﬂ-
Beno/ .

D4§ Foataviti prekida® grejafs pitocevi u polofaj "OFPF' fiakljube-
nil/.

uﬁf pdbraviti dugme uredjaja fa razledjivanie cedila goriva / na
starijim nriﬂnilﬁ?, pa ga pustlti. Fostavlitl flcu uredjnjn za rTaz-
lldié?ln s cedila goriva /ma novijim avionima/ u poloZa] "OFF" fis-
kljudant/.

06/ Postaviti prekidaf pomodénog urediaja za razledjivanje vetrobra-
ga i krova kabine /na starijim avionima/ u polofaj "OFPF* /isklju-
ane .

qu Postavitli prekidad trimoera u polofaj] "HEUTRAL" fpﬁéltnnf-

oa/ narrdnuitt go da sy avl prekidai pavigaciskih uredjaje u pole-
Enju "OFPF" Siakljufenc/.

09/ Postaviti ruficu Eat rilaca P polofad "UPY [podignute;, a za-
tim u pele¥a] "HEUTRAL™ Spodetmo/,

10/ Postaviti prekidad eiada pitooevi u poloZaj "OPP" /iakljufe-
no; neposrcdno pre zaustavijanja na stajanci.

2318 = ZAUSTAVLIAWJIE MOTORA

Po zaustavljianju avionm no otajanoi, pr{ﬁuklti da moter radli Job
50 mekundi pri 55% r?nin radil ustaljivanja temperature sctera. Za-
tim, zaustaviti motor na nife navedenl nading

01/ Pritiskivatil kofnice tofkova dok god pod tofkove ne budu
poatavljeni podsetali.

02/ Postaviti prekidaf potkrilmeca prema nahodjenju. I'
ﬂ}f Takljubiti uvredjaje za wezu 1 navigaciska uredjmle.

04/ Postaviti prekidad pretvarafa u poloZaj "OFP" fiskljufeno/
Dﬁf Poatavitli prekida? za paljenje u polofaj "OFFY fiakljuﬁhnnf
06/ Foataviti prekida® krova kabine u poloZaj "OPPY /iskljuZeno/|
07/ Postaviti rufiou za gam u polofa] "OFF" fiakl juiteno/

ﬂﬂf FPostavitl prekidal akusulatora u polofaj "OFFY fi!kl}uﬁaﬁﬂf.

09/ Postaviti sve oeptale prekidate, izuzev prekidafa goneratora
u polofa) “"OFF" 1Bkljuﬁunn}.

10/ covedofiiti me da su svi csigura®i sedifita, krova kabine, rad
garvoara na krajevima krila i stajnog trapa propisno postavl jani

Dn bl ae ugr&ﬁilu nehotifno nfnljirnn:u uredinjs sedilita, pre
ustajanja iz sedifitn cavedoliti se dn je ocsigura? pultlridun u
naslon za ruku prnglnnn postavlien, U avioniea u kojima ne po-
11311 paigurad naslona za ruku, pileot uataje iz sedifita oslanja-
Ju g8 obe=a rukamsa o naslone zTa ruku & né hvetanjem za okvir
Erova kabine.

2:19 - POSTUPCI PRE MAPUSTANJA AVIONA

1/ Pootaviti ruficu regulstora kissonika u polofaj "NORMAL
OXYTGEN" /redovan kiseonik).

2/ Popuniti ave propisane rubruke avionske knjifice,

3/ OsvedoBiti se da je avion propisno osiguran, pa se tek onda
wdpl jitl od nviona.
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B =-0p 5 tae

Dtka® motora nistajes uglavneom zhog mepravilneg priticamja goriva u
motor usled otkaza uredjajs zs gorive 1li nepravilmog rukevanja
uredjajenm za gorivo, Ova vrsta otkaza cpisana je u otseku Otka:z
uredjaja za gorivo. Motorska merila i morila uredjaja z8 gorive
I Pre 1 za vreme gofenja motora. Ake motor bude otkazuo zbog nopra=-

vilnog rukovanja uredjajem =za gorive i ake bude bile vrepeénn, =o-
tor oe mofe pokremuti 1 u varxdubu. U sluinju dmje motor otkazao
cfigledno tbog nekog mehanifkog kvara 1ili loma delova u samom mo-
toru, ne pokufavati pokretanje motora u letu,

b - Lotne osobine gvions pri zdustavljienom motoru

Letne ocsobine aviona aa zeustavljenim motorom 1 delje ou potpunc

redovne, te nije potrabne odmah senjati podefencat komandi. Drginm
planiranje kojom se poatife ﬂl}ﬂlﬁi dolet uz najmanji gubitok vi-
aine je pribli¥ne 150 Zvorova f175 milja/h/ pri Zistom obliku avi=
I oni, tj. Ba rezervoarime goriva na krajevima krile uvuienia steinim

trapom, zatvoerenim vazdufpis kofnlosma i podignutis potkrileima,

B beg goriva u rezervearima. Ia svakih 100 galone procstale Ealihe
goriva povecdati brzinu planiranjas % Evorova /6 milja/h/. Hidrauli-
&na pumpa pokretans motorom stvars hidrauliZfan pritisak dovelian
za pokratanle avih hidraulidnih uredjmja i onde kada 3¢ motor anm
| obrfe za 10% r/min 11i vedim. U ovakvom sluZaju trajanje pokreta-
nja pojedinih hidraulifne pokrefanih uredjaja nedito je dufe.

= i 1o

U sludaju otkazs motora pri zaletu ili posle njega; pilot sam odlu-
tuje Hta sme da uradi, Poznavanje csocbinn poletne staze 1 okolneog
zapljibta znatno doprincse pravilnoj odluesi koju pilet troba da
donase .

U sluSaju prekinutog. poletanjia kada je stajni trap ved bio uvuben,
krov kKsbine se mora odbaciti pre nege Sto as avien potpuna =uuata~|
¥vi. Ako se EKrov kablne cdbacuje tek cnda kada s avion bude zau=-
stavio, & gorivo budae curelo iz probufienih rezervearrs /probuflenih
pri prinudnom sletanju/, gorive se mofe upaliti ekeplezijom na-
prave za odbagivanje krova kabine, Ukolike bude bile vremens i nko
bude bile mogude, krov kabine mora se odbaciti olektrifpim 1l
aohaniftkis uredjajes Ea odbacivanje.

. ! = Potpuni otkps potorsa pre urletapis

Pri potpunom otkazu motors pre I.Il].-ltl-‘h-jﬁ-. poBtupiti dto vide nn
nifies naveden nafin:

Lf Fostaviti cdmah rullicu za gas u polofiaj "“ORF" fiatljuﬁqngf_

2/ fraiiti madioputen da =e podigne zaustavna mrefa na polatno ] |
atagl.

3/ Postaviti ruficu potkrilaca u polofaj "UP" Spodignute/. Ha
ta] nakin povedave se upotrebl jivost kofnica tolkova.

4f Hodlti tofkove stajnog traps,; pri Zomu poziti da sa tolkovi
pe klizaju, jer je trenje kotrljenje korisnije ncge trenje kli-
Zanja .

I —_— — e |
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5f Postaviti prekidaf krova kabine u polofiaj "PULL OPEN" /pot-
pune otvereno/, jer se time joi viSe usporava avion & i olakia-
vi izlafenje iz aviona.

6/ Ako 2o smatra daje duiina staze =za zaustavljanje avieona mala
& na otazi nepa zauatavne mrefe, cdbaciti rezervoare na krajevi-
ma krile, ukolike u njima ima goriva. Avion se lakie ke#i 1 zau-
stavlje ake su rerervoari na krajeviea krila odbafeni.

Ako bude potrebno skratiti dufinu protréavanjia, uvuéi stajini
trap ako na sletnoj stmzi ne postoji zaustavna mrefa. Fri podi-
zanju rufice stajnog trapa /radi uvladenja/, moZda de biti pot-
rebao pritisnuti odbravljivad cslgurafa stajnog trapa.

7/ Postaviti prokidad glavoe stubline za gorivo u polofa) "CLO-
SED" [zatvoreno/, tj. poklopac prekidada naviZe.

8/ Foataviti prekidaZe akumulatora i generatora u polo¥aj "OFE"
10kl ju¥aeno/.

9/ Wapustiti avion Zim se bude zaustavio.

5 = Fotpuni otkez motors posle uzletanis

U slutaju da motor potpunc otkafe poole usletanja, postupak zm oi-
gurns sletanje zavisl cd poloZfajas aviona v odnodu ne poletno-slet-
nu stazu. Breine letn, visine 1 precotalas AduZins steze utiiu nepo-
aredne na pilotovu odluku. Ako motor bude otkazao no nekelike mata-
ra izned tla, a pred avionom oe¢ bude nalazila dovoljne duliina sta-
26 sletati na redovan nalin i zaustaviti avion bile kofniomma tok-
kova bile uvlabtenjem stajnog frapa, £ts zavisi od precetale dufine
slotne staze. Ako; pak; motor otkanfe na svega nekolike metarn iz-
nad tla a pred avionom nije cstala dovoljna dufina sletne ataze,
alatetl fia tle pravoe pred avionom ukoliko to bude bile mogude. U
alufaju prekinuteg poletanjs, pri Semu postoji opaancot od cepania
rezorvoara goriva, odbasiti krov kabine pre pristajanjia,. dn sks-
plozija odbaciva¥a krova kabine ne bi upalila razlivenc gorive 1 da
80 krov kabine ne bi zaglavio u zatvorenom polofmju pri udaru avio=
an o tle. Hedjutim, ake Be avion nalazi na devalinej viesdni i ete-
kio je dovoljnu brzinu leta da bi se njime moglo upravlijisti, slete-
ti na bilo koju sletnu stazu 111 na susedno polje. U slufaju otkosa
Botora poale uzletanja, postupiti na nmide naveden nadini

01/ Upravljajuéi aviomom, odrfavati brzinu leta do prista janja
nae DTAZU.

02/ Postaviti ruficu za gas u polofaj "OFF" fiskljulens/,
03/ Izvudi eteini trap.
04/ 0dbmciti rezervoars na krajevima krila.

05/ 8leteti na tle prave ispred aviona, ako to bude bile mogude.
06/ Zndriati vazdulne kolnice u zatvorencm pololaju,
07/ Spustiti potpunc potkriles.

08/ Poataviti prekidal glavne slavnije za gorive u polofaj "CLO-
SED" /zatvoreno/, tj. poklopmc navide.

09/ Odbaciti krov kabine, pa zabraviti uprtas.

Ha vialpame manjim od one sa koje je mogude asigurno iskakanje iz
avionm, odbmoiti krov kabine eame onda mko se avion nalazi pri-
blifno pola metrs iznad tla. Pilot mofe obnevidetl zbog prliav-
ftine u kabini. Osim toga, pri malim brzinama leta krov kabine
ne mofe lako da prodje pored repa aviona.

10/ Postaviti prekida¥se akusmulantora i generators u pelofaj "OFE"
/i8kljutens/ pre pristajenia.

\

{




I 01, VIN.002

Upravljanje avionom V=2 B1,1,107
e

MAPOMENA ¢

Svakih 2000 fits visins Majbolja brzina leta prifplanimnéu

povedavaju dolet aviona 150 Evarova /175 milja/h /.Dodati &

ga pribliZ.5 morokik mil3 Evarowa 111 6 milja/h za swakih 100
glonn goriva u regervoarioa giriva

30 600 u avienu.

Davedotiti ae d4a 8u stainl trap,pot

Erilehn i wazdudne kofnice uwwuleni,

podignuti cdnosmo satvoreni/bes obzi

mi da 14 jeo avion opremljen rezerve-

arima gorive na krajeviss krila 411 ne

Propiena wimina u fitass

#0

Dufing u sorakim miljams/bez vetra

&0 T L 3} 5]

Duiine u Kopnenim miljame/bez votra

Slika 3.1 - Duiina planiranjz pri ugafenocm motoru /motor
an obrée pod dejstvom struje vazduhe/

I = Delipifan otkag pofora pri pols i

Poptavitd rufiicu za goe u krajnji prednji poloZaj - datl pun gao =
pA nko meter 1 daljs no buds radio,; odluliti se da 1i da oe poleta=
njo nestavi 111 prekine. Ako pilot odlufi da nastavi poletanje,
odbacitl rezerveare na krajevima krila, pa uvadi stajni trap. Ake
se let bude mogae da pastavi, postupiti na niZe naveden nafin:

1/ Postaviti ruficu za gas u polo¥aj "PULL OFEN" /pun gas/.
2/ Odbaciti rezervoare na krajevima krila,
3f Usudi stajni trap.

4/ Odriavati broj r/min i temperaturu izduva ruficom za gas u
rropliaanim granionma.

5/ Postaviti prekida® uredjaja za razledjivanie u polofaj "ON"
fuklju¥enc/. Driati prekidaZ u ovem polofaju 30 sekundi, pn ga
pustiti,

Ef Pokufintli do se brzinm lets reveda na najeanje 130 EZvoreva

15¢ milja/tas. Ako bude bilo potrebno, spustiti prednii kraj
BYLi6HA .

T/ Podidi potkrilea pri brzini leta 130 Evorova /150 nilin/tas/.

8/ Eada avion bude stakao dovoljnu brzinu lefa i visinu, vrati-
ti 8o nad nerodromom, pa slesteti,

B = Folebanis pritiska goriva i troinje mot rn

Gafenje motora na velikej visini 111 po spultanju potife od neusta-
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ljenog rada motora sa galenjem motora, usled zaledjivanja nizvodne
ed cedilas goriva niskog pritiska. Mehanifari pisu bili u stanju da
okkriju nepravilan rad Botorsa na zemlji posle ctkeza 1li gadenjo
motora tokem leta. Zbog toge su i motori zamsnjivani bez potrebe.
Tresnje motora nastaju nezalveno od gadenja mofora ili u kembinmcoi-
Ji oo kelebanjem pritiska gorive; koje, pak, mofe dm potide od ne-
stabice gorivay, nelspravooeti briszgaljki goriva u komorama sagoro-
Vamja, otkaza lefaja 111 otkaza turbine, Trefinje motorm 1 zeaja at-
klanjaju se promencs potiska 111 brzine leta. U slufaju pojave ko-
lebanja pritiska goriva i trednji motora, ili u kembinnciji jednog
8 drugim, pilet Jje dufan da prouél situaciju, pa da pokuda da odre-
di na oanovu pokazivanja motorakih mérila i napred navedencg postu-
pPka da 1i jeo motor zaista otkazac 1li ja, pak nastas kvay uredjojn.
Ako je naispravacat motors naetala kao posledigan napred navedenih
unzrokia, postupltl na nife naveden nating

iﬁ Foataviti prekidafe razvodniksa goriva u polofsj "OGANGLOAD™
retno opteredenia)

2/ Poataviti prekida? uredjaja za razledjivanje cedila goriva u
polofaj "ON" fukljueno/. Dristi ga u tom polofaju 30 sekundi,
ako kolebanje -pritiska 111 temperature izduva ili tredénje nowdra
i daljes budu trajale.

3/ Oduzeti gas do 80 do 90% r/min u slufaju da kolebanje i tre-
Bnje budu 1 dalje trajale.

4/ Proveriti da 1i motor nije u poZaru.

5/ Sleteti ito pre iz dkolakog kruga propisancg za slufa] gofie-
nja 111 trelnje motora, pradenih kolebanjima broja rfmin, priti-
Bka ulja, temperaturs mlaznika 111 bilo kojom kosbinaoijom nap-
rod navedenih pojava.

Galenje motora zbog neatafiice goriva pri velikom broju r/min a
niroéite pri penjanjo wvelikim uglem naznafieno je trefnjamn moto-
ra prafenim kolebanjima pritiska goriva,broja r/min i tempemmtu-
re lzduve.

- rat aFn tok -]

1/ opite. - Motor se tokom leth mofe da pokrene sutomstaki $11 ru-
Ene iz bilo koje kabipe . Hajbolje je prvo pokulati sutopatake pokre-
tanje motora,; izuzev u sluZaju ctkara putomatakog urodjaje za pokreo-
tanje 1li u slufaju kada se potor mora pokrenuti iz straZfnje kabine,
pri femu rufiion =& gas nije postavlijena u polo¥aj "OFPP" Sfiakljule-
no/s U slufaju gadenja motors na 5000 11i vile fita iznad tla, pri
femu ne avionu nije dofleo do pofara; ekoplozije; pregrevanja, obil-
né pojoave para goariva u kabini, snaEnih trelmji niti biles kakvih
mehoanitkih lemova, pokretanjs motora treba da bude uspeino.

Gafenje motora obifno nastaje iz nife mavedenih razlogm:
a8/ U rezervoaru goriva u trupu nema vide goriva.

b/ Otkaz bilo kojeg uredjaje =& gorivo.

ﬂf Gorive ne mofe da prodje kroz cedilo ualed toga fite je oedilo
ziledjene 114 Eto a8 u njemu nagomilala prljavitina.

d/ Gorivo ne mofe da pritide motoru zhog negativmog ubrzanja.

lf PFojava leda u uvodniku vazduha =& motor,

£/ Wagomilavanje leda nizvodno od cedila goriva niskog pritiska,
2/ Postupei pre pokretanja -motora tokom leta:

a/ Proveriti koli¥inu goriva u rezervoaru u trupu /ako je rezer-
Yoar goriva u trupu prazan, odnabh ukl jufiti puspe za pretakanje
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5/ Pokretanje motora tokom lete iz prednje kabine /elika 3-2/, -
Cim #e motor ugasi, postupiti na nife naveden natin:

Ako bude bilo raspolofiveg vremena, pokuliati da se prnnnﬁjuiulrni
ghienju motora. Proveriti kolifinu goriva i polofa} prekidafa ure-
dinja za gorivo.

goriva iz rezervoara u napadnim ivicama i1li iz rezervoara u
krdilu/.

b/ OsvedoZiti as da Je prekidaZ rezervoara goriva u trupu uw po-
lo¥aju "PUS" Srezervoar u trupu/.

o/ Postaviti prekideZ uredjajs za razledjivanje cedila gorive u
rolofnj "ON" fukljulenc/, pa ga zadriati u tom poleoiaju 30 sekun
[, | B

4/ Postaviti prekida® obilaznog ventils rezervoara goriva u tru-
Pu U peleoZfaj “"BY-PASS" fhbiln:nnf. Ove 88 adnosi no starije avi-
one ako se gorive ne mole pretoliitli neposredno u rezervear u
tt‘u]:lua

a/ Postaviti ruficu za Eas u pnlnﬂdﬁ "OFF" fiskljulens/.

b/ Odriavati brzinu leta izmedju 175 1 200 &vorowa. Fronadi uz-
rok gafenju motora. Pofeti spuftanje brzincm izmedju 175 4 200
S¥orova pre mego fto avion izgubi suvilie visinu. Ake 8e avien
nalazi na visini vedoj od 25000 fita, spustiti se sa ugafenim
motorom na ovu visinu pre pokretanjs motors.

Ako gafienje motorn nestane na vrlo Yolikoj visini, pofeti apu-
#tanje, pan smanjiti potrodfnju elektrifne atruje na nE jEan ju Bo-
gufu meru radl Etednje akumulatora &ijom do me strujom pokreta-
ti pumpe zA gorive, Uredjaj za paljenje i pokretat.

ﬂf Foataviti prekidaf za zanatavl janje pokretanjan 4114 prokidafa
za paljenje u poloiaj "NOBMAL" /Sredovno/, sve prekidaZe urodjn-
48 za gorivo, prekidafe akumulamtora i generatora u poloZnj “ON®

fukljubtnuf i uvuéi we autommtake csigurnfe uredjaja == gorive. I

4/ Wa avionima 5iji s e motor pokrede sabijenim vazduhom, posta-
viti prekida¥ pokretafa /starters/ u polcZaj "START" /pokreta-
nje/, same ake je broj r/min manji od 10% r/min.

Postaviti prekidal pokretafa u polofaj 'EmﬂP—srﬁni"leuntuvljlh
nje pokretanja,/ ako pekretanje tokom leta nije uspelo, da bi sa
fitedos akusulateor.

o/ Postaviti prekida® za paljenje ili prekida’ za paljenje pri
pokrefjanju motors tokom leta u polofaj "START" fpokretanie/.
Faljenje traje priblifnc 45 sekundi.

t/ Postaviti prekida? automatskog uredjiaja za gorive u poleoZaj’
"AUTOM" fautomatski/ pri najmanje 10% r/min,

Eada motor bude podeo da radi, ne brkati buku od BRgoravanjh sm
ekaplozijom. Buka sagorevenja- je manje Zuina i traje nokoliko
sekundi, dok se pri ekeploziji tuje oamo jedan glasan prassk.

g/ Fostaviti ruticu za gasm u poloZsj "IDLE™ /eali gaa/ Eim ae
broj r/min motora ustali,

h/ Postaviti prekidad uredjajs za gorive za pokretanje u polo-
¥n) "OFE" [iskljutenc/.

4/ Automatsko pokretanje motora tokom leta iz o trafnje kabine., -
Ovakvo se pokretanje izvodi na isti na®in kao 1 sliZmo pokrotonie
iz prednje kabine; medjutim, rufica =a gas u strafnjo) kabini moie
Be postaviti iz polo¥aja "IDLE" /mali gas/ u polofaj "OPP" /isklju
Zeno/; zbog toga je, u slufaju gadenja pofern, potrebmo da pllot

e e— — —_—
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POSTUPCT PRI POKRETANSU MOTOAN TOKOM LETA HA VISINAMA TINAD 5000 PITA

Fokretanje motora na visinama do 5000 fits opisane je u Stiva.

1 POSTAVITI RUCICU ZA GAS U POLOEAS "oFP"
JIokljulenc/, BIM SE MOTOR UGASI

2 SPUSTITI SE MA VISINU 0D 25000 PITA ILI
FJ.'I..TLL POIESITT BRZINU SPUSTANIA RA 275
DO 200 EVOROYA IAS PHE NEGO 3T0 AVION
IZGUBL VISINU. AKO BUDE BILO VHREMEN®,D0-
KUSATI PRONACI UZROR GASEXTU MOTORA.
PROVERITI DA LI SU UPBAVLIART UREDTAJA
EA GORIVO I EIEXTRICNT URBDIAJSI U PRA-

VILNIM POLOZAJ IH

3 POSTAVITI PREKITAC ZA PAEKID PALJENTA
ILI PALTENTE U POLOZAT "NORMAL" /redow-
no/. POSTAVITI PEEKTTAPE FEZERVOARA 00— k‘ ﬂ '"
RIVA, ARUMULATORA I GENBRATOSA U POLO=
ZATE "OFF" Sfiskljuenc/

I AUTOHATEEE 1.11'('-
A g e iy
EETre—————

" r-,.__—u -

4 POSTAVITI PRERKITAl POKRE-
TACA U POLOZAT "START/po-
kretanje/ AKG JE r/min MA-
RIT &0 108 r/min.

Jowa) prekidad ne postoji
na avicniss &1}l se motor
pokrede vazduhom valikse
Erzine

& POSTAVITI PREEIDAC ZA PO-
EFETANTE ILT PTEXIDAC T4
POERETANIE VAZIUROM I Pi-
LTERIE U POLOLAT "EmywmTo
Jpokeretanie/, PA PUSTITI
PREKIDAS. PALTERJE TRAJE
PRIBLIENG 45 SEXUNDI.

& POSTAVITI PEEKIIMG UTE-
OIAJA T4 GORIVO Za Pl=
EFETAN.IE H--'[":'.rl.lu U POLO=
By ongumnt Saytomatakl
PRT HATMANIE 108 v/ min.

FPOSTAVITI RUCICU ZA GAS
U POLOZAS "IDIE" fmall
gnn DOTAVATI GAS TER

KADA 5B BROS r/min MOTO
FA USTALI

B PoaTavITI PREKIDAE VB~
DIAJA TA GORIVO Z4 PO- B
KRETAKTE MOTORA U POLO-YF
g "OFP* [Lekljudens/

8lika 3.2 - FPokrotanjc smotora tokom loto
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i }rnﬂnj&d kabini postavi ruficu zm gas u polofsi "OFPF" /iskljue-
BaS s

KEa novijim aviona,; u straZnjo] kabini postoii glavnl prekidad PUE=
pe za gorive koji omoguduje pretekaonje goriva iz rezervoara u re=
zervoRrisd u kriliss i napadnis ivicams krile u rezervoar u trupu.

8/ Pokretanje motora tokem leta na malej visini. = Iapitivaniima jo usta=
nevljeno da je moguénost eksplozije motora posle njegovog pokreta=
nja tokéem leta 1 bez ccedjivanjmn slaznike vrle mela. Opasncet od
ekaplozije pri pokretanju motora tokom lete nijo mnoge veda nd kadn se ru
tioa gasa postavi u polofa] "IDLE" /fmnli gan/ a ne u poloZaj "OFF"
/iskl jufenc,/ pod uslovom da se motor obrée pod dejstvom struje vaz-
duhsa & najzanje 5 rfuin. Pri samobrianju motora malim rfnin u
motor ulazl srazserne mala kolifine goriva. Deo ove kolifine goriva
codl e kréez mlaznik. Hife navedeni postupei veile onmo ake ae motor
pokrade na maloj visini pri doveljnem broju r/min.

o/ Pootaviti ru¥icu za gas u polo¥aj "IDLE" /mali broj r/min/.

bf Postaviti prekidad za paljenje pri pokretanju ili prekidafia
za paljenje pri pokretanju motora tokom leta u polofaj "START"
pokretanje/ .

of Postaviti ove prekidafZe uredjmjm =zm gorive u poloZaj "ON"
ukljufeno/ .

4/ Pomerati rulicu za gas unapred dok smedia goriva i vozduha ne
bude podela da gori; =zZmtim ﬂdu#.:l.nu.njin ERiA odriavati temparn-
tury izduva u propisnim granicaEma.

&/ ¥euspeBno pokretanje motera tokom leta, = Ako usled nouspainog
pokratanin motora tokem lata nastana ekoplozija, snaine treiinje,
obilno isparavanje goriva u kabinemn 113 ake se svetlo zn upozore-
nje na pregrevanje 1ili pofar upale i ostanu da svetle, oduzeti gaa,
pa postavitl prekidef uredjeja za gorive za pokrotanje motora, gla-
voes slavine za gorive i ave oftald prekidafie uredjajn za gorive u
polokaj "OFP" Siskljuleno/. He pokuBavati viie da se pokrene moter
tokom lota.

T/ Wajveds duiine leta pri szaustavljencm motoru, - Avion sm zausta-
vljenim motorom 1 bez ikakve zalihe goriva u razervoarimn =ofs da
proleti, spuiitajuéi ae sa visine od 40000 fita na visini 5000 fita,
dufine koje su prodstavljene na aslioci 3,1,

h = Sletanie pri ugadencm'motoru /alika 3=3/ 1
1f Opite, - Skolski krug za sletanje sa zaustavljenim motorem jo
priblifavanis pod uglem od %60 stepeni, Taikse nad mostom prista-
Janja na sletnoj stazi naziva 2o gornja kljufna tafka, talka nad
daljim krajem 2letne staze zove se donja kljufna tafka, a mesto
tredeg zackreta nezive se kljufna tafka 270 stepeoni,
2/ Postupei na pojedinim tatkama Skolskog kruga:

a/ Gornja kljufne tadka:

= Prorafunati delazak no gomju kljulnu tafku brzinom od 150
Evorova /175 milja/h/ na vieini 5500 fita iznad mercdromam.

= Iskljufiti pomodni hidroauli®ni uredjs) krilaca.
= Tzvudd stajni trap.

= Podtavitl potkrilea u polofaj proma nakedjoenju.
= Intvoriti vazduline kofnice.
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b/ Donja kljufna talka:
Vieins 5500 fite iznad percdromas
Brzina leta 150 &vorova /175 milja/n/.
Osvedofiti se da je stajni trap izvuden.
Fostavitl potkrilca u polofaj prema nahodjomju.
= Qavedofiti se da ou vazdufne kofnice zatvorena.
uf Eljufna talka 270 stepenii .
= Visina 1500 fite izned serodroma.

= Podesiti breinu leta ne najbolju brzinu za zavrinoe prila-
Eenje.

- QavedoZiti ae da je s tajni trap izvusen.
- Postaviti potkrilea prema potrebi, u savisncati od vetra.
= Oavedofiti sne da su vazdudne ko¥nice matvorene.

4/ Zavrino prilafenjes

- Poleti smanjivanje brzime leta, pa podesiti zackret na pra=
vac zavrinog (priladenja, taks da mvion pristane na prvoj
treéinl duline &léetne stnze.

- D%voriti vazdulne kofnice kada avionu bude ohezbedjena upo-
trata oletne stazo. .

- Spustiti potkrilea do kraja ako bude potrabno povedati ot-
per da bl pe skratile zavrino prilafenje.

Ake je prorafunato slestanje prekratko, me podizati potkrilon,
jor trenutan gubitak uzgons moie samo 48 poveds brzinu propa
dan ja .

- Heposredno pre isxravnavanja, brzipa leta treba da bude 130
do 140 dvorova, u zavienos ti od ukupne tefine aviona.

= Fodidi potkrilea, bilo neposredno pre bile neposredns, posls
priatajanja, ake je sletna staza kratka, to bude bile pot=
robne asnafno kolitli koEnicamam toBkova,

Slotanje sa zaustavl jenim motorom moZe pe izvesti 1 sa kljufnom
tafkom na oamo 3000 fite izned nercdroma, pod uslevom da i
Bkolaki krug bide ufi. U narc¥itim sluZajevima u fkoloki me
krug mofe uéi 1 na jednoj od nifih kljulnih tafaka, ako visina
na kojoj se avion nalaxio ne dozveljava izvodjenja punog Hcol-
skog kruga od 360 atepeni, i

I

3/ Postupak pri pedriavanju slstania =a saustavl jenin motorom, -
Fodriavanje sletanja sa raustavljenim motorem vrdi oe na nife na-
vaden naZin: pri planirenju sa zaustavljenim motorom, aa visine ka
aercdromu, otvoriti vazdulne koftnioce, cdriavati broj obrtajs motor
na 65% r/min 1 ofitanu brazinu leta na 150 Fvorcva /175 ailja/n/,

0. 5u rezervoari goriva prazni. Fovedati brzinu letm £#8 5 Svorova
?ﬁ eilja/h/ =za svakih 100 galona goriva u rezervoarima, FodrZavatil
dkolski krug sa ugafenim motorom na nifes navedesn nadint  izvudl
stajni trap, spustiti potkrilos proms nahod jenju, pa podesiti mo-
tor nn 55% r/min pri otvorenim v azduinis ko¥nicama, Odriavati ofi-
tanu brzinu ls ta 150 Svorova /175 liljnfhf, pri vazduinis kofnioca-
ma otvorenim 60 stepeni. Na starijim avionima vazduine kofnice mo-
gu 88 otvoriti same 45 stepeni, pa broj r/win motorm treba podesit
ne 50% r/min. Ako avion zaista slefe, pri izravnavanju postaviti
ruficu za gas u polofaj "IDLE" /mali gus/.
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lf Prinudno asletanje, - U slulaju azide treba pre napus titl avieon
izbacivanjem tzbacivim sediftem nego prinudno sleteti. Izhaciti ae
knd to bude bilo mogude na visinama iznad 2000 fita, Piletl opres-
l1jeni sutomatakim opasafen i automatskip padobrancs mogu se izbn-
giti mm visinil 4 od 500 fita, Ead god je tlo ma*koje as namerava
prine *no .1;t.ti‘hupudinﬂn za sletanje 1ili nepoznato, izbmociti ae
s#adifitenm iz aviona. Ovo e preporuiuje zbog ove Boogobrojnijih pe-
vreda kifmenog stuba /marcfito lom ki¥me mabijanjem/ pilota avicna
welikih brzina letm. Ako avion mofe da slsti na pripreml jenu &letnu
stazu dovoljne dufine, stajni trap se mode izxvudl i rodovnim puten
/ako e motor slobodno obrée/, da bi ae Etedela elektrifna struja
skusulatora. Ako oo motor me obrde,; ili ake se glavmi hidraulicni
uredjaj noe oofe upotrebiti; stajni trap se mors izvuéi pomodu ure=
I djaja za izviafenje u sludaju nuide.

=3

slutn

Ef Sletanjs aa uvulenim o tajnim trapom fllitlnji na trup/. - Pri
sletanju na trup, cbavestiti o to] nameri drugeg Elana' posade 1 up-
ravljaiki torenj na sercdromu, pa postupiti pa nife naveden nafin:

a/ 0dbaciti rezervoare na krajevima krila, ake u njima bude bile
I goriva. He cdbacivati rezervoars na krajevima krile ake u njisa
noma gorive, jer mogu ublaiiti udar 1 smanjitil oftadonje avienn,
dajatvujuéi kao prave drljesfe. Sletanje na trup sa rezervoarisa
u kojims ima joB gorivae predatavlje opasnost od pofara, koja aa
sofa pretveriti i u ekaploziju.

U sluBaju sletanjie sa uvuionim stajnim trapes faletanje na trup,
111 prekinutog poletanja pri kojem je stajni trap’ ved uvulien,
pra udara‘avions o zemlju odbaciti krov kabine, Ha ova] naidin
sprefava se paglevlijivanje'krova kabinme u zatvorencm: polofaju,

kao i paljenje izlivenog goriva eksplozijom odbaciva®a krova ka-
bine.

b/ Ako bude. bile raspolofiiveg vremena, poataviti csiguraf okida-
o raslong o desnu ruku.

| ¢/ Davedoditi se da su pre pristajanja vazduine koinice zatvore-
Nla

4/ Spustiti potpuno potkrilom, jer se na ta) nafin onemoguéavn
kEraju krila da zapne o tle i tako okrens avion.

o/ Neposredno pre pristajanja, odbaciti krov kabine, postaviti
ruficu z& gas u polofaj "OFP® fiskljubens/, postaviti glavni
prekidak =& gorive u polofaj "CLOSE® [satvoreno/, a prekidae
goperatorae i akumulatorm u pololmj “OFE" JiskljuZeno/.

2/ Oavedoliti se da jo padobran ocdbravljen a uprtal i opasal za-

bravl jenl.
I g/ Prilaziti m pristajanje na redovan nadin, pa pustiti avien
dn pristane nefito preo mego ito nastane gubitak brzine /previa-

denje/s Ako je motor zmustavljen, prilaziti slstnoj stazi nelte
vedom ofitapnomibrzinem /ia 10 do 15 Erutﬁ?lf lata negh Hto jo to
propisana,

Fostaviti sve prekidede, kojisa se ps mofe lakeo pridi, u polodo]
"oFP® [iakljubenc/, jer kada se zabravi uprta® pilot ne mole vi-
fie da 2 e nagne nil male unaproed.

5/ Sletanje bex krova kabine. — Ako se krov kabine odvojli od aviona
111 bude odbafen tokom leta, lsteti na mnife navedon nafin:
a/ USL u ¥kolaki krug ofitancms brsimom leta /IAS/ 160 Evorova.

b/ Leteti Sirokim!ikolskim krugom, izvlatedi stajni trapi spu-
ftajudéi potkriloa na redovan nadin.

I e
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o/ Predéi u pravae zavrinog prilafenjs i zavrino se pribliZavati
brzineas leta za 10 Eversva vadem od redovoe.

4/ Priblifavati se malism uglom. Povedani otpor 1 uzburkanost
vazduhs izazivaju brio smanjenje brzine letn.

4/ Bletanje na nepripremljene sletne staze. - Sletati na nepripra-
mljene sletne staze sa izvulenis stajnim trapom. Ako 86 u rezervo-
arind goriva nalazi jJo¥ goriva u kolifini doveljnoj da predstavl ja
cpaspest od polara, odbmecitl rezervoare. Ako se stajni trap nije
potpund lzvukas ili se nije uoplte izvukao, sleteti bez obzira na
polofiaj atajnog trapa.

Hapred naveden postupak vafi 1 u slufeaju predugatkog ili prekratkog
slatanja kade se pristajanje ne smofe lzbedi,

5/ Bletanje na pripremljens sletnes staze pri neizvulenom stajnom
trapus = U slufaju sletanja na pripremljence steze aviona Siji oe
gtajni trap nije izvukao u potpunosti; postupiti ne nife naveden na
tini

8/ Ako me stajni trap ne mofe dzvudi redovnim fglawvnim/ hidrauli-
tnim uredjajon, upotrebiti hidrauli®ni uredjaj za slufaj nuide.

b/ Sleteti na redovan nalin kada su obe glavne noge izvudens i

osigurane u izvafenom polo¥aju. Medjutim, u slulajiu kadan 80 obe

glavne noge ne mogu potpuno izvudil, uvudi smtajni trap, pa sleteti
na trups. Ako 830 3ve noge stajnog traps no moge uvudl; sleteti i

a0 nesfimetrifine uwvuleniz stajnim trapom.

m Ako 8e atajni trap uvude posle izviafenja hidraulifnim uredjajem
za slufaj nuide, vifiak hidraulifnog uljo ne predstavlia opasnoat
od polara, jer se izliva van aviona kroz otvoer u predelu korensa
leveg krilam.

m Trajunje izviafenja stajnog trapa pomodu hidraulilnog uredijaje
g slufaj nufde pribliine je dva puts dufe negoe pomodu redovnog
/glavnog/hidraulifnog uredjajs i traje i do 40 sekundi. Pri pla-
niranju cfitanom /IAS/ brzinom leta 150 %vorova pri izvubencs
stajnom trapu, podignutim potkriloims i nulpotislu, avion gubil
ni do 1300 fito u zavisnosti od temperatures vazduha i visine leo-
ta. Fajmanje trajanie od 20 askundi soe se cofskiveti samo pri
velikism tepperanturems varduba na malim visinama leta. Zbog toge,
izviafenje stajnog traps hidraulifnim uredjajem za sluZaj nuide
potetl dok aw avion nalazi jod na dovoeljnoj visini.

of Odbaciti krov kabine pre prinudnog sletanja,

4/ 0dbaciti rezervoare goriva na krajevima krila u kojimn ima
goriva pre alstanja; medjutis,ne odbascivati rezervoare na kri-
Jevima krila ako su prazni 111 ake avion sleds na trup 1l1i pri
delimiine izvulenlm stajnis trapos.

6/ Bletanje sa izduvanim gumama na tolkovima stajnog trapa. - U o-
vakvom slufaju, avion sleds na redovan nafin, pri izvuSenom sinjncm
tropus Ake je guma tofks prednje noge izduvana, spustiti prednji
tofak &to doonije pri pristajanju. U slulaju, pak, sletanjn a4 iz-
duvancs gumom jednog glavpnog tofka,; pristeti samo na drugu nogu.
Pro pristajenje zabraviti uprtal.

7/ Sletanje sa zaustavljenim motorom. - Postupiti na natin prepisan
zik sletanje Ba ugajeniz motorom.

8/ Sletanje ohtedencg avicna, - U sluZajn oftadenja aviona tokom
lata, pilot odlufuje da 11 da napusti avien il1i da pokufia sletanje.
Ako se avionom mofe jo¥ upravljati, najbolje je popeti se fili se
spustiti/ na visinu 15000 fita, pa izvriiti podriavanie priblifa-
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vanja radi sletanjas UoZiti brzinu leta pri kejoj postaje teiiko
upravljati avionom. He dopuatiti avionu da predje u prevutani let
Jdn izgubi brzinu/. Kada upravljanje avioncm postane tefiko, poveda=
ti brzinu leta spulitanjem prednjeg kraja trupm i dodavanjem EBE8
Ako aletanje ne bude bile mogufe, napustiti avion na nadin propisan
za dato podrufje,

U slufaju pak, da pilot odlu¥i da ostane u avionu, spuditati so radi
sletanja pri izvuBenom stajncm trapu, spultenim potkrileima i otve-
Tenim vazdulnin kofnicama. Brzina leta pri spultanju i u Ekolnkom
krugu treba da bude za najmanje 20 Evorova veds od brzine pri ko joj
de upravljanje avionom postale telko. Leteti dirckim Skolskim kru-
gom, koJi take prorafunnti 4m se u zavrinoe prilaZenju mo¥e sluZiti
rotiskom.

kE - Zaustavljanje aviona zaustavnop mreiom

1/ Oplite. - Avion TV-2 moZe se uspedno zaustaviti zaustavnos sreiocs
pri voinji pri poletanju 11i sletanju, ake je brzina veZnje izmesiu
40 4 110 Evorova. Fotkrilni nosafi 1l1i ocstali spoljainji tovari ne
sprefavaju zaustavljanje mrefom. Zaustavljanjem mrefom nancei ae
samo neznatno oflefenje limens obloge potkrilnih nosada 4 spoljnd-
njih 1 unuirasnjih vrataneRca prostoran za emedta) stajnog trapn. Pri
zhustavljanju avionm koji vozi svim brzinamm, avion te®i da skrone,
Jor prednji tofak cbog ogranifiene sogudnosti upravljanim njime kade
oo uhvati u mrefu pofinje do se kliza. Hed jutim, rozlifitim kofe-
njem glavnih tofkova stajnog trapa, sprefava oe zsakrotanie.

2/ Postupak pri zaustavljanju mrefom:
&/ Pritegnuti opasa.
hf Zabraviti uprtak.

¢/ Odbmeiti 111 etveriti potpune krov kabinme radi lakieg napu-
Atanja aviona.

Vazdubne koZnice moraju biti zatvorene da bi mrefa mogla prorpis-
no da uhvati avioén. U protivnom pri otvorenis vazdulnim kofnioa-

B, ufo mrofe moie da skrens naglo avion i take onemogudi zausta-
¥Yljanje mrafon.

d/ Upraviti avion ka sredini mrefe, pa uleteti u mreiu pod pra-
¥vim uglom. Na ovaj nafin sprefava se mogudnost de profn uhvati
samo jedan tolmk avionm, usled Ffega bi avion skrenuo sa staze.

o/ Postaviti ruliou za gas u poloZaj "OFF" Jisk1ljuBeno/ pre ule-

tanja u sre3u da bi se sprefila opasnost od Pofars u aluZaju ne-
Pravilnog hvatanja.

f/ Poale hvatanjs aviona mrefonm, kofiti pa¥ljivo kofnicama tolZ-
kova stajnog trapa da avion ne b1 suvile skrenuc.

Ne otkoptavati opanoaZ niti odbravljivaeti uprtad dok se svion
potpunc ne saustavi.

A=F o % ar

1/ Opite. - Zudkasto sveilo za upozorenje na pregrojanje pali me iz
bile kojeg od nife navedenih razloga:

a/ Pofara, redovno iza prostora =a smefita] motorskeg pribora.
b/ Propudtanje mlaznika, kupe u mlazniku i1i prikljubake.

¢/ Vrle brzog pomemmnjs unapred rufica za gae pri neispravnooti
glavnog regulatora goriva.

df Fenjanje melom brzinem lota 1 volikim brojem r/min.
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e/ Hada motora malim brojem r/min u dufiem trajanju na stajanci
rpli snafinom vetru u ledjm, usled fega ®e atrainji kraj trupa su-
vids Zagreva.

t/ Hepravilnog postavljanjs 1li kratke vers strujnog kola avatla
B4 UpoTorenie.

Crvenc svetlo =za upozorenje da je izbio pofar pali se iz bile ko
Jog od mife navedenih razloga:

s/ Pofara, redovmo u prostoru za smedtaj motorakog pribora.

b/ Vrelih mesta komore sagorevanja ili slomljene komore /nn
starijie avionima na #ijim motorima nisu izvriene promens/.

o/ Wepravilnog postavljanja 1ili kratke veze strujnog kola
ovetlih z& upozorenje.
U sludaju paljenja bile Xudkastog bile gervencg Svatla Ea uposo-
ronje postupiti na nifes maveden nadin:

lf Tronutno zadriati prekidaf za proveru rada svetlo za Upo-
zorenjes na pregrejanje i pofar u polo¥aju "TEST" Sprovera/.

Hepal jenje bilo ko jeg od ova dva avetla znafi da je strujne

kolo prekinuto.

b/ Proveriti pritiskom rad obe sijalice svetla za upozorenje
Rk prégrejanje 1 polar. Hepaljanje bile keje od ove dve sija-
lice zZnati da je sijalica pregorelam.

U slufaju da se na napred naveden pafin ustanovida je strujno ko=
leo prekinute 111 da je sijalica pregorela, sleteti fto jre ne-
Prekidno paZljive pesmatrajudi termometar izduva. U aludfaju ova-
kvog kvara pre poletanje ne letoti avionom.

2/ Postupak u slufaju paljenja avetla za upozorenje na pofar 1li
Pregre janje pri polstanju. - Ako se pri poletanju upali i ocotonse
upaljene bilc avetloc za upozorsnjs na pregrejanje bilec avetlo zm
upozorenje na polfar o pred aviconoz se malazi dovoljna dufina za
prekid poletanja, postupiti ns niZe naveden nafin:

a/ Postaviti ruficu za ges u polofai "OFF" fiskljufenc/.

b/ Fostaviti prekida® glavne slavine za gorive u poloZaj "CLOSE"
zatvoreno/.

ﬂf Zouatavitl avieon Eto pre.

3/ Pesatupak u slufaju paljenja svetla za upozorenje na pofar 114
progre janje posls poletanja ili tokom leota. - Ako s s po uzletanju
1ili kad ved bude suviBs kesno Ea prekid poletanja upali svetlo za
dpozorenje na pofar ili pregrejmanje, postupitil om niZe naveden na-
Sdni

s/ Oduzeti &to viie gas.

b/ Osvedofities da nema poisra, dima, da se avionom jof moie da
upravlje. da nema nikakvih eksplozija 1 da‘ motorska merils pra-
¥ilno rade.

nf Ako se ustanovidayd avienu besni polar, Hte pre me popeti na
nejmanju visinu potrebnu za Bigurno iszbaocivanje izbmoivim sedi-
ftem; pa se izbeciti iz aviona.

Ako se zbog male brzine leta avion ne mofe popetl na naojmanju
sigurnu brzinu za izbacivanie, sleteati #to pre.

4/ Ake se mofe ustanoviti pofar, smanjiti snagu motorm na naj-
manju mogudu mSeru, pa Eletetl Aro pre.

4f Bazmagl jivanje krova kabine. = Pri izveanis atmosferskim uslo=
viea, hladnjak vazduha stvarse paru u kabini kojes 1i%i na dim,
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Ove as obifpno mofe otklonitl privremenia pestavljanjem upravl jafa
temperature u kabini u polofaj "HOT® fvrels/.

5/ Otklanjanje dima iz kabine. - Fojava dime pri poletanju nastnije
od uljs -izlivenog pri pregledu avione poale lete 1il1i pri ocdriava-
njdi. Dim u kabinl cstaje 1 zhog izlaXenja merke =za ulje na poklopeu
atyvera rezervoara ulja. Dim je abifno svetlo sive ill bale boje 1
ne prodstavlje oblfnoe nikekeay znak ze uzbunu. Fri pojavi disa; po-
stupiti na nife paveden nadfin:

a/ Postaviti ruicu regulatora kiseonika u polodaj "100% OXYGEN"
100% kineonik/.

bf Postaviti prekidafe akumulatora i goanaratora uw poleodaj "CEFY
Jiakljufenc/, pa ih zadristi u tom poloZaju dok me ne bude us-
tanovile da dim ne potife od kratke veza u alektrifrnom uredimju.

o/ Zatvoriti prednje i strainje refetke za stavljanje kabine

pod pritisak u uvednike vazduha za pomodne cevi Setrafinje relect-

ke postavljaju a4 pri pregledu mvicma pre poletanja akoe avieonom J

treba da leti samo jedan pilet/. Na novijim avionima, postaviti

proakided e naglo smanjenje pritiska u keabini u poloZmj "DUME"
prigulenje/. N¥n ovaj nafin iskljuluje se uredjnj za stovljanje

kabina pod pritisak i otvora ventil za naglo smanjenje pritiska.

Eade ss prekidaf za nagle smanjenje pritiska postavi u poloZaj
"PUMF", kabina se ne mole staviti pod pritisak; dok god oe ven-
til za iskljufenje dovoda vazduha rukom ne postavi u otveren pe-
lofa), & ovo oo mofe ulfiniti samo na zemlji.

ﬂf Foataviti razvodnik uredjajn z& grejanje kabine u polofaj
teo1d" Shladne/.

lf FPoataviti upravl jal uredjaja za razledjivanje vatrobrann u
polofaj "OFP" Siskljufenc/.

£/ Otvoriti vazduine kolnice. Na taj nefin olakBava se otklanin-
nje disa iz kabine, Jer se izlagni kraj'ventila naglo smanjenje
pritisaka u kabini nalazi u prostoru wvasdufnibh kefniom.

gf Otvoritl uredjaj ga provetravunje EKabine nabojnim v azduhom.
b/ Ake dim bude postac vrlo gust, odbaciti krov kabine.
i/ Sleteti Bro pre.

6/ Izbmcivanje iz aviona izbacivim sediftem /slika 3-4/, - Filoti
mogu da napuste avion biloda 8ae izbace izbmoivim sediZtem bile da
iskofe bez sedifita:; Najbolje jJo izbeciti se izbacivim sediftem, ko
¢ avion nalazi noa devoljnoj viainl, mnogo ie bolje iitbaciti se iz
aviona nego prinudne sletetd na vodu 111 tle:. Medjutim, daniu i
pri debroj vidljivesati bolje je prinudne slatetil ake ane to mo¥e ufi-
niti na podeansc poljes Napudtanje aviona iz bile kojo kabine izvedi
a0 na istovetan nafin.

Pri izbacivanju iz aviena; pilet u prednjej kabini preuzima uprav-
ljanje avicnom 1 naredjuje piletu u straZnjo) kabini da napusti
g¥ion. VYetrobran pradnje kKabine Htiti pileta u predajo) kabini ad
snafne atruje vazduha cmeogudujudi mu bolje uprevljanje avionom.

Fri napufitanju avions re velike] visini, me prekideti vezu sa avio-
nokin uredjajem za kKiseonik dok god sve ostale primome za napuita-
nje aviona ne budu potpune zavriene. Noposredno preo napuitanie avi-
onn, rastavitl crove za kiseonik od kiseoniike maske, pa ukljufiti

kiseonitku boeu wrate H-2 za alufaj nufde, poviaZenjem ufata to be-
e fp}d uslovom da eu zadtitna natpisnica i igla skinute pre pole-

tanja/ .
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e/ Bada motora malim brojem r/min u dulem trajanju na stajanci
rpl snafinom vetru u ledjm, usled Gegn se stra¥nji kraj trupa su-
Vife zagreva.

£/ Hepravilnog postavljenis 111 kratke vezas atruinog kola avetla
ER upczorenje.

Crvapno svetlo za uposorsnis da je izbis pofar pali se iz bilo ko
jeg od miZe navedenih razloga:

b/ ¥relih mesta komore sagorevanja ili slomljene komore /na
etarijim avionima na 5ijim motorima nisu izvrBens promens/, I

e/ Hepravilnog postavlijanja 1li kratke veze strujnog kola
avetla zd upozorenje.
U alufaju paljenje bile Fudkestog bills orvencg 3vetls Za UpoEo=-
renje postupiti na nife naveden nadin:

' s/ Polara, redovno u prostoru za smedtmnj motorskog pribora.

lf Irsnutne zadriati prekidal za proveru rads svetla za upo=
morenje na pregrajanjes i pofar u poloZaju "TEST" Sprovera/,
Fepel jenje bilo kojeg od ova dva svetla zondi da je atruino
koloe prekinuto.

b/ Proveriti pritiskom rad obe sijalice svetla za upozorenje
na pregresjanje i pod¥ar. Nepaljenje bile koje od ove dve 5ija-
1ige znefl da je sijalica pregorelem.

U slufnju da se na papred naveden nafin ustanovi da je mruine ko-
1o prekinute 111 da je sijalica pregorela, sletetl Ato pre ne-
prokidne paZljivo posmetrajudi termometar izduva. U slulaiu ova-
kvog kvara pre poletaniea ne leteti aviconom.

' 2/ Postupak u slufaju paljenja svetla za upozorenje na pofar 114

pregrejanje pri peletanju. - Ako &8 pri poletanju upali i cstane
upaljenc bile svetlo za upozorenjs na pragrejanje bile svetlo za
upezorenje na pofar a pred avionom ee palezi doveljine dufine ze
prakid poletanja, postupiti pa nife naveden nafin:

a/ Postaviti ruficu za ges u polofaj "OFF" /iskljufenc/.

b/ Postavitl prekidad glavne slavine za gorive u polofaj "CLOSEM
zatvorens/.

o/ Zmustaviti avion #to pre.

3/ Postupak u slufaju pal jenja svetls za upozorenjs na pofar ili
pragrajanjes posle polstanja 1131 tekes leta, - Ako e e po utlatoniu
ili kad ved bude suvifie kasnce za prekid poletanjs upali svetls za
upozorenje ne podar ili pregrejanje, posiupiti na nife maveden na-
gina

a/ Dduzeti Ate vile gasm.

b,"r Oavedolitim da noma polara, dima, de ae avionom job mofe da
upravlja. da nems nikakvih ekeplozija 1 do' motorsks merila pra-
vilno rade.

o/ Ako me ustanovidau avionu besni pofar, #to pre se popeti ma
najmanja visinu potrebnu za slgurne izbaecivanje lzbacivis sedi-
Btem; pa 8e izbaciti iz avionam.

Ako se zbeg male brzine leta avion ne pofs popetl na najmanju
aigurny breinu za izbaclivanje, sletetl IHtoc pra.

4/ Ako se mo¥e ustanoviti pofar, smanjiti &nagu metora na naj-
panju mogudu moru, pa Sletetl Ero pra.

4/ Razmagljivanje krova kabine. - Pri izvesnim atmosferskim uslo-
| Viaa; hladnjak vazduha stvara paru u kabini koja 1i#i na dim.
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7/ Iskakanje iz avionm bez izbacivog sedilta. - U slufaju kada

troba napustiti avion bez izbaodvog sedilita, postupiti na nidfe na-
vaden nadin:

a8/ Odkopfati opara? i uprtaf, pa rastaviti priklju¥ke uredjaja
za kiseonik 1 radio ursdjiaja.

b/ Odbaciti krov kabine.
e/ Izbaciti oe iz aviona.

m Ako ne avionom mo¥s upravljati, podesiti trisorem prednji kraj
u najnifi polofa), povuéi palicu %X sebi da bi se avion fito vide
usporic, pa prevrouti avieon ne ledja. Odriavatd pezitivono ubr-
zanje dok avion ne bude na ledjimm, =Tptim naglo oustitl paliou,
piom odgurnuti iz aviona.

® U saludisju da je pilot opremljen automatskim padobrancm, ovajl &e
otvara na unapred podefenci visini od priblifnme 14000 fita. Bez
autoEntekay padobrana, povudi rufieu f£a otvaranjs padebrana na
viginl od priblifne 14000 fita 111 neposredno posle lakakan)s
iz aviona ako &8 avion napulita na visini ponjoj od 14000 fita.

g = Vrate opasafsa 1 napufitanis svions na malodj vwisipd

1/ Opite. - Pre upotrebe automatskih opasafa, u avionimas sa izba-
givim sedidtem, propisi su zahtovalil d4a oe pri iskakanju sa vioine
da 2000 fita ocpasal ostverl rukem pre samog izhasivanja. Ovia sa
Zolelo da =6 smAnjl na najmanju meru razdoblje potrebnoe za odvajn=
njes pilota od sedilta posle izbacivanjm. Ovaj postupak je bBio pro=-
plsan pre nege &Htc su u ovionme ugradjeni mutomataki opesati, Ovie
pontupkom Be prufala prilike plletima d4a ae apasu u 8 lofajo nuide
iako jo bilo pornato da Be zhog rulinog otkopfmvaniam opansmis pilet
mora driati u sedifitu fusled negativnog ubrzanja pri nevolinim evo-
| 1!‘.11?’.1!“-3;" i pa taj peZin pilot dovodi uw opasan polofaj ake propeni

odluku,; pa odlufiti da ss prinudno spusti fjer nede isati doveljino
vrepona da penove sabravi ﬁ]}-l.ﬂl-t‘-,."r-

2/ Opasa® sm rulnim odkopfavanjem:

a/ Pri izbacivanjimsa na visinama do 2000 fita rukeom odklopéati
opasad pre izbaclvanja i1z aviona d& biaes po izhbacivanju mogac
povudi praten D 1 brzo ctvoriti padobran. Pri cbrufavanju; nm=
rofite pri velikie brzinasa leta, opasat odkopinti rukom na ve-
go) visinl, u aajte¥lis slufajevima i do S000 fita radi brzog
otvaranja padobrana.

b/ Na visinama vedim od 5000 fita, odkopfati opmesnd =za rufne

odkoplfavanje tak po izbacivanju iz avicona,; & narofito pri ¥rle
velikin brzinama leta.

Poale lzbeclvanje, ocdklopiatil opasat, pa odgurnuti eadiBte. Zatim,
otvoriti padeobran na niZfe naveden nafins

n/ Ako je padobran za rufne otvaranje, povudi rudicu na visinmi
na kojoj Je megude redovne disanje. Akeo e avion nalazio na
visini manjo) od visine unapred podefiens,; padobran &e se otvori
ti 2 sekunde posle poviafenjm rudfice za otvaranje.

b/ Ako je padobran automatske vrste, povudi rufiicu =za otvaranje
pri odbavanju od sedifta. Padobran &de 8¢ otvoriti na uvnapred
podedenc) visinl. Ake m avicon nalazio pa visini manjo) od una-

preod podelens, padobran se otvara 2 seokundan posle povialenjiao
rufice z& otvaranje.

1
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e

POSTUPCI FPRE IZBACIVANJA

Ako bude irebalo napustiti avion dok se njime jo¥
moZe upravljati ne doveljnoj visini, postupiti na
nife navedeni natin de bi mse smanjila opasnot od

povrede i tako povedali izgledi za uspeino aphsa-
vanje:

I SAOPSTITI DRUGOM BLANU POSADE ODLUEU O NAPUSTANJU
AVIONA

POSTAVITI PREEKIDAC RADARSEOG UREDJAJA U POLOZAJ
"EMERGENCY" / za slu#aj nufde/

Radicatanicom davati signal "MAYDAI" fnpasnnatf i
geografaki polo¥aj aviona

3 SKLONITI NEPRICVRSGENU OPREMU

PROVERITI PRIELJUCKE OPASACA, UPRTACA I CREVA Za
KISEQONIK

!5 SPUSTITI SUNCOBRAN KACIGE

6 SMANJITI 8TO VISE BRZINU LETA

Ako se avion napulta na visini do 2000 fita, zaka
%iti rusicu "D" padobranskog uieta, pa podiéi
prednji kraj aviona nesto iznad horizonta.

OTVORITI KISEONIGEU BOCU ZA SKAEANJE PADOEBRANOM
AKO SE AVION NAPUBTA NA VISINI IZNAD 14000 PITA,

Slika .4 = Izbtacivanje asediftem iz aviona
Jetrana 3/
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FOSTUFCE PRI IZRACIVARID IZ STARIJIN AWIONA

] CHRACITT KAGY KADINE

UPGZORENT E

Krov imbine neds sodd da bude odbalen ako
prothedno ne bade odbmavljen.

o dizati nwalon =zn desnu ruku pre nego fto
krov kmbine bude odbafen.Rutica sa odbaciv.
krowi lmbine wvrlo se tefke pokrede nko ja nm-
slon za rukg podigmut.

+JARD Krov nbine ne bude odbaSon,pokudntl odkes -
oltl m rufioom 111 elektrifnis urediniima an
odbucivanje.Alko avi uredjnii za odbaciwanie

Crovh Enbine budy otkesnli.a ovlion ioa ned{fts

naglonoa s& glava pojnfanis zn razbijanie kro Povudi ruficu za cdbacivmnje
v mbine,sedifte se mode izbaciti iz sviora kreva Wibine unnzad do kraja
1 kEro: satvoren Krov.Spustiti sedilite u na jni

51 polofaj pre lzhacivania krog =atvorsn krov RAPOMERA

Enbins. Proporutuie 8¢ dn 80 pevo iphac

gl pllet iz strafnjeg sedifta.

PRIFREMITI 3E I IZBACIVARSE IZ AWIOHA
Pritiaouti pete ne calonca za noge.
Jedotd uspmavno deiefl glavu Svrato vz naslen
= glavu. Spustiti bradu.

Driatd sbas lnkita uz tele =a uratridnie otrane
rablomn B UK.

2 PODTSI OBA WASLONA ZA RUKE,
PL STECNUTI OEIDAD SEDTSE®A

HAPOHETA:
Fodlizanjom aplonn 2 1evu
rulky sabravliols as upePEnd.

Ako s okidaf otegne dok oo

@ nanlen & rukn podife,sedi-
fite nede opeliti.U cvakvon
aloufeju,poatitl okidad,ra
g pencvo stapmiati.

81ika ¥.4 - I:bu.:l.vn;;:l.; sadifdten iz aviona
/otrana 2
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l POATURST PRT DZBACIVANIU IZ NOVWIJIH AWVIGKS I
=

l CDBAGITI KROV KABINE

Aks me kpow Esoy mbine ne odbaci kndg ze podi-
gne naslon =n, desmu rubt  povutl trokmioe rufiesn.
Aks krov mbine As bude odbafen ni ma ova] omcin,
pokudati odbacitl krov kabine rufoia 111 elektrt:
inim wredinjom m odbacivanje.Ake avi uped jaji
= odbaclvanje krova kabime bodu ctkassll,eedi-
dtg ¢ =ofe izhaciti f{z aviona 1 krow satvoren
krov tabine. Bpoatlitl ssdilite u anjnifdi poloda) I
pre tzbacivanin krox satvoren Rroy Rabine,

PRIPEENITI 35 IA IZBMCIVANJE T2 AVIOHA

Pl A © i o
Pritisnuti pate nh oslonce =a noge. iy ko "f;’tl_‘_‘“';:u”‘ﬂdm_
Sadoti usprovne drisdl glave Bvrato uz Asslon NRLAOTION M 5
20 glavu. Spustiti beadu cuje se krov kabing 8 lavwim

= - - L . ' ITL | - l‘
Desati oba lakta ux telo sp umutmdale atranc B8 ETaVLJu e Bprias

imAlomnn = ruko.

STEGNUTI ORIDAL BEDISTA

HAPOHENA £

Ao 88 okida® sedifita stegne dok oo nuElon
g0 ruku podifae,ssdifite nede opaliti.Pustitd
okidaf,py g ponove stesnuti.

fndi izbaciwvanis #adiite, ote=
gruti okidn® u drikli naslonn
A deinu kU

81lika 3,4 - Izbmoivanjs sedifitenm iz aviona
fotrann 3/
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A= Przins leia avions ori iszbpoivandiu, putanis sedifits i otvara-

1/ Brzins izbacivanja., - Proufavanje napuitanja aviona izbacivim
pedidtios iz aviona pokazals su do fri izbacivan jisa pilotn izbaci-
vim sediftes pri breipame leta od brzine prevufencg leta de ofita-
ne brzine do' 525 Gvorove na telo pilota dejstvuju srarmerno mile
Bilé Zimpe su spanjene i ophsncati od povreds. Hedjutim, pri izba-
civanju kade avion leti brzinom izmedju 52% 1 600 Evorova; na talc
pilota dejotvuju znatno vede sile, te jeo i izbacivanie mnogo ‘opo-
onije nego izbacivanjs pri malim brrinamn letn. Pri brrzinacs leta
vedin od 600 Evorova izbacivanje je vanredno opasno ghog wrlo ve-
1ikih sila keojima je telo pilota tada izlofeno.

2/ Putanjs sedifta felika 3-5/. - Ne odugovla®iti sa izbacivanjem,
a da to bude postelo neizbeino, ako se avion spuita i ne mofe so

3/ Automatski opasa®, - Uvodjenjem mutomntskih opasafa kao propis-
ne oprome, rulne odkopiavanje opasata poBtalo je nepotrebno i ne-
pofel jno iz pife pavedenih razlogat

8/ Automatski opasal se sutomataki odkopduva po izbmoivanju.

b/ Napuitanje avicna je brie. Automatski opesad otklanjn potre-
bu z8 rulnim odkeopifavanjer opasafa pre izbacivanja.

o/ Rufno odkopZavanje autompatskog opasaZe predstavlia cpaspost
pe Eivet pilotma pri letu kede oo avicnom ne moZe vile da uprav-
lja. Odklopfavanje opagadae u slufsju nemogudncsti uprevljanjis
snafi da pilot ne mofs da ostans u svome sediltu pre izbacivanja
ako je izlecfen megativonom ubrzanju. .

4/ Bu¥no cdkopiavanje autonatokeg opafaia predstavlja opanonost
po Eivot pilota ako ocva] promeni odluku i umesto da se izbagi
iz aviona odlu¥i da #e prinudns spusti se avionom na semlju. U
takvom slulaju pilot nede moél vile da zakopla opasaf i uprtad,
Jer ée obemn rukaps vercvaine morati da upravljas avienom pri
prinudnonm aletanju.

e/ Rulnoc cdkoplavanjes automatskog opasaés poniitava osobinu
automatakog otvaranja padobrana; te se padobran ne mofe otvori=
ti ako pilot, u slufpju potrebe; ne povule rukom ufe za oiva-
ranje padobrant.

ff Rastojanje izmedju pllota i repa aviona smanjuje se sko ae
Pilot odmah odvoji od Bvoga sadifta.

g/ Pri velikim brrinama lets kojima lete savremeni vojini avio-
ni; najvede usporenje sedifita i pilota usled vazduinih optero-
éonja priblifava se granieci 1ljudske izdr¥ljivost. Zbog toge Ito
Ja ueporenje sapog pilotz znatno veds nego pilota i sediitn za-
Jedne, ndvajanje pilota od sediita neposredne po izbaoivanju
Pri vrlo velikis brzinama dovedi do tefkih povredo pilota.

h/ tdvajanje pilots od sedilita neposredno po izbacivanju pri
vrle velikis brzinama lota mofe lzazvati i nehotifne otvaranje
padobrana usled ctvaranjs padobranskog roncs u mafnoe) vasdui-
noj strujl. U ovakvom slufaju, obifno mestaju Bmrtoncsne povres=
de:bile zbog vrlo snafnog udara pri cotvaranju padobrana pri o=
vakvo)j brzini leta, bilo zhog tefkog oitedenjn samog padobrann
usled otvaranja pri velikoj brzinmi leta.

3 ebzircom na naprbéd navedeno, ne odkopiaveti rufne automatoki
ppRBEad pre izbecivan]a na ma kojoj vieini.

Ako se opmsal ne otvori smutomntaki posle jednog sekunda, rukos
odkopiati opmeal, ocdgurnuti se od sediite, pa povudl uZe za
ctvaranje padobrans. I

bie padobrang
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Rozultyjutes braina 1 pu=
tanjn igbacivog medifta

Breina | sser

|
M | kratanja izba-
| civog aedilita
E
Brzima leta 1 mmar
kretanja avionn
A
Rezultujuca brzina 1 putanja
% izapgivog sedidta

Brzina 1 ?IE:
kretan =
:vﬂgi;lltl

ER e votorawnica

8lika 3.5 = Putanja izbaciveg sedliita

viée ieproaviti. Izgledi na uwapefino izbacivanje iz mviona na mg=-

- vinini znatno Bu smanjeni. Najbolji izgledl za dizbacivanje osu
ondl kada se izbacivanje otpofinje pri penjanju 114 u vedoravnom
letu na nife navedenim ili vedim visingen iznad tla.

Izbagivanje na malej wisini lokie je kada oo prednji kraj trups
podigne iznad horzinta. Des A slike 3=-5 predstavlja putanju izba-
civog sedifta ake se avion nealazi u vodoravnom polefaju., S5 druge
strane, dec B alike %-5 predatavlis putanju izbacivop sedifita iz
eviona E13i jo Prednjl kraj trups podignut. Oba dela 8like 3=5 po-
knzuju da putanja izbaeiveg sedifta nije upravoa pa putanju sviona,
vad da o poklapa so praveem 1 smerom rezultants Brzine avienm 1
vartikalne brzine izbmciveg aedista. PosStoe je vertikalna brzina iz-
bacivog sedista male w poredjenju om brrinom avionm, to se i iz-
bagive sedifto krede priblifne dstom putanjom kao 1 avion SA, sli-
ko I-if. Fodizanjer prednjeg krajs trupa svions IB, plika 3-5/ po-
dife as i putanja izbacivog sedidta blife ka vertikali, fime me
rovedava i visina n& koju se sedifite izbacuje fuporediti visine

hy 4 hgf- Ovo povedanje wvisine povedava i vreme rospolofive za od-
vajonje pileta od izbacivog ssdifita kas i otvaranje padobrani .

3/ Otvaranje padobrana. - Na csnovu isptivanin ustanovliene su ni-
£o0 navodene priblifne razlike izmedju visine izbacivanja i wiamine
pa kejoj ae padobran potpune otvara. Ovi podaci zesnivaju se na

tazv¥. postupku "2 plua 24 fﬂdknpﬁlvnnju opaahta dvan Eokunda pasle
izbncivonja i otvaranje padobrans dve sokunda posles otvaranis opa-
snda/, pri upotrebil automatekog opasala i autopatskog padobrana.
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Fotpuno otvaranje padebrana iz-

Stanja leta nad visine izbacivanja ili ispod
nje
Vodoravan let ofitanom /IAS/S 100" do 150 fita ispod visine iz-
brzinom 200 &verova. bacivanja,.
Prednji kraj trups podignut 6 / 20 da TO fita fspod visine iz-

stepeni - olitana /IA3/ brzina | bacivanjia.
lata 200 Evorova.

Prednji kraj trups podignut 12 0d 10 fita isped do 60 fita iz-
stepeni - ofitane /IAS/ brzina | pad visine izbacivanja.
leta JI00 Svorova.

Pri podipnutom prednjes kraju trupa, vede brzine leta aviona po-
beljiavanju donokle visinu na kojej se padobran potpunc otvarn u
pored jonju sa visipnom izbacivanja.

U sluffiaju upotrebe cpasada za ruline otvaranje i padobrana za rTul-
no etvaranje; potpunce otvaranje padobrant se delfave nao nefto pi=
2o rolativamol visinil.

4/ Neodbacivanje krova kabine. = U slufaju da se krov kebine ne I
cdbaci keda to bude bile potrebno, pokufpti da 8¢ krov kabine od=
baci postavljanjem prekidafa za otvaranje krova kabine u poleofaj

"OPEX" fotverenmo/ ili pomodu rufice za rulno otvaranje krova ka-
bines Ha novijim avionima, pilotake izbacive medifte mods mo ifz-
bmelitl 1 kroz zatveran krov kabine; takvom nafinu nopudtanje avi-
ond pribegavatl same u slufaju krajnje nufde 1 to sapo onda kada
ctkofu pokuliaji da se krov kabine odbaci elektrifnim 111 rusnin

uredjajem. Fri izbacivenju kroz zatvoren krov kabine, spustiti aq-I

| didte u najnifi polofaj da bi izmedju glave pilota 1 gornjeg kra-
j& naslona za glavu sedifta bilo #to vede rmatojanje.

5/ Neizbacivanje sedifite. - Ako s¢ sediite ne bude izbacile kada
2 Btegne ckidaf na naslonu za desnu ruku, razleg tome otkazu
troba trafiti u nehotifnom stezanju okidafa pri podizanju naslona
za deanu ruku., U takvom slulfaju, pustiti okida®; pa gn ponove
Btegnuti., Ako i sndn sediliite ne bude izbaleno, postupiti nn nile
nnved;n nadfin /videti odsek iskakanje iz aviona bez izbncivog se-
diftn/. ;

6/ Heotvaranje padebrann. - Ake se mutomataki'opana® ne otverdi

I pesle preplenocg razdoblja, obifnoe jedan do dva.sekunda, rukom od-
kopfatli opnand, pa cdgurnuti sedifte., Zatim povudi uie za otvara-

nje padobrana ake je wvisina veda od 14000 fita, odnosno ruficu za

otvaranje padobrana nepoBredno po odvajanju od sedilita, ako Ju

visipna menje od 14000 fita.

p = OdbAcivanje krova kabine u slufaju nuide

1/ Wajnoviji avioni, - Ovi mvioni su opremljeni novim uredjajen

o odbacivanje krova kabine i raspoznaju se od omtalih po tome

fto nemaju fute rufico zA odbasivenje krova kabine smefitene nn
desno] strani u kabinama. Novi uredjajiomoguduje odbmeivanje krova
kabine iz bile kojeg polofaja, od potpuno zatvorenog do potpuns
ctvorenog, podizanjem neslona za desnu ruku, povlafeniem rufice

z& cdbacivanje krova kabine, koja se nalezi ne podu kabine pored
Badifta, 1li peviafenjem apeljadnjog ufeta Bp Bpoljaénje strane
avicona.
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2/ Hoviji avioni, - Krev kabine sme edbravljuje Ba apeljafinje stra=
nje uvliafenjen kelenmste rufice nn prikl juak na speljadinjoe)j stra-
ni /elike 3-7/.

3/ Svi @vieni, - Krov kabine treba dn bude spufiten 1 zabravljen pri
poletanju. Pri sletanju, krov kabine cstaje zabravljen dok god se
protriavanje ne zavrii. Ove otoga da bi se krov mogao cdbaciti na
redevan nafin u slufaju nufde. Ake opri rukovanju avionom ne zoenlji,
pri delimifno otvorenom krove kabine, bude trebale odbaciti krov
kabiney; postupiti na nife naveden madin: -

IH Pokuldati potpunc otvaranje krovae kabine bilo pomodu prekidafa
Z& oivaranje krova kabine, bile pomodu rufice zm otvaranje krova
kabine, da bi posada mogla da napusti avion.

b/ Ma nekim avionima, krov kabine moie se odbaciti same nke se
prethodno zatvori i zabravi u tom poloisju.

4/ Odbmcivanje delimiZno otvorencg krova kabine. — U slufeju kraj-
nje nufde, posada ili ekipe spasilacn 2ogu pokufati da odbece krav
kabine 1 ako je delimiZne otveren, 1 to na nife naveden nafini

Ha stardjis ovionima koji su opremljeni cdbacivafima vrate M=3
krova kabine, dejstvovati unapred silom od 60 do B0 funti na o084
gura® odbacivafa krova kabine koji viri iz donje desne povriine
okvira krova kabine, na pribli¥nc istom mestu, prema prednjoj i
atrainjoj kabini, na kojem se nalazi odbaciva® krova kabine Jald.
ka 1-26/. Dovoljne snafnim pritiskem na ova] osiguran® pokrede se
cdbravljiva#, koji zatim opaljuje odbaciva® krova kabime, Ovaj
oBigural viri kad god je krov kabine otvoren vifie od 2 inZas od
potpune zatvorenog i zabravl jenog polofajn.

T
rulfieu u prikljulak,ps
cbrtati u smislu ckretanja kaezaljke

fasovnika radi odbravljivanja krowa
kmbine.

i

Slika 3.6 - Izlazak iz aviona u sludaju nufde
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Cdbaoclvat krove kabine opaljuje se kadn se pokrene osigural.
Wipokto ne stajati na putanjli krova kebime pri odbacivanju.

Ha novijim avionmimm, opremljenim odbmoivafima vrete WZA1l krova ka-
bine fllikl 1-26/, postupiti na napred opisan pafin, & tom razlike
Eto seiredovne komande za odbacivanje krovae kabine moraju pokrenuti
podto ae pritisms ocsigural.

5/ Odbmoivanje krove kabine od strane zesmal jske posmde. - Spolimi-
nje komande za cdbacivanje krova kabine smeju se upotrebiti same
ako jeo ofigledoo do u kabini nema skspleziviih para goriva. U slu-
dAaju,; pak,; kada avion veé gori, krov kabine spmesta odbmciti spo-
ljadnjom komandom =a odbacivanjie krova kabine. Ekipe spnoilaca 1141
vatrogasaca moraju odlufiti ne osnovu postojedeg stanja da 11 prve
odmah spasavati posadu avions 1ili prve goasiti potpumo 4111 delimif-
no pofar, pa tek onda spasavati posadu aviona. Ako se jmome vidi
da u kabini ima pare goriva, & da avion ne gori, krov kabine troba
otvoriti spoljalinjom ruficom za otvaranje krova. N, najnevijim a=-
Yionima, krov kabine se otvara sa spoljminje strane kolensstonm ru-
Gicom. Na cetalim avionima, u slu¥aju kada u kabini ima pare gori-
¥& a krov kabine je zabravljen, odluliiti se dn 14 stavl jati u o=
pasnost ZFivet posade odbmcivanjem krove kabine il1i razhbiti sekirTon
desnu 8 tranu vetrobrana. Upotrebom spoljaiénjeg prekidafe za otva-
ranje krova kabine pare goriva mo¥s vrlo lako da se upali, Hajbo-
1je je krov kabine otvarati elektrifnim putem samo onda kada u ke-

bini nemf& pare goriva 1 kada se ne smatran da je neophodne brzo
odbaciti krov kabine redevnim njegovim komandama.

6/ Odbacivanje krova kabine ber ekeplorivnog odbacivada.

&/ Tokom letm. - Ako ekasplozivni cdbmcivad krova kabine nije
peatavljen, 1l1i pak nede da opali, krov kabine se odbmcuje stru-
Jom varduha kada se povule rufica za odbacivanje, Medjutism, ake
krov kabine ne bude mogac ni tako da bude cdbatan, zbog wrle
male brzine leta, 1li iz bilo kojeg drugeg razlogs, otvoritd
krov kabine prekidafem za ctvaranje krova 1l1i ruficom u pred-

njo) kabini, pa ga rukama podiéi take da ga struja vazduha od-
voji od avionm.

Filot u strainjom sediltu treba da epusti glavu Hto nife da ga

krov kabine ne bi udaric pe glavi kada oe budas cdvajac od avig-
B

hf Ha zemlji. - Ako eksplozivail odbacival® krova kabine nije po-

atavljen, za odbacivanjs krova kabine postoje tri nafina kojima
posnde aviona mofe da odbmcl krov 1 to:

= Pokretanje krova kabine elektrifinom strujom: ake u kabini
nem& sksplozivne pars goriva, postaviti prekidaZ akusulatora
u poloEaj "OH" fuklﬂuﬁlnnf, edbraviti krov kabine, pa ga po-
didi pritiskom prekidata "OPEN" /otvoreno/ krova kabine. Gu-
rajufi krov kabine rukom, navile, brzina otvaranja oe pove=

éave & samo trajanje otvaranja smenjuje od redovnih Hest
sekundl pa Se%iri sekunda,

- Pokretanje krova kabine kolenastom ruiicem feame iz pred-
njs kabine/:

Odbraviti krov kabine.

Uvnédi ruficu u njen prikljufak, pa ckretati u smislu pro-
tivnom okretanju kazaljke Sasovnika i take podidi krov
kabine. Trajanje otvaranjn mofe se span jitl od redewnih

40 sekundi ns pribliZnc 24 sekunda, ake pilot u strafnjoj
Eabini gura rukamm krov kabine noviie.
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= Fokretanje krova kabine telom: u slufaju nuide, kads avi
ostali natini otvaranja krova kabine otkaZu; ili je, pak, ot=-
varanje krove kabine kolenastom rufficom suvifie spore, krov
kabine mofe se podiél 4 ne ovae] nafin: povudi fna starijims
avionima/ ruficu za odbmcivanje krove kabine unazad 114 podi-
&l fﬂl novijis uflunilﬂf naslon & desnu ruku radi rastavlija-
nja kuka krova kabine, Eatip podidi ramenima krov katine, ko-
Ji Jeo tefak priblifne 158 funti. Ako seo kuke krova kabipe
nisu rastavile, onda sila kojom se krov kabine dile mera po-
rod teline samog krova da saviada i kuke. U dizanju i pridr-
iavanju krove kabine radi izlaska iz aviona na ovaj nadin u-
destvuiy eba Elana poaada.

= O%kaz krova kabine na starijim avionimn: da bi se otkloni-
1a pogudnost nohotifncg odbacivanjia krova kabine u 8lufnaju
dn 88 rulicn zn odbmcivanje pomeri iz sklonjenog poloZajam,
postupiti no nife naveden nafing ]

Forle sletanja, uvuéi osiguraZ u ekaplozivni odbravliivad
Erova kabine

. Foataviti rufice za odbmcivanje kreva kabine u obema kabi-
nama u polofa) u kojem oe nalaoze kada su van upotrsbe, ake
lete oba Zlana posade, ili samo predmju ruficu ake leti
samc jedan pilot.

Driati ruficu za odbmcivanje krova kabine u poloZaju u ko=
Jem so palazi kada jeo van upotrebe mko je redovns rufica
=& zabravljivanje krova kabine gurnuta u prednji pololaj
radi redovnog odbravljivanja krove kabine ne tlu.

Driati rufiou za odbaciven je krova kabine u polofaju u ko=
Jos a8 nalazi kada je van upotrebe dek stru¥ni mehanilar n
opigura uredjaj za odbacivanje kT¥ova kiibine, pre nego Ete
Pilot izadje 1z aviona.

g = Sletanie na vodu

1/ Opite. = Ne savetuje se sletanje na vedu shog togh Hto usporenje
aviona mefe biti vrle velike, pri femu avion vrlo brzo tone lim iz-
gubl vodoravau brzinu. Lovafki aviond ove vrate sletali su uapedno
na vodujzedjutim, polto pilotil Ekelskih aviona nose sobom celokup=
nu opremu A sluiej nufde, to se nikakvo naroiite proimudatve ne
atife time 4to avion mlede na vodu. U ovakom slulaju, kada se mogu
Jod birati mad¥ini napuftanja aviona, bolje jo izbaciti se iz aviona
izbacivim sedifiten negeo prinudne sletati na vodu, sada, konafna od-
luke zavisi od stvardih usloéva. Zapamtiti de procetala koliZina go-
riva omoguéuje vedi dolet sa velike visine. Prema'tome, ake se Zeli
dolet, ocotati ¥to duie pa visini. Kada Be utrofii ave gorivoyapustit
o9 na visinu manju od 10000 fita, pa oe izbaciti iz aviona.

2/ Postupak sletanje na vodu, = Ake se iz bilo kojeg razlogan ne bud
mogle izbaciti iz avionam, smopltiti ufeniku nameru da se sleti na
vodu, pa sleteti na nife naveden nalin:

= Pestaviti prekidal radarskog uredjaja u poloZaj "EMERGEHCY™
Ju slufaju nuide/;

= Fostaviti rutiou regulatora kiseonika u pelodaj "1l00% OXYOEN"
/100% kiseonik/, a brojlanik za podedavanje pritisks u polo¥al
YSAFPETY" [aigurnost/.

- Foataviti coigura? okida®a na neslonu za deanu ruku,

- Ddbaciti rezervoars ns krajeviea krila ake more nije mirme 1
rezervoeari nisu prazni.

Frasni 4111 priblifne prazni rezervoari na krajeviems krila drie
otvors uvodnika vazduh® za motor vanm wvode dok e avion ne zaustn-
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vi; & opim toga; doprincas i cdriavanju aviona van voda,

= Odbaciti krov kabine.

= Cavedofiti se da je rufica stajnog trapa u gornjes pelofaju.
Hipofite ne sletati na vodu sa izvulenim stajnim trapom.

- Odkopiati padobroanske vaze, izuzev u 2lufaju kado je za mniih
prifvriden 1 gumenl Zamag.

= Davedoditl se da je uprtad priévriden a opasad zakopian.

Svi oeiguvali kojima s2e mois lake prifi meraju Be pomtAviti u
polofai "OFP" /iskljuBenos/ pre rakopiavanjs uprtafa, jer kada
uprtal bude zakopfan, pileot ne mofe da se NAGHE URAapred.

- Pooteviti rufiicu za gas u polo¥aj "OFP" Sfiskljufenc/.
= Spustiti-potkriloa i otvoriti vazduline kofnice.

m Spuitanjem potkrilaca i otvaranjes kofniom ne izaziva se pretu=-
ranje avionfi na nos, vVef so brzina aviona amanjuje na bezbodnu
brzinu pristajanja. O2im toga, spultena potkrilea i otvorenc
vazduiine kofnice pomafu cdriavanju etvora uvodnike vazduba =a
moter van vode.

® Spulitena potkrilea i otverens vazdufne kelfnice ne izazivaju ob-
rudivanje &vionm. Otvorene vazdufine kofnice pomaZu edriavanju
okvira uvednika varduha =B motor van voda,

Pri sletanju na vedu, wpraviti avien paralalpne B8a bregovimn vala,
ako j& to ikako mogude. FProrafunmntl priatnianje take da avicon sle-
ti na spudtajudu oe stranu ¥Yala B alipodte na diiudu Be, Cim 88
avion ‘zaustavi,odenh izadi iz mvionm, pri Lemu nipelite no zabora-
viti guseni Samac. Pri slstanju na vodu vrle jé teifke tafno oco-
niti visinu nd kojoj se avion nalazi nad vodom. Zbog togm je neop=
hodne naprekidne posmatrati variometar 1 odriavati stalnu, sigur-
nu brzinu propadanja dok avion ne pristane.

B = Otkag uredjsjn g6 gorivo

01/ Opite, - Zaustavljanje motoram ber ikakvog ofiglednog upozore-
nja, obifne nastaje rzhog potpunog utrodka goriva U TAZAYVAOAYH gO-
riva u trupu, Ako se rezervoar goriva u trupu isprazmni; a u oata=
1im rezervoarime ilma. Jod goriva, napuniti rezervoar goriva u tro-
Puy; pa pokrenuti motor u vazduhu.

inustavljanie motora zbog nestafice goriva u rezervedAru gorive u
trupu pri velikem broju r/min naznalenc jo sneZnim trednjama us
kolebanje igle koliéinomeras pgoriva, broja rfnLn sotora i ternpern-
ture izduva.

02/ Otkaz glavnog regulatora goriva. - Glavni regulator goriva
rotko otkazuje, U retkim slufajevisma kada Be %o ipak deai, otkaz
nastaje bet lkakvog upezorenji. Ake Be motor zaustavi i pored to-
ga ito u reozervearu goriva u trupu ima doveljine goriva da me mols
saustavl janje motora pripisati mnepriticaniu goriva glavols puBpaEa
o gorive, raustavlianje goriva moke se pripisati otkazu glavnog
regulptora goriva.

03/ Otkaz polufja rufice za gas. = U slubaju ove vrate otkaza, po-
tisak redovno poataje velifine kojm odgovara polofaju "IDLE" /pa-
1i gas/ rufice za gas. Medjutim, ake otkmz nastane u kvadratnom
delu hoda rudice zo gas,; potisak ostaje redovno one Yelikine koie
Je bio 1 pre otkaza,., Ako otkaz poluija rufice nastans pri r/min
dovoljnom za ocdriavanje leta @ gad os no bude mogao ocduzeti, utro-
Bitl vifak goriva; otveriti vazduine ko¥nice; smanjiti brzinu lo-
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tn aviona nm brzinu manjo od one pri kejej je dopuliteno izviafenje
stajnog trapa, pa dizvudi stajni trap. Leteti dufim Bkolskis kErugom,
pa kada gletanje bude obezbedjenc, zsustaviti motor postavljanjem
glavnog prekidafa za gorive u poloZaj "OPF" fiskljufenc/. Prema
nahod jenju, spustiti potkrileoa keda %a brzina letn aviona amanji
ispod 175 ¥vorova. Ake do otkaza poluija dodje pri rfmin izmedju
60% 1 50% r/min, o gas 8e ne bude mogac oduzeti, zapoleti Fkolaki
krug za slufaj podriavanje zaustavljanja motora, Fada sletanje bu-
de bilo obezbedjeno, zaustaviti motor postavljanjem glavnog prelki-
dafa za gorive u pololmj "OPF® /iskljufeno/. Ake do otkaza polufja
dodje pri broju r/min manjem od 50% r/min, odluZfiti se brze da 1i
Be irbaoitl iz aviona izbacivim sediitem 1il1 prinudne sleteii,

04/ Otkaz motorske pumps sa gorivo. - U slufaju ctkaza prveg glav-
nog dela motorske pumpe za gorive, Zufkasto svetlo zm upozorenje
ng rad motorake pumpes za gorivo Be pall kac znak da motor radi po-
modu goriva pod pritiskom ix drugog dela pumpe za gorivo. U ovak-
vom slulaju sletetli &to pre da bl seo onemogudili dalji otkamzi 1
chtedenja motorske puspes za gorivo.

ﬂif Eolebanje pritiske goriva. = U sludaju kolebanja pritiska o=
rive, osvedofiti so da je prekidad rezervoara u trupu u polofaju

"ON" Sukljufenc/. Ake me, pak, kolobanje pritiska goriva nastavi,
uz kolabanje broja r/min L temperature izduva, sleteti #to pre.

06/ Otkaz pomodne pumpe =4 gorivo. - U slufmju otkaza pomodne pum-
Po za gorive u rezervoarima geriva u kriliss ili napadnim ivicama,
gorive ne mofe da 8o pretafe iz tih razervoars sSamo motorskom pum-
pom za gorivo. Hedjutim, ako pomodna pumpa 28 gorive u 8lifnom ro-
zorvonru na drugoj stranl aviona radil pravilne, gorive ss redovno
pretafes u rogzervoar goriva u trupu. Iz rezerveara goriva u trupu
gorivo B8e crpe samo dejstvom motorske pumpe za gorive, bez pomodi
pomodne pumspe =a gorivo 1 to u kolifini vedoj nego Hto je potrebno
& rad motora pri 100% r/min do visine od najmanje BOOC fitam.

07/ Ventil s plovkom zaglavljen u otvaorenom peloiaju, - Zaglavlji-
vanje ventila o plovkom u otvorenom polofmju naznafeno je istica-
njem goriva van aviona, parom gorive u kabini i isvanredna breim
pretakanjem gorivae. U slodtaju zaglavlijivanja ventil s plovkem u re-
| Tervoaru goriva u trupu, iakljufiti prekidefe svih rezervoara gori-
va, izuzev prekidafa rezervoara u trupu. Enda se koli¥ina goriva u
rezervearu u trupu smanji ne 60 galona, ukljufiti redom prokidaZe
rozervoara na kErajevima krila, u napadnip ivicama i u krilu, ps ih
oetavitl u tom polofnju dok se rezerveoar u trupu ne napuni. FPona-
vljati ovo dok 88 rezervoari na krajevims krils, u napadnim ivice-
E& 1 krilipa ne isprazne. Ako pilot mofe da ustanovi kojm skupina
rezervosrs ne radl zbog zaglavljemog ventila, napred navedoni po-
stupnk primenifti same na neiapravou skupinu rezervoara,

ﬂﬂf Ventdl & plovkom zaglavljen u zatvorenom polofaju. = Avionaki
uredja] za gorive mofs da otkafe i zbog zaglavljivanja ventila =
Plovkom u rezervoaruy goriva u trupu u zatvorenom polofaju. Ove me
naznafuje smanjenjem kolifine goriva u rezervoaru goriva u trupu
pre nego Sto se isprazni skupina rezervoars iz koje se pretakale
Borivo U rezervoar u trupu. Medjutim, smanjenje koliiine goriva u
rOZErvoaTy U trupu mofe znmfiti i kakve drugu neispravnost; te ne
predetavlja pouzdan znak. U slufaju da se ventil 8 plovkom saglavi
u goernjem polofaju; napuniti rezervoar u trupu gorivem take do #Bo
gerive popne do zaglavljencg ventila. Odriavajuéi rezervear u tru-
Pu  punim 1 brzinu pribliinc 250 Svorova, izmenilfno propinjmti 1
obruflavati avion fizvediti krstanje s5lifne poskakivanju pri velZnji
po tlu/. Na ovej se nafin ventil podmazuje gorivem i na ventil
dejstvulje masom goriva koja tefi da oslobodi ventil. Zatim, isklju-
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zaledjivanje cedila goriva niskog pritiska ne radi niti uwpozorava
plleta ako e lad pojavi nizsvodno od cedila gorliva niskog pritiska.
Fri salom gasu, mogudncat stvaranja ledas mnoge jo veda nogo inade
thog ilh}-g rotoeks goriva; presh tome,; Pri dufém radu malim ghsom
enlim r/min/, koo na primer pri spulitenju oo velike visine lata,

1 uradjaj =a gorive sofe as zaladiti. Ha zaledjivanje uredjmja za
gorive tade ukazuaje jodne 1li vife od nl¥e navedenlh pojavai

a/ Faljenje ovetla za upozorenje da se uredjaj zaledio.
b/ Kolebanje brojn r/min.

o/ Wemoguénost povedanim brojes r/min.

1 df Frividan gubitak sposobnostl upravljanja potiskom.

Eao Bto je napred navedens, uredja] za uwpozorenje na pojavu ledm u
uredjniu za gorive nijeblpotpunc pousdan u avie slufajevipn zalodji-
vanje uredjaja za gorive. Tedfko je razlikovati da 1i trednje avio-
na petifu od zaledjivanja motorakog uredjaje za gorive ili od kKak-
vog kvara i nesispravnosti metora, jer su na izgled trednje notora
u-oba slufaja slisne. Trelnje motora izazvane mehaniékim kvaron
motors obiéno ne isaziveju istovremeno i kolebanje breojn r/minm,
I tomparature izduva I pritiska gansn. Slitne poaledice nastmiu L onda
kado #a¢ ne ukljudl pomodna PUEpA Za gorivo u TeZerVoaru goriva u
trupus Failjivis pradenjem rada motorakih merila na kojima 26 lako
primoeduje kolebanjan motora, stvaranje leda u motorskem uredjnju =za
gorivo mofa 2a blagovromeno 1- lakoe spraditi. Ake Be, pak, u uredjn-—
Ju ze gorive stverl led £11 se, pak, Bumnja dn se stvoria lad, pos-
tupitd ne nife navedon natlni

I lf Driati prokida¥ urédjoje za razledjivanje cedila goriva u
poloaj "ON" ukljulenc/, dok se svetle za upozoroenje na rad ure-
djaja za razledjivanje cedila gorlva ne ugesi, 1l1i
= dok so kolebanje broje rfnin fne zaustavi,
= 111 dok se ne dostigne potreban broj rfnin.

Tokom leta na vellklas visinase 111 ziml, fokom duilh razdobl]e
temporature fspod nule, ukljudivati ursdjaj za alkohol u trajanja
pe 15 sekundi svakih trideset mipnuta da bi se spradilo zaledjiva-
nje uredjaja za gorive.

Ukljudivanjem uredjaja za razledjivanje cadila gerive otklanja ae
lad nizvedno od cedila goriva niskog pritiske i sprefava stvaranje
leda u sasoes aedilu.

11/ Heispravnost uredjajs za gorivo resgervoars na krajevime krila.-
Fri rodovnom radu, rezervoari goriva oan krajevisa krila ne traba
da asadrEe vilie od TS palona po rezarvoaru u trenutku sletanja. U
slutnju neravRomerne raspodels goriva, postupiti no nadin opisan o
ovon odeljku, Bezbedne sletanje &a punim rezervoAarima na Krajevimo
krila poguede jo u sluémju nufde pod nife pavedenis uslovima:

a/ D ukupna tefina aviona ne bude vedR od 15100 funtij

hf e motor mofe da razvwije punu snagu da bi 8e mogle da uprav-
lja brzinom propadanja aviona; ;

e/ Da avionu stoji nm raspolaganju dovoljnn difing alstne otoze,

af Da jo pilot tolike vifan letenju da mofe bez tedkods da aa-
vliada ovakvu situpciju.

Prokid protakanjs goriva iz oba reservoara na krajevima krila br-
g0 do 88 prisetitl na canovu pekazivanja kolifinomera gorliva rezer-
voara goriva w trupu 1ll utrodkem gorive iz c®tallih skupina rezer-
voirn ako mu ovi ukljufeni. Eada =e gorive ne pretafe iz rezervoara
na krajevima krila, svetlso za upororenje uredjaja rezervoara no
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Erajevims krila mofe da avetli 11i da bude ugaienc. |
Aks Be 1z obi rezervoars pe krajevima krila gorive ne pretafie,; od-
baeiti te rezervoars nad nenastanjenim podrul jem pre sletanja, Ake
a4 rezervoarl ne krajevima krila ne mogu odbaciti ni elektrifnim ni
rufnim putem, utrofiti pre sletanjn gorive iz Elavnog TeIATVOATL U
krilu 111 rezervosru u napadnim ivicamm. Ake se iz jednog rezervo-
ars na krajeviea krila gorive ne pretafs, 111 se pretafe sporije
mge iz drugog rezervoara na kraju krila, ni puno obaranje kriloa
nefe modi da odr¥i krila u vodoravnom polofaju pri brzini krstere-
Bje avicona. S3talno pomeranje trimera krilca u jednom smislu zoadi
neravne pretakanje goriva iz regfervoara na krajevima krila, Ovo obe
eEofe dalje proveriti noposrednim posmstramies krila pri svakom po-
kretanju trimera. Ako se krils avions mogu odriati u vederavnom po-
polofaju bex velikeg napora, reservoar u kojem ima vilie goriva ili
koji je pun ne mora se cdbacivati da bi se jod jednom pokulale da
68 pretofl gorivo iz njega.

Fokudati protakanje goriva iz ru:-rvuuraran kraju krila na nife na-
vaden nadtin:

a/ Popeti se Eto brie na 25000 do 30000 fita. Vi3i pritisak vaz-
duha sa nife wisine cetade u rezervoaru; %o uoled njege gorivo
iz ovog refervoarn mofe potetl da se pretalis u rezervoar u tru-
Plis

hf Ljuljati krila & Jjodne na drugu stranu, naiviise do 45 steponi
pri fomu odriavati ofitenu brzinu letm 290 Evorova /285 nilj;fh;l

Ako se ustanovl dase ni iz ovog rezervoarn goriva ne protafe,
odbaciti 1 njega nad nenastanjenim podruljeom.

12/ Otkaz uredjajas za odbacivanje reservoara na krajevisa krila. -
Ako #o zbog neisprovnosti uredjaja za odbacivanje rezarvoAra na
krajevima krila ne mofe odbaciti pun rezervoar, proveriti da 11 se
krilelma mofe upravljati avion toliko da mofe sletetl bez opasnc-
ati, Upravlijivoet aviona proveriti na niZes naveden nadint

If Fopeti ss, &ko bude billo mogude, na 15000 fita iznad tla. Oo-
vedofitd se da jo pomodnl uredja] krilamon ukljufen.

b/ Smmnjiti brzinu leta na 195 Evorova /225 milje/n/, pa pofeti
Plitke zmokrete proveravajuéi aposcobnost upravljanja kriloisa.

o/ Izvudi stajni trap i spustiti potkriloa pri propisnc) brzini
leta, otvoriti vazduine kofnice, pa izvesti podriavanje prila-
Benja radi sletonja.

d/ Esda brzina leta bude pofela dn =e smanjuje, pailjive uoditi
pritisak na krilea i velifinu otklopna krilaca potrebne za cdr-
tavanje krilas u vodoravpnom poloinju.

I slutaju tekkode pri odriavanio krila u vodoravnom pravou, apu-
atiti prednji kraj trupa; dodati gas, pa povedmtl brzinu leta.
Fovedanjem brzine leta upcatavlja s8¢ uprevljivest aviona kril-
oiEe,

Hipodto ne dopustiti do mo brzina leta smanji ispod 130 Zvorova
JS150 milja/tns/.

e/ Ako Be telki rezervoar /rezervear na kraju krila u kojem ima
goriva/ ne mofe da odbaci a avicnom se mofe uspaine upravljnti pri
brzini leta izmedju 150 i 175 &vorowva /175 do 200 milje/hys, po=
¢i na sletanje bez Skolakog kruga.

Frorafunati pristajenje na strani sletns staze protivnoj od one na
F~jo) e nalazi tediki rezervoar tj. pritisak npr. na desnc] strani
eletne staze ako 0o u reserveoaru na kraju levog krila nalazi jo3
gorive. Breina leta sviono ne sme se smanjiti iopod 150 Evorove
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ako se avion ne izravoa pred sletanje i ne bude se nalezio Damo
nekolike fita iznad sletne staze. Odmidh po prietajanju upravlijati
avionam krmilom praves 1 kelniea tofkova.

U sludaju nesimetrifnog optersdenja aviona gorivom u rezervonrimm
na krajevisa krila zapremine 165 galona il1i 230 galona, izvliaBenje
ptajnog trapa 1 spultanje potkrilacs izazive velikeo skretanje avi-
ona, usled fega Je neophodno. promsniti smisac zakretanja krmile
Pravon, velike sile na upravljaikoj palici 1 znatno wedu anagu mo-
tora nego &to jo to redovmo sluiaj. Osim togm, da bi se 1 dalje
avionom mogle uapefnoe upravljati u uzdufnom praveu, preporufuje =a
izvudi stajni trap 1 stupstiti potkrilea pri brzini od majmanje
170 Evorora.

Ako sy aviconom ne bude mogle upravljati praviloe u poprednom Pravou,
napettiti avion.

13/ tdbmcivanje rezervoaras na krajevisa krila. - Eezervoari na kra-
JaviEa krile odbacuju se istovreseno 111 pojedinadnme 1 %o prekida-
tem za istovremenc odbacivanje bombi / i spoljadnjih tovara/ 114
ruficama za rufno odbacivanije, 111 pak; prekidefem za puitcnje bom=
bi, koji se nelazi na driki upravljadfke palice. PrekidnZ za isto-—
vromenos sdbacivanje bombi slu®i za istovremeno odbacivanie rezervo-
nra goriva na krajevima krils kada je sbog nestnlice vremena pot-
rebne smodta odbmciti oba rezervoarn na krajevima krila. Ovaj pre=
kidat fu obliku dugmets/ neposrednc jeo veszan sa sabirnicom akumu-
lotora te mo¥e da me upotrebil Eak 1 onds kada se prekida? akupula-
tora nalazi u poloEaju "OFFP" /iskljufeno/. Rufice zs ruénc odbaci-
vanje rezervoara na krajevima krila /fu slufaju otkamza elektrifnog
uredjajs/ slufe za istovremenmo 111 pojedinadne odbacivanje rezervo=
ara, povlatenjem jedne 111 obeju ruliom. Dugme za pulitanje bombi,
kole 8o nalazli na dréki uprevljadke palice, slulfi za pultanie Te-
zervoara na krajevima krila fukoliko to vreme bude dopulitalo/ nad
cdrodjenim podrufjem.

Na nekim avionima ovaj prekida# nije olektrifno vezan.

Bezorvoarli na krajevims krilas najbelje so cdbacuju pri brzini lets
od 260 Everom, bez obzira da 1i su prazni il1i puni, moada su ovi re-
zorvoarli uspeins odbecivani bili 1 pri brzinesa izsedju 130 1 435
BV OTOVE .

e cdbaeivatl rezervare goriva na krajeviea krila pri brzipaps leta
vedim od 390 Zvorova [450 milja/h/, ukelike to ne bude apsolutno
potrebno,; Jjer ae avion mofe siEtetiti akeo se rezervomri budu odba-
e¢ill pri breinl leta veodo] od 390 Evorova.

B = 0 loktrifnog uredia

1/ Velike elektrifno opterefenje. - Ako merilo opteredenjn bude pu-l
kazivalo neprekidne opteredenje vede od 0,5, postupiti na nife na-
voaden nafin:

a/ Proveriti da 1i akumulator nije nepravilnc napunjen postav-
Janjea prekidada akumulators u prednjoi kabini u polofaj "OPRY
iskljuiens/, ofitans vredncst se 1li smanjuje ili je, pak, redo-

¥oE, Ako se vroednost ofitana na merilu opteredfenja vrati na avo-

Ju roedovnun yrednost, ostavitl prekidad akusulatora u polofajn

"OFF" /iskljutenoc/, pa sleteti &im to bude bilo mogude.

hf Ako wradnost oliitana‘na merilu opteredenja ne bude pofela da
ae spanjuje kada se prekida® akusulators u prednjo) kabini posta-
vi u poloZaj "OFF" [iskljuleno/, postaviti prekidad akumulatera
w polofaj "ON" fukljufenc/, pa proveriti da 1i neki od eloktri-
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tnom strujom pokretanih uredjaja, kao Zto au radiouredjnii; po-
modne pumpe za gorivo, prekidadi ocsvetljaja itd., #ije prekida-
de redom postavljeti u poloZaj, "OFP" /iskljuleno/, nije u kvaru
Ako e ustanovi da je neki od napred navedenih olektriénih ura-
djeja uzrek velikom elektrifnom optersdenju, m njegova upotre-
ba nije bitna e izvrienje zadatks, iskljuliti ga. Ako jo tokav
elektrifini uredjnj jeden od gilpwvnih , 8leteti Hto pre,

Dbitno, velike slektrilfno optersdenje izaziva otkaz akumulnte-
ra, pregorevanje skusulatora, sksploziju akumulatorm ili potpun
otkaz elektrifnog uredjaja.

Ef lulopteredenje. = Tokom leta, merilo opterodenja me oiitava ne-
poaredne poale poletanja m zAtim avekih priblifno 15 minuta, Nao
novijim avienise, postoji svetlo za upozorenje da je generator io-
kljulfen, Ovo se svetlo nalazi na plo¥isa merilimn iznad merils op-
teredenja, a pali se kada dodje do otkaza generatora. Ake merile
cpterecenja bude pokazivale nulepteredenje, postupiti na nife na=-
waden netin:

8/ Ukljufiti bilo koji elektrifnom strujom napajani urediaj,
kao Bto je napr. radicotpremnik, radi provere da 11 slufajno
meérile né pokazuje pogrefnu vyrednost, VYrednost ofitann nm meri-
lu optersfenja redovno raste koda e ukljufi bile koid elektri-
Enf napravi.

b/ Ake merile bude pokazivale pevedant opteredenje, nastaviti
lat povremens proveravajudi opteredenie. I

o/ Ako merilo ne bude pokazivelo povedanc opterefenje n upali
80 avetlo za upozorenje da jo gonerator iskljufen, znak je da
jo generator otkazao /videti Otkaz generatora/,

4/ Ako merile ne bude pokpzrivale poevedano opteredenjn a svetlo
za upozorenje da je genorator iakljufen se ne upali, oora Se
predpostaviti da je genorater otkazao /videti Otkaz genmeratora/

3/ Potpuni elektridni otkaz. - Fotpuni otkaz elekitrifnog uredjnie
primeduje se po nulvrednosti ofitanoj na merilu epteredenin 1 ot-
kazu /prestanku rade; svih uredjaje pokretanih elektrifnom Btru-
jer. Owaj slutaj obifne nastaje zhog otkaza generatora. Ako do ot-
kaza generatora nije doflo, akumulator nije u stanju da dugo iz-
drii veliko elektrifno optoredenje. CJeste oiitavanje merila opte-
redenjn, narotito pri noénim letovimm, doprinosi pravilnom iskori=-
ifenju =zalihe elekfrifne struje, Ako generator nije otkazao, iz-
Veino upozorenje ne prestojedi potpun otkar elektrifnog uredjaja
dobiée se pojavom zastavice oa natpiscm "OFF" fiskljutene/ na vei-
tatkon horizontu vrate JB, 111 nepravilnim radom fireskopskih me-
rila, nepravilniz radom radicstanice vrlo v isoke i ultra viscke
ulestanoatl /VHF 4 UHFP/, 114 zamrafenjem ultrel jubiZastih svetla u
kabini,. Pri pojovi ovakvih snakewa, proveritil vrednoat opteredenin
ofitane na merilu spteredonja, pa produzeti proplans mere. Fri pot+
runom elektrifnom otkazu, celokunan elektrifni uredjaj, zajedno sa
svim uredjajioa pokretanim elektrifnom-strujom, Prﬁ!tljl‘du radi;
Pri tome, ne ome ae zaboraviti nRife mavaedeno:

&/ 3vao elektrilna merila otkazuju take da im kazaljke onteju u
radnon polofaju, izuzev kolifinomera goriva u rezervoaru gorive
u trupu i pokazivada polofaja potkrilaca fako postodi na avie-
nufy %ije 80 knzaljke vradaju u podrufje ispodinule, dok poka-
zivafli pole¥aja stajnog trapa pokazuju polje sa kosinm crvenim

i belis prugasn.

b/ U sludaju potpuncg slektriZnog octkaza sva svetla u-ayionh
ko i owi mdicuredjnji prestaju dn Pade.
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e/ Gorive de 8o, u 8lufaju potpunog elektriinog otkoza, modi
dobiti eamo iz rezervoara u ftrupu i rezervoard no krajevima kKri-
la, Gorive iz rezervoara u krilims i u napadnim ivicams krila
nede se modi pretakati u rezervoar u trupu szbog prestanka rada
pomoénih pumpl =& gorive u tim rezervoarimsa. Ako su Tezervoari
goriva, fis krajevimsfkrila isprafnjeni imati u vidu da se raopo-

ilﬁl }ﬂ‘l kolifinom od najvile 92 galona goriva fu rezervoaru u
rupu/ .

4/ Brojile protoka kolifine goriva i kolifinomer gorivae u Te-
garvoaru goriva u trupo prestaju da rade u slulsaju potpunog ot
kaza slekirifnog uredjeaja. U takvom slulsju nede se modi saznm-
ti kade #¢ rerervoard na krajovima krils bodu isprazmnili.

o/ Rezervoari na krajovima krilas moéi £o ne odbnciti same rufi-
oama =& rufne odbacivanje.

1/ Prekidali krova kabine neupotrebljivi.

g/ Pokazivafi polo¥aja stajnog trapa, otvori svetls i airena,
gedo 88 modl upeotrebiti bezx elektridoes struje.

b/ U sluZaju potpuncg elektrifnog otkazm, nede se modi @ pustiti
ni potkrilca niti otvoriti vazdufne kolnice.

i/ VeBtatki horizont, Eiroskep 1 pokazival skretanje takodie
prestaju da roade,

F Prekidad za pokretanje motora tokom lete postnje neupotrob-
jiv.

1/ Hidraulifna puspa za plufte) nufde takodje prestaje da radi,

to 84 atalnl trap mofe izvudl samo redovoism ,.-",glp,'rm.n,-"' hidrauli=
fpim uredisjem. 3

If Iriperil upravljadkih povriine ostaju u polofajime u kojima
8u oa zadenili u trenuthku elektritnog otkaza.

4/ Otkaz gemerstors.

a/ Opits. - Posle ctiaza generatora, potpumo naponjeni akumilatori
traju u idealnim uslovimm 7 do 10 minuta, pokrefuéi sva elektriZne
uredjaje potretne za redovan lst. Medjutim, trajanje akumulatcora
posle otkeaza generatorn zavisl od mnoglh Zinilaca. Temperaturn Yac=
duba, stanje naboja 1 opteredenje akumilatorn glawnl su Sinlocl ko=
Ji utidu na trajonje rads skusulatora. Polito pilot nema nalina da
soa kolike de trajati rad akumulatora, to se snages akumulators morm
paliivo Stedetl pa¥ljivim trofienjem. Vreta zadatka, visina, rem-
1jidte, vremenske prilike, geografski polo¥aj 1 ostali uslovi odlu-
Buju koja fo elekirifine maprava i uredjaj imati prvsnstve pri upo=
trebi snage iz alumulatora. Od najvede je vaZnosti dn pilpt wrle
pafljivo prati md svetla ma uposorenje dn je generator iskljufen,
parofito nofu 111 pri radu radarskog uredjanja take da sdu slufaiu
otiaza generntorm, elektrifna opteredenja odsah smanje na necphodno
potroboa za naptavak leta.

b/ Postupak u slulaju otkata generatora. - Otkaz genoratora
posnaje s¢ po tope Eto se pall svetle zm upozorenje da Je ge-
nerator iskljufen Sfu ntklnuf. Med jutis, ako je ovo savetlo ne-
ispravono 4 ne upali se, otkaz generatera peznaje se 1 po peri-
1u optercdsnia, koje &e u takvom slulaju pokazati nulopiere-
feonje i upravljnfkeo) rediostanieil, Eija ée jJjafina zvuka odsnh
opasti, U slufaju otkaza geneyators, pilot treba odmah da odlu-
i koji su olekirifnl uredjinji i naprave potrebni za nastavak
lota do sletanja. Sve nevains elektrifne uradjaje iskljusiti
iz sabirnice jednosmerne struje bilo Bilhovim iskljutenjem hi-l
le isviafenjem niihovih automatakih prokidadh, Fri otkazu go-
neratora poatepiti ne nife naveden nading

= Iokljufitl ave olektritne uredjaje izuzev upravljatke radic-
stanice ‘koji nisu necphodni za pastavak leta, |

e S e TR S T e e S e s e e m e s —— d
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= Hadicatanicom datli geografekil pololfa] aviona uz napomenu
da ou dalje radicotpreme potpuno neizvesad.

He iskljuiivati upravljaiku radicstanicu dek se ne otpremi
napred navedeno sacpitenje. Trajanje =zagrevanjs radicoiprem-—
pikn povedava oe ukoliko se smanjuie napon skusulntora. Tra-
janje rada relem.radiocstanice krede se izmedju jodne 40 osas
pinuta o zaviemosti od mebijencsti akumulatora.=Ako e uprav-
ljatka radiostanion iskljudi prekidatem radiostanice 1li aku-
pulatora; trajanje zagrevanje pri popovpop ukljufenju akusu-
latora mofe toliko istrofiti akusulgtor da &e ctpromanje vai-
nog aacpitenja bitl apsclutne nesoguda.

= Po zavriencj otpremi ssopitenin; odmah ilakljuliti upravlje-
fku radisntanion.

Ze rad prijemnike upravljatke radiostanice potrebma Jo otru=
ja od 16 ampara, Sime 8¢ akusulator brzo troll, ako lu pri-
jemnik ostavi ukljulen nepotrebno dugo.

= Bpustiti se na 17000 fite 111 jo¥ nife, pa iskljuliti raz-
vodnik rezervoara goriva u trupu.

Za rad pomodne pumpe ra-gorive u rezerveoaru u trupu potroban
jeo struja od 28 ampers. Iskljufiti pumpu radi Btednje elek-
tritne struje 1z akumulatora.

Pri upotrebl goriva vrete JP-4; nvion moZe da leti bez galie-
nis motora i onde kada je posodna puEps za goriveo u rezervol-
ru gorivae u trupu iskljufens pod uslovom da @o avion nalazi no
visini do 17000 fita, Brrins kojom gorive pritife u motor fum-
kcije je temperature (goriva, Bilo jo slulajeva da je avion
letes inm vis akad; izoad 36000 fita pri iekljufeno] pomodno)
pumpli za gopivo, ali sa srssmerno hladnim gorivom. Sa toplim
gorivom /41°C/, najveda visina na kojoj] avion mofie da leti je
17000 fita, pri femu je moguénont gafenjs motora sve velfa u-
kolikoe oo vikina leta povedava. Ake jo potrebnoe da avion os-
tans na veliko] vieini i pilot bude siguran da jo gorive hlad-
noy; razvodnik rezervoare goriva mols ne lakl jutliti 1 do viasi-
ne od 36000 fita.

Filot treba da podip na Bletanje ¥im generator otkafe. Elekitrifnu
gtrujw iz genoratoratireba Etedeti tako s avion mole da sleti. Ake
avion 11tlnnéuijj uz pomcd radara,; slatetl odesah, Ia rad svakog pret-
varada struje za merila potrebno je po 10 ampera, pri Semu ne posto-
ji nafin da se sazna kolike de dugo letna merila modi da rade.Ako bud.
bile potrdbne pretofiti gorive iz cstallh rezervoera u réZarvVOoAr n”
trupu radi leta do sletanja, prifekati da se kolifina goriva u re-
garvoary u trupu smaenii na 60 galona,; =atis pretakatu gorivo iz
glavnih rezexvoRra u krilu i1li rezervomra u napadnlm ivioama Jdok g@
reazarvoar u trupu opet pe napuni, Ponoviti ove fim 8¢ kolifina gori-
¥ia U rezervoaruy u trupu opet smanji ne 60 galona. Iabegavati upo-
trebu slektrifnih naprava za £iji je rad potrebma otruja vellke Jja=
Eine. Pod ovim elektrifnim napravama,- podrazusevaju &8 nlfes navede-
ne naprave 1 uredjmjis

ﬂ]f Puspa ursdjejs za razledjivanje cedila goriva 11% ampeara
02/ Razledjive? vetrobrana 43 ampera
u}f Fomodne puBps z& gorivoe u rezervoaru goriva

i trupu 28 ampera
04/ Potkrilea 25 anpeTs
05/ Pokretal sedidta 22 ampera
06/ Pomodne puspe =a gorivo u rezervoaru goriva u

napadno] iviel krila 17 amparn
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07/ Pretvara® struje zo radar 16 aapera
08/ Upravliaika radicstanisa 16 ampera
09 Avionski telefon 137 azpoera
10/ Pomoéna pumpa za gorive u glavnom rezer-

vohru gorive u krilu 1l enpern
11/ Pretvarat struje za morila 10 ampera

5/ Otkaz trissra. - Hoviji avioni epremljeni su glavnia prekidaton
trimera krmila visine kejim me prekidad tricera kreila visine mols
iakliucditi 1 trimerom top krmila upravljatil glavnis prekidafem.
Irimer krmila visine Cefide otkaguje nogo trimer krilaoa, mada i
taj triger Strizmer krilaca, molfe otkazati. Haispravnast trimem mpo-
fe ukljuditi elektromotor trimera tako da ova] postavi trimer dao
kraja njegovog hodm, bez obzirs na pokudaje da 3s kretanje trime-
ra zaustavi prekidatem., Fri velikis brzinama leta, aila potrebnn
dn &8 pilot suprostavi dejstvu trimera moZe biti 1 vrle velika,
Hajfedcl slufa)] koji mnalif®i "otkazu'" trimera nastaje kada se pri-
tiskom dugmeta trimern trimer ne mofe da wrati u neutralan polola)
pesle upotrabe,. Akom poale pritiska dugmets /prekidata/ trimera,
trimer ne zaustavi, proveriti da 1i se prekidal trimera naloazi u
neutralnes polofaju. Drugi ugrok neispravnosti jeo upravijia®ka ku-
tija za rad sa ufenikom 1 njen utikafF® prikljulak zZa plofu 8o pe=
rilime. Po proverl trimera, proveriti dm 1i utika® ove kutije pro-
pisne nale¥oe. Ake Ge ni na ova)] nafim kvar ne otklemi, izvudi uti-

kn¥.

gaim ﬂﬂl‘*ﬂ-?iﬂﬂl apoagbnoetl upravljenja avionom; najveainiji za-
datak je smanjiti brzinu leta take da meispraven triser izgubi
aveje dojatve. Roadi togn postupiti no nif¥s naveden naafin:

a/ U slufaju neispravnosti trimeras krmila visine usled koje je
prednjil kraj] trups podignut, paziti dan Be prodnji kraj trupa
mviena suvife ne podigne, nagnuti avion na bok; pa ruficom =i
gas smanjiti potisak, prema potrabi,

hf U slutaju neispravoostl trimera krmila visine usled kKoje Je
predanji kraj trupa spufiten: otvoriti vazduine kolnice, wudfi
upravljatka palicu k sebi da bios Prednjl kra] trupa pedipae,
pR rudicom za gas span jiti potisak, prema potrebi.

e/ U slu¥aju neispravnosti trimera krilca: osmotriti trimer
krilea. Akeo Jje trimer potpunc apuliten, podidi prednii kraj avi-
onf da as brzina leta ssamji, wupravl jalfkom palicom ocdriavati
avion u vedoravnom polofaju. Oavedofiti ae da je rulicom zn is5=
kljufenje pomodnog uredjaja krila u polofaju "ON" fukljudenc/.
Smenjiti potieak ruficom za gas.

6/ Otkaz pomodnog uredjaje krilaca, - U slu#mju ove neispravpnosti
koja se primeduje po izvanredno velikej aili potrebne)] za pokre-
tanje upravl jafke palice,; postaviti odaah ruficu pomodnog uredjojia
krilaca u polofaj "OFPY" fiakljufenc/. Proveriti hidraulifini pri-
tigak, Ako jo manji od proplisncg,; ne postavlijati rullliou pomodnog
uredjaje krilaca natrag u polefa)j "OE™ fukljuﬁqnnf.

U slufaju zaledjivanja, ne postavljati ruficu pomodnog hidrauli-
tnog uredjoja krilscn uw polofaj "OPF" Sfiekljudeno/, jer uradinj
moie potpune da ctkaia.

U slufoju peprefneg ljuljanie, poataviti rulicu pomodnog ursdjzia
kriloen u poloXaj "OFPH iukljuﬁennﬁ. Hoe vradati je u polefaj "onv
fukljuteno/y, Bko se avion nalazi na maloj visini.




b

1.¥TH.002
Ol.1.140 Upravljanje aviconom TV-2
i

Hoe smatrati svake maginjanje kvarom Domodnog uredjeje krilaca ako
gu pril fomé potkrilce apuitena 111 stajni trap izvuden /videti od-
sok potkrileimm u ovem poglaviju/. Prve podidi potkrilen, zatim
uvudi stajni trap, p& proveriti & H se na taj nafin otklania 1ju-
i1janje: Ako ljuljenje ne prestaje, iskljuliti pomodéni uredjaj kri=-
lacn samo ako e Avion nalazi na viosini od majsanje 10000 fita, ali
pri topme dri ti ruku ne rufici popodnog hidrauliZnog uredjaja kri-
laca da bl ae ta] uredja) mogae da ukljuli fim za to nastane pot-
rebo; Ovakav slufaj postoji, apr., kada je jedan eod rezarvocara nm
krajeviean krlla pun & drugl prazan.

7/ Gubitak hidrauli¥nog pritiska. .- Akc manometar hidraulifnog pri-

tiska ne bude pokazivae pritisak,; pokretati Ekrilea radl provere da

1i smanometar nije neispravan. Ako jo hidraulifni pritisak zaistia
izgubljen,; postupitd na nadin predvidjen za sludaj otkaza pomodnog

Erﬁdjﬂil krilaca; pa izvuéi stajmi trap nafinom propisanis za slu-
Bj nufde.

t - Stajni trap .

1f Opite, = U slufaju otkaza redovoeg /glavnog/ hidraulidnog ure-
disjo, stajni trap se izvliaii hidrauliZfnis uredjajen za slulaj nudf-
de: Fostupak za sludaj nufde primenjuje oe ako se bile koja nogn
stajnog trapa ne zabravi u izvulenom polofmju poale izvliafenjm re-
dovnim fgllininf ured ja jen, fak i onde kada se raspolaZe punim pri-
tiskom glavnog hidraulifnog ursdjaje. Ake je stajni trap uvufenm To-
dovole uredjajem posle upotrebe uredjaja za sludaj nufde, hidrauwli-
tno ulje iz vodove uredjaja za izviefenje stajnog trapa u slufoju
nufde vrada se u glavni rezervoir. Ha ta] nadipn, uredjaj za izvlia-
tenje atajnog trapa,nede se modi ponove upotrebiti dok se njegov
urcdjaj poncovo ne napunis. Ako pritisci glavnog hidraulifnog uredja-
Ja 1 hidrauwllifnog uredjaje za alula)] nulide budua izgubljeni, avion
pora do Sleti ma trup, jer se estajnil trap ne mofe zabraviti u iz-
vutenom poloZ¥aju ni odtrim propinjanjem niti zakretanjem aviona.

Hidrauliéni uredjaj za slufaj] nuZde slufi samc za izviadenje ataj-
neg trapas v slufaju nufde i nije predvidjen za uvliafenjoe stajnog
TR pa .

2/ Izvliatenje stajnog trapa u slufaju nuide felika 3&9!. = S%ajni
trap aa na mofe uvuedi pomodu hidremliZneog uwredjajs za alufaj nufde.
Hodjutim, ako je redoven fglavni/ hidraulilan uredjaj ispravan,
otajini trap ae molfe uvudl pritiskom 1z tog uredjaja kada & Tudicm
razvnﬁnitn uredjaja za slufaj nufde pontavi u poloZai "NOBMALY /re-
dovno/ .

Ako se stajnl trap uvla&i pomoéu redovonog hidrauliZnog uredjaja
/poesle izviafenia u slufaju nufde/, viliak hidraulifneg ulja ni na
ko ji nafiin nede prodetavljntl opasnoidt od pofara, polito ae izliva
von aviona krox otver u kerenu lavog krila.

Trajan je izviafenje stajnog trame pritiskom iz hidrauliénog uredja-
jJa za sludn] nufde priblifne jes dva puta dufe nego izviafenje pritid
skom iz redovanog hidraulifnog uredjaja, to mole trajati 1 do 40 se-
kundi. Flaniranjem pri izvuienom stajnom trapu, podignutim potkril-
gipn I zaustavljenom motoru ofitanom brzinom lete 150 Evorova, a-

vion gubi za 40 sekundl 1 do 1300 fita vigine A u zavilAnosti od vi-
8ine od visine na kejoj 26 nalazio i temperaturs vazduha. Hejzmoanje
itrajanje od 20 sskundi mofe se cfekivati samo u slulaju velike ton-
peroturs vazduha na saloj vieini. Zbog toga, otpofeti dizvinfanie
stajnog trapa dok 8e avion jof nalazi na dovlijino velikod wioind.

3/ Heispravnost ujravliafike ruiice Ptalrog trama. = O8dsurcyajuds
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csovinion upravljafke rufice stajneg traps moie se cdrezati ako &e
rufiica poviadi suvile velikom silom. U ovakvom slufaju rufics visi
mlitavo a mofe #e i zaglaviti. Ako iz bilo kojog razloga redovnon
upravl jafka rufica stajnog trapa no mole da ae zadrii ou poloaiaju
YDOWN" [isvuBeno/; a pri tome ima izgleda da e se stajni trap
sklopiti pri sletanju, postupiti na niZe naveden nafint

l‘-,."r Fostaviti rudiou stajnog trapas u poloZai "DOWH'! Jizvusenc/.

t/ Proveriti hidraulidni pritisek 1 omvedodditi se da je stajni
trap dizvufen i zabravljen u izvulenom polofaju.

o/ Izvuéi automatske osiguraZe svetla za upozerenies na poloZaj
atajnog traps koll asnalmze na deanoj donjoj plodi u pradnjod
Eabini,

Izvlatenjom mutomatekih prekidade iskljufuje se strujs iz elaek-
tromagnets odbraviiivaZa rulice antajnog trapa, te pe ruficm po-
als postavljanjim u polodaj "DOWH" Jievudano/ vilie ne gofe podi-
€1. Ako se putomatoki prekidadi ne izvuku, pri sletanju pilet
mora driati ruficu rukom u poleZaj "DOWH™,

Smanjitl brzinu lets aviona na
na najvefu breinu leta pri ko-
l_m. je dopuStens izvuéi stajni
trap 114 -.I!l{ u alufaju po=-
trabe smmnjitl braims leta na
IEE ﬁwim #}:i L1 !uniin
PrA SRS matdibe on: pewdngu Postaviti prekidad
nagu hidrauli® =pe
A lll.ll'!'li gusde u
poloda] "OR uk:l.ii,.r
A eritl dg
morilo slektrifnog
tarafenin pokazuie
:Ipﬂl-l potrodnju struje.

8th:hn1tr:p1mhlm-
T e
1350 % sluda) Srenjiisy R

okl julens I

rulficu otajnog trapa
fu donji polo¥aj. Gevedoliti se

E:.Hbugi:nn 5
lmnil dn je

BT e 0
loda ju m starijis

avionima to &y gele-
na svetls sa upomo-
ranjes .

3

Poatawitd roficn maxve-
dnika stajnog trapa za
olufa ] nofde u polodaj
"EMERGENCY" /u slu¥ nuldel FI0-3-3-74

Slika 3.9 - Izvia#enje stajneg trapa u glulfiafu nuide

4/ Leteti pravougaoni Akolaki krug odriavajudi brzine leto na=
njes od 19% Evarova,.

e/ Po pristajanju voziti prave, pa =e zaustaviti, I

To zaustavljianju na kraju protriavanja ne voziti ka stajanci
dok mehanifari ne postave osigurafe stajnog trapa u izvulencn
polofaju, Jeor so, U protivoom, stajni trap mols sklopiti,
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Ake se rufioam zaglavi u polofaju "DOVWN"™, zapeti cdbravljiva® rudi-
¢e u polofaju "DOWH" fapred rulice, Pokufeti pokrenuti rulficu. Ako
aa rudich ne pokrene, vratiti se nad perodrom, pa aleteti.

1f Keisprevnoot brave za osiguravanjs atajnog tropa u uvufenom po-=
lofajus = Svetlo za upozorenje da je stajni trap neosiguran pali

g0 npr. tbog toga Bto Je brava za ceiguranje stajnmog trapn u uvu-
foanom polefaju nezapets, usled Zegn so i staini trap pe moleée oslgi-
ratl u uvulenom poloZmju. UopSte, brave za odiguranje stajnog tropa
u uvulenom polofaju ne mogu da& osiguraju stajni trap, jer nisu za-
pete pre uvlalenje stajnog trapa, Ponovnlm izvlsfenjem otajnog
trapa radi poneovnog uvlafenja brave o oslguranis stajnog trapa Ea-
pinju eeé, te moge da osiguraju stajni trap kade e ponove uvube do
krajons Ake 1 ove otkaZe, poBtupi na nife naveden nadfini

lf Postaviti ruficu stajnog traps u polofaj "DOWH" f;;vu&-nﬁf.

hf fnntlviti rufiou razvodnika hidraulifneg uredisja =za slula)
nulide u polofaj "EMERGENCY™ / u slulaju nulide/.

uf Fostaviti prekida® hidroulifne pusps za Blufai nulde u polo-
nj "ON" fukljufens/, ps gn zadriati u tom polofaju 10 sekundi,
zotim ga vratiti u polofaj "OFF" Siskljufeno/ da bi se brave za
ceiguranje stejnog trape u uvufenom poloZaju ponove zalepe.

4/ Postaviti rufieu razvednika hidraulifnog uredjaje za sludaj
nufde u poloZaj "NORMAL® /redovne/.

e/ Postaviti rubicu sto jnog trapa u poloZaj "UP" Sfuvudeno/.

Akce 5o ni na ovaj nafin satajni trap ne bude mogmo 4o uyvude, nasto-
¥iti let brzinom letn manjom od najvedes brrinme leta pri kojoj je
dopustenc izvlafenje stajnog trapa dok se zaliha gorive ne utrofii
toliko da ae Sletanje mofle igvestl bezx opasnomti.

u = Fotkrilca
lf Cplite. = Ha aviconims TV-2 nije predvidien naZin za s puitanje pot-
krilaca u slufaju pulde. Ako 8¢ iz bilo kejeg razloga potkrilos ne
budy sogla spastiti,; priblifavatl se sletno)] atazi brzinom pribli-
fno 10 Svorova /15 miljae/h/ vedom od redovne i pod mnogo blafim ug-
lom planiranja. Du¥ina protriavanja bide u ovekvom sludfaju nefito
duga Selika &6-5/.

2/ Nesimetrifno spulitanje potkrilaca. - U slufeju nejednakeg spuli-
tanja potkrilaca, kads se jJedno potkriles spustl vile nego drugo,

krstanjem aviona u poprafnes praveu ne mofe as upravljati ake je

pomodni hidrauli®nl ureejaj potkrileca iskljufen. Ake do kvara do=
dje posle pestavljanje rulice potkrilaca u polofaj "DOWN" Sapublite=
an, smanjiti brzipu leta, ocsvedofiti ase da Jje pomoédnil uredjnj kri-
laca u polo¥mj “OH" fukl;uﬁinnf, pa sdmab pokulatl podizanjes potkris
lacas Ako e bilo koje potkriloe zaglavi u bile kojem polofaju, po-
kufiati ponove istovremeno pokretanje potkrilaca ruficom potkrilaca,

1/ ¥Vieok pritisak ulja. - Fojava visckog pritiska ulja 111 nepreki=-
dnog porastas pritiska ulja, oznafava postojmnje kakve mmotnje u u-
1}# 111 nepravilno pokazivanje. U ovakvom slufaju smanjiti broj
r/min motora na GBE do 85% r/min, te tako smanjiti 1 potrebe smotorn
za ulje. Sletetl Ete pre.

2/ Nizak pritisak ulja, - Ake manometar bude pokazas vrlo nizak pri-
tisak uljm 111, pak, nulpritisak, smanjiti broj r/min mctora toli-
ko da se dobije brzina lets 20 najdufi let Svideti Prileg I/. U

slutaju nedostatka ulja na visinama iznad 35000 fita, spustiti se
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ne manju vislnu take do se broj I‘,u"ril.ll aotors mofe Emanjiti na vred-
noat izmedju G68% do 89% r/min. Najbelje jo smanjiti broj r/min mo-
tora na pribliine TR rflin. Toplota sagorevania pri ovem broju
r/oin motora Najnifa je te obazbedjuje motoru najdufi rad pra pre
potpuncg otkaza usled nedootatka ulja.

3/ Nedostatak ulja., - Vratilo sa fturbinom laznog cotora obrde e na
valjkastin I kuglidinim leiajima. Redilice klipnog motera sbrde se
rukaveimn 1 kliznis leiajima. Valjikastl i kuglifnl lefmaji ne zavise
od hidraulifnog filma ulja, kao &tc Jje to slufnj pri radu rukavea 1
kiiznih leZfajeva. Prema tomne, ni mlazni motor nede otkazatl odmah
fim dodje do gubithke uvija,. Hedjutim, mlazni motor zaviai od uljn u
tolike #to u njemu ulje slufi za hledjenje lefajeva, te je u sludn-
ju'gubitke ulje najbolje smanjiti potisal 4o bl se i tepperaturs
spanjila Bto vile, Uredjaj za ulje retke ctkazuje. U slufejevies
kada do otkaza ipak dodje, prestansk rada smotora naznelen Jo sraz-
perno Eporim povedanjem trefnji /vibracija/ ukolikeo se otkaz leZa-
jova nastavljis.: U vedini poznatih sluZajeva otkaza wuredjaje za
ulje,; otkaz sotora nije’'bis i razeran pe moter, ie 58 avionos Eog-
1o 1 daljes upravljati. U slufajutgubitka ulja nad prijateljskinm
podruf jem, smanjiti Bnagu motora nA najmanju meru potrebnu za pro-
dufanje leta; pri Zesu olakiati avion odbacujudi Bto wedl bro}
spoliadniih tovara . Sleteti na najblifi sercdrom. Izbegavoti V-
lika ubrzanjisa. Potpuni otkaz motora nastanje posle pajman jo deset

i nmgoveliten Jeo &ve vedim trednjama vratils turbine i kompresora.

I tom trenutku, treba zauvataviti motor da bi ae sprefilo razeranje
motora; koje bi onepogudéilo uspedne lzbacivanje pilota iz aviona
111 upravljanje aviconon pri aletanju 8a ugadenim molorom.

- apravoosti

1/ Heispravansat vratonaca prostora za #melitaj naorufanja. - Vra-
tanca prostora sa amedtn] naorufanjia mogu = otvoriti 1 tokom leta.
Bkoro boz razlike; ova 8o vratenca otveraju zbog toga &te nisu bila
propisne zabravl jens pri pregledu aviona pre leta. Ake vratanco
anisu bila =abrovljena, ona d&e sa polati da otvaraju fim avion budse
usletec bYrzinom od 120 Eveorova fl#ﬂ milja/h/. U tokvom slufaju ot-
variti vasdufne kofnice. Usisavajuda struja vazduha pastala =bog
ptvorenih vazdulinih kolinion drifade vrata prostorn za smelfta)j naoru-
ianja zatvorenim. Povedati brzinu leta iznad 130 Zverova /150 ni-
lja/h/ Bte pre. Vratanca de costati zatvorena pri brzinema leta iz-
medju 130 Svorova f150 milja/n/ 1 21% &vorova /250 milja/h/.

Otvaranjes vratanaca prostorn za smefta)] nonorufania tokom letn po-
remaduje se atrujanjia varduha oko glave pitocevi, te @u zbog toga
i pokazivanja brzincmera netalna.

U alulpju don 8a ave vratanca otveres tokom letm, cdmah smanjiti br-
ginu leto otvarajudi vazdudne kofnice i oduzimmjudi gas: - Cdbaci-
1 rezervoare na krajeviesa krila ake u njima ima vide od TS5 galonn
goriva po Terervomru; pa e odeah vratiti pad aercdrom gde sleteti.
Fri spulitanju radl sletanje, leteti Sirokim Ekolekim krugom izvo-

dedi swe zackrets vrio blagoe prli nagibu od najvilde 15 stepeni. Fri

zavrinom priblifavanju, leteti brzinom od 140 Bverovn /160 il ja/ h/q
Izravnavanje izvriditi nad samis tlom, Obazrive pristati,

| 2/ Weispravnost uredjmja pitocevi.

6/ Opites = Usled nagosilayanja prljavitine 111 leda no otvori-
ma-za vAazduh etatilkog pritiska pltocevi visinomper, brzinomar 1
variopmetar pokazuiu netadno sthnje. Uasled neippravnosti glave
pitocevi 111 neskidanja pokrivafa glave pitoccevi brzinomer ne
pofe da radi. Hajbolje refenje u slufaju neidpravnostl pitoco-—
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¥i 11i zafepljen]m otvora za vazduh pod tatifkim pritiskom Je
posvatli pratedi avion, pa od njege trafiti brzinu leta pri pri-
blifavanju 1 sletanju. U sluZfaju da oe ne mofe dozvati pratedi
avion, sletetl ur pemod upravlijania sa zemlje 111 urediaim za
fletanjes po merilima, podefavajufi potisak i1 brrzinu propadanio.

Ake se pri pregledu aviona pre lete slufajne ne skine pokrivas
pitocevi, upotrebom grejafa pitocevi pokrival se ne mofe izgo-
retl

bf Led na otvorieas za vazduh statitkog pritiska pitocevi. =
Fojava leda ne napadnim ivicama krila deopuita predpostavku da
8¢ 1 ispred otvora za vazduh statifkog pritiska nagomilao led.
Ispitivanje prevufencg leta aviona na &ijo) se pitocevi led na=-
Eomilac nepomrednc ispred otvora za vazduh statidtkog pritiska,
pokazalas su da su brzine prevulencg leta znatno veds negoe redo=
¥no. Akco ne pitocevi ima leda, leteti Zkolski krug pri femu po-
desavati potisak B ne brrimu. Ofekivati da ofitans brzins leto
budu neredovno velike u odnosu pa potisak.

Stvaranje leda ispred otvoras zAa vazduh statidkog pritiskas stva-
ra podrufjes niskog pritiska iznad odulki usled Hega brrinomer
pokazujae nerodovno velike brzine lata.

U sluéaju pojave leda; pilet ne sme da zeboravi da & mvion
preéi u prevuleni let pri snogd vedol ofitanc] brzini leta, te
treba da bude narofito cbazriv u odnoau na pogredne illi Buvide
volike vrednostl ofitane na perilimpa koja oe pokredu vazdihon
iz pitoocewi,.

3/ Neispravnost uredjaje za podedavanje vazduha u kabini 1 stavs
ljanje kabine pod pritisak, - U slufaju otkaza ovog uredjimja tokom
lota; zaledjeni vetrobran pri spulitanju sn velike visine telko de
Bocdi da se odledi. Premd tome, u Slufaju otkeze odmah ae odlufiti
za brzo spudtanje da s vetrobran ne bl ovliaZio pa odmah 1 zmledio
Ako 80 na vetrobranu stveri led prilikom spuftania,; no sletati dok
se led ne buds dovoljmo otoplo dg bl me kroz vetrobran mogho dobro
da vidi. Ako oe, pak, led ne otopl a U rezerveoarima ostane male
gorivo; odbacitli pre sletanja krov kabine povliadenjem rudice =a
cdbacivanje krova ili trokrake rufice. U salufmju otkaza ventila za
upravljanje temperaturem ili turbinskim hladnjakem vazduha, tempe-
raturos vasduha se mofs upravl jati i pomodnim urodjajem za cdle-
djivanje ili uredjajem za provetravanje kabine. U svokom nlufaju,
glateti Gto pre.
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1/ opte felika 4.1/. - Ia podefiavanje vanrzduha u kabini 1 stavlijan-
nje kabine pod pritisak sluli motorski kempreser, iz kojeg vazduh
pod pritiskom odlazi kroz vodove uredjaje za podedavanje vazduhm u
kabini 1 stavljanje kabine pod pritisak. Eraov kabine, u zatverenonm
polofnju, zaptiva s¢ gumenom zaptivkom koja se automatski naduvava
Eim za krov kabine zatvori. Yazduh za stavl janje kabine pod priti-
spk ulazi u kabinu kroz fetiri reletke /po dve u obema kabinama/ i
sirafnjim vodovima /pomodnim cevima/. Temperaturs vazduha u kabini
podeliave Se ventilom za medanje u rogulatoru temperature. ovaj ven-
til usmerava izvesnu kolifinu toplog vazduha iz motorakog kompreso-
ra ko turbinskeom hladnjaku,; u kojem se topli vazduh hladi Fre nogo
%o udje u kabinu. Ventilom za melBanje upravlia se iz prednje kabi-
ne u kojoj se nalazi regulator temperature. Bazliku pritiska u ka-
btini odriave autematski regulmtor pritiska u kabini. Kabinski visi-
nomer, koji pokazuje odgovarajufu kabinsku visinu, i termometar
vazduhs u kabini nalaze =¢ na desnej poliei u prednjej kabini Jnn
atorijim avionima,/. N8 novijim avienipi, kabinski wisinomer se na-
lezi na denjem levom delu plofe sa merilipa u prodnjo) kabini .

2/ Regulator temparature u kabini. - Ovaj se regulator saato ji od
reostata /2%, slika 1.5/ na levej polici u prednjoj kabini koii up-
ravlija poloimjem ventils za medaonje. Ventil upuduje izvesnu kolifi-
nu vazduha iz motorskog kospresora u turbinski hladnjak u kojom =&
vazduh hladi pre nego #to udje u kabinu, Dugne rogulatorn teEpera-
ture u kabini pofe se postaviti u bile koji poleZa) izmedju nrole-
Eaja "HOT" ftoplo/ i MCOID™ /hladno/ radi podelavania tomperatura

i kabini.

3/ Uredja) za provetravanje kebine. - Spol jainji vazduh uvodi Be u
obe kabine kroz Skrge u levom uvodniku vazduha za motor. Vazduh u-
lazi u kabine kroz cev u kojoj =0 nalaze iskljulini ventil 1 sglob-
ni prikljudak /25; alika 1.5 1 24, slika 1.10/, kKojima sa vazduh
usmerava ka kaobipama 111 ka motoru. Nepovratni ventil u ovoj cevi
sprefava gubitak pritiska kebine bez obzira na poloZaj iskl jufnog
ventila.

4/ Regulator pritisks vazduha u kabinama. - Razlika pritiska vasdu-
ha u kabinama u odnosu na pritisak spoljamfinjeg vazduha odrZave se °
Butomntski regulatorom pritiska, keji upravlja isticanjem vazduha
iz kabine, tako da se cdriava brzina promene vazduha u kabinasa %
razlike pritiska iznnd spoljadnjeg vazduha ne avim visinama leta
aviona /slike 4.2/, 04 nulvisine do visine BOOO fita kabine se ne
atavlja pod pritisak. Na visinama izmedju BOOO 4 15.300 fita kabi-
oa 88 stavlje pod pritisak koji odgovara pritisku ne visini BOOD
fita. Na visiname iznad 15300 fita, pritisak u kabini js za 2,7%
Pl vefl od pritiska spoljainjeg vazduha,

5/ SBigurnesni i prigulini ventil. - 2lofeni sigurnosni 1 prigufini
ventil za vazduh u kabini automatske je vraste. On sprefava preveli-
ko povedanje pritiska u kabini u slufaju otkaza regulators pritis-
ka vazduha u kabinama, Ovim se ventilom mofe upravljati i rukom ra-
di prigudiivanjea pritiska vazduha u kabini. Poluga prigufineg venti-
lay kojim se upravlja nefinim preatisa, nalazi se na podu pradnje ka-
bine, Fritiskom poluge pritisak vazduba se smen juje. HAa novijim
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avienima, poluga jo zamenjena elektromegnetom kojim se upravlia
prekidafen za prigufivanjs pritiske vazduka u kabini,

Ef Prakidel za prigufiivanje prigulivanje pritiske vazduha u kabl-
nis = Ha novijim evionimn, prekidaf za prigulivanje pritiska flz,
alika 1.5/ jeo proklopni prekida? jednosmerne struje. Nalazi se ns
levoj polici i ipa dva polofajas "DUMBE" /prigudens/ i "OFF" /is-
kljufeno/. Kada se prekidaZ postavi u polo¥aj "DUMP" fpriguSenc/,
iskljuini ventil za vazduh za stavljanje kabine pod pritisak se zo-
tvara & priguini ventil otvara 1 take smanjuje pritisak u kabini ma
atnoaferaski pritisak. Iskljutnom ventilu je potrebno pet sekundi dn §
o zatvori, posle Jega a¢ prekidad postavljia u polofaj "OFF" [is-
klﬂuﬁlnbf. radi prekidanje strujneg kola.: Fri zatverencs iskljub-
nen ventilu za vazduh, u uredjaju za vazrduh jol isa vazduha pod
pritiskom radi stavljenja rezervoara na krajevime krila pod priti-
saky zaptivanje krove kabine i stavljanje protiv-g odels pod priti-
sak sapo u prednje] kebini. fim se 'iskljufni ventil za vazduh zat-
vori, avion sé ne mofe vide stavitl pod pritisak. Ovaj se ventil
mofe rukom vratiti u otvoren polofaj, dok je avion na zemlji.

i

i

Fabinsia visina u fitama

] =] 72 oo 2,008 ) =]
Viaina leta aviona u fitass

Ly #LA LN 1™ ] e
Propisan pritisak u pai

B3likm 4.2 = Eabinska visina u zavisnosti od visine
lota avionn

Heobifno je vafno da #e priguiini ventil slufajno ne postavi u pole-
fa) "DUMP" /prigufenc/ posle oavedofenjn da jo iskljufni ventil za
vazduh u otvorencE polofaju. Ako kabina nije bila pod pritiskeom to-
kom leta, bide krajnje telko skinuti led sa vetrobrana, obrazovan
tokon spulitanja =2a velike visine, pa &e prema tome, blti vrlo teiko
pravilne 1 aleteti.

7/ Upravlijafi vazduha za stavljanje kabine pod pritisak. - Vazduh
za stavljanje kabine pod pritisak ulazi u kabinu kroz vodove vaz-
duha zz stavljanje kabine pod pritisak koji se nalaze upolje od pe-
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h

dala krasila praves. Vedovi vazduha za razledjivanje strafnjeg dela
kabine nalaze 8o iz oba sedifta., Na svakom ulaznom otvoru svih

vadova nalazi se slavion /26, slika 1-5/ koja se mofe postaviti u
bile koji polofa) izmedju "OPEN" Jotverens/ 4 "SHUT" /zatvoreno/.

= d W

lf Opiite. - Tapas vazduh za razled jJivanie vetrobrana doveodi se iz
motorakog kompresora Salika 4.1/ 1 struji ka vetrobranu kroz cev
BA 8itnim otvorimm.

Ef Ruficn =za razledjivanje. - Na novijism avionima, iskljuéns slavi-
na nalazi s na covi za vazduh za razledjivanje iopred nidana. Pu-
tion ime tri polofmaja "OFP" flukljuﬁrnuf* "Low" Sfelabe grejanje/ 4
YHIGH" /snaZno Erﬂian:}f- Pri redovnoj upotrebi, rufiea treba da
bude u poleofaju "LOW® Salabo gruj;njq}. Ha atarijis avionima; up-
ravljai uredjaja za razledjivanje vetrobrana sastoji se od dugseta
na cevi za vazduh za razledjivanje vetrobrana, ispred nifiana. Radi
razled jivanja vetrobrana, gurnuti dugse, ps ga ckrenmuti udesno da
bi se zabravilo u otvorenom polofaju. Amdi iskljufenin vezduha =za
razledjivanje , okrenuti dugme uleve, pa ga pustiti,

3/ Prokidal pomodnog uredjaja za razledjivanje. - Pomoéni uredjnj

8 razledjivanje vatrobrana redi pomoéu jednosmerne struje i neza-
visan je od glavnog uredjmjn za razledjivanje. Upotrebliava se pri
hladpom vremenu 111 s pultanju pri redu motora malim brojem r/min.

Upravljadki prekida®i /28, slika 1.6/, 2a poloZajima "ON" Suklju-

teno/ i "opp® f:ukl;uzeuﬁ}, Baleze 2¢ no despoj pelici u' predniol

kabini. Ea novijim avionima, upravljaZki prekida® u stra¥njoj ka-

bini ne postoii.

Ha novijim evionima, poboljfamn uredjnj zo razledjivanje devol jan
48 za redovpu upotrebu avienmm. Pomocdni uredjaj za razledjivanje u-
potrebljava se samo u slufaju cotkaza glavnog uredjaja, mada se no-
e upotrebiti zajedno am glavniz uredjajem za razledjivanje ako za
to bude bile potrebe,

4/ Mafin rada uredjaje za razledjivanje vetrobrans i krovs kabins.
= 0va} uredjaj treba upotrebljavati pri nejvido] mogufo] tempera-
turl fu skladu sa udobnofidu pilota/ pri letovima na velikim visi-
nama da bi se prozirne povriine fkrev kabine 1 vetrobran/ dovoljno
zagrejale i toke 8 profile nagomilavanje leda na sabi. Ako se kabi-
oa ne moké doveljme zagreimti ni onda kada se okidat uredjaja za
grejanje kabine postavi u polofaj "HOT™ ft#plq}f postaviti prakidad
pomoénog uredjaja sa razledjivenje vetrobrana u polo¥aj "ON" fuk-
11“El=n? da bi se pojalalo grejanje. Ako se predvidia brze spufta-
nje 11i niz evolucija usied kojih de se brrina neprekidno menjati,
postaviti prekida¥ uredjaja za grejanje kabine u polofaj "HOT" [fto-
plo/, ukljufiti pomodni uredimi za razledjivanje vetrobrana, ako
bude bilo potrebno, pa delimifne zatvoriti reliatke ne otverims =za
vazduh za grajenje piletakih noguy da bi ae; na tan] nadin, povedao
protek vazduha,

Letvaranjen ovih refetnka smanjuje se same pritisak vazduha u ka-
bini, te 8 e ovo mme ahvatiti keo otkaz uradinja za stavliianje ka-
bine pod pritisak,

Nem& ogranienja rade pomodnog uredjaja za razledjivanje vetrobra-
el

- ad razladiiv codila riv
1/ OpEte. - Ovaj uredjaj /elike 1.8/ sluzi za stklanjanje leda iz
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cedila goriva niskog pritiska, o osastoji se od zalihe alkohola /5
US galona - priblifmo 19 litara/, doveljne za 5 minutn rada, omod-
teno u desnom rezervoaru Amede vode i alkoholam, elektrifno pokra-
tanje punpe, prekidada pokretanog razlikom pritiska i fufknstog
avetle zo upozorenjo na pojavu leda u cedilu goriva. Na starijis
avioenliea, umesto Eulkastog svetla postoji crvenc avetlo zo upozore=
nje. Rezervoar alkohola Spojen je kroz puspu za olkohol 1 elektro-
magnetaki iskl jufni ventil sa cedilom goriva niskog pritiska,

Hagnezd jumekil prikljufci mopu se oltetiti ako se tefnolddu =z raz-
lodjivanje cedila falkoholom/ ne bude pravilmo rukovaleo. Vrsta al-
kohela propisana je ne slici 1.26.

2/ Prekidak uredjajn za razledjivanje ocedilm goriva. - Ovaj prek-
lopni prekidad /9, slika 1.5 i 17, slika 1.10/ palazi se na levoj
polici u cbems kabinamn i ima dva poloZaja "ON® fukljufenc/ 1 "CFP"
flnkljuﬁlnnf. u kojem stoji pod dejstvom opruge. Foatavljanjem pro-
kida¥a u polo¥aj "OE" Akljufenc/, ukljufuje se pumpa i otvare elok-
tromagnot, take da pumpa ubrizgava alkohel u cedilo. Ako se cedile
zhledilo, alkohol rastapa led, pri Semu se s=anjuje pad pritiska %
I gasi svetlo za upororenje.

3/ Svetlo za upozeorenje da se cedilo goriva zaledilo, - Crveno sve-
tlo zm upozorenje na levej poliei u obema kabinama starijih aviona
i plotane sa merilima u obema kebinama /B8, slika 1-4 1 B, slika
1-5f novijih aviona spojene je sa prokidadem koji se pokrede pri
radu pritisks u ocedilu goriva niskog pritiska . Ako pad pritiska
postane priblifne 2 pai, svetlo za upororanjes se palil i cznafuje da
se pojavila bile kakva smetnja, led ilistrani proedmet u cedilu go-
riva niskeg pritiska.

Ako se upali svetls =za upozorenje da se cedilo goriva zaledilo, po-
atoavitl prekidat uredjaja za razledjivenje cedila goriva u poloZaj
"ON® Jukljufeno/, pa ga driati u tom poloZaju dok se svetlo ne uga-
8i. Ake ae svetle ne ugasi pi posle 20 do 30 sekundi, cedilo jo vo=
rovatnoe zabepljeme prljavitinom, te se let mora odmah prokinuti.

- OHAY RASPOIHAVANSE

B - EA VaTu

1/ OpBte. - Na eslici 4.3 navedeni su uredjeji za vezu 1 pribor po
vrotanmm, ornakann, namenama, licu koje takvim uredisjismn upravl in,
dopetu 1 mestu noa kojem so uredjaji nalaze u avionu.

2/ Priklju¥oi mikrofona i sluBalica. - Ovi prikljubei pripadaju
creva za doved kisoonika 1 2ine doo opreme pilotake kacige.

3/ Prekida® mikrofona, - Ovaj se prekida® 711, slika 1.5 4 10, =2li-
ka 1-10/ nalazi ne 4riki rufice za gas u obema knbinazm, Prekidat

88 Mpotrebljava pri radu radiostanice ANSARC-27 ultra visoke uiesataod
nowtl, kao i pri upotrabi avionskog telefona.

4/ Avionski telefon AN/AIC-2A /na starijim avionimn/. - Pojafalo n-
vionskog telefona pod napeonom je kad god je sabirnica elektrifne
struje ukljulena. Prokida® za biranje mikrofonm 4 svetlo za upoza-
renje nolaze se u oboma kabinamn starijih aviena., Pre upotrebe ra-
dicstanice postaviti prekida® u polofaj "RADIO® /radiestanica/ od-
nosno u ostalim prilikema u polodaj "INTERFHONE" /avionski telefon/.

Svetle zo upozorenje avetli kad god oe¢ prekidad nalazi u poloZaju
R INTERPHONE"™ .
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5/ Avionski telefon AN/AIC-1C /ma novijis avionimn/

a/ Opite. - Ovaj uredjaj, za Eiji rad je potrebna jednosoerna
struja napona 7BV, cmoguduje nprencismje vrlc razgovetnih govora
i signalo na ovis vieinama. Dozvoljave posadl nprnﬁﬁnqa Uprav= I
ljanje radioprijemnicimn i radiopredajnicime, keo i na jvadu rTaz-
novranost nalics odriavanjs veze: u mvionu, van avicna, pradenje
primljenih ‘radiosignala, wvkljufujudéi istovremeno prafenje Setiri
radioprijemnike, koo i vezu izmedju pilota. Uredjaj ne pastojl
od pojataln, jednokotvencg pretvarafa, dve upravljafke plote
c-a2d AIC-10 4 relea za trajsu upostrebu sikrofons, Fod trajnom
upotrebom mikrofena podrazumeva se trajan rad gikrofone bez po=
trebe &8 rudnie ukljulivanjes 1 iskljutivanjem dugmeta /prekida-
ta/ mikrofonn.

b/ Upravljadka plefa C-824/AIC-10 /slika 4.4/. - Upravljaika i
ploda nAalazi #e no lovoj polici u prednjo) kabini 1 na desno]
polici v straZfnjoj kabini, Ova plofa dojatvule kao glavna uprav-
1joZka kutija elektronskih uredjaja, radiouredjajs i urodjsje
za vozd. ¥Na plefi se ne nanlazi prekida® sa polodajina "OH" Suk-
1julens/ 4 "OFP" fiskljufeno/. Plota je ukljuZena /pod naponom/
kad god uredjaj jednosmerne s truje radi. Ea plofi postoje nifa
navedeni upravljatii

= Upravljnd jafine zvuka. Ovim se upravljafom podoecave ja- I
tina dujnih eignalm.

= Preakidafi za pradenje. Pet prekidada za pradonje alufoe =4
prijem pojedinadimih ili dstovremenih zvulnih aignala, pri Ce-
mu obritpnl prekidad mora biti u polofaju "IHNTER" favionaki
telafon, 111 u poio¥aj "COMM. INTER" Jfupravljatka . :diostn-
nica/ 1 to:

"INTER" Savionski telefon/. Prokida® zmn ukljudivanje same
avionakog teloefonn.

"EOMHT . Sopravljodka radiostanioa/. Prekidad za ukljusi-
vanje sanc upravljafke radicstanice AN/ARC-27.

"HARKER" fobolefivalka radioatanica/. Prokidaf ra uklju-
Eivanje spmo obelasfivalka radicstanica AHflRHvlﬂn

"ADP" foutomstski radiokompas/. Prekida® za ukljufivanje
radiokompasa AN/ARN=6G. :

YHP HAVY Sradiostaniecm vrlo visocke ufestanosti za novi-
gneiju/. Frekidad za ukljufivanje sanmo radickompasza
AN/ARN=14.

= Obrtni prekida¥. Ova) prekidad slufi =za pojedinadnu preda-
ju ili pejeodineEni prijem jednim od pet kanala navedsnih na
podnofju prekidata.

"OALL® fpoziv/. Ovaj kanal slufi za vesu; njime pozivalac
pofe u nlufaju nufde 4o prekine 11i iakljufi ave signala
koji ptifu u slulalice drugog pilota, ako drugli pilot u=-
potrdbljava uredjaj avionskog teolefona, tTako da mu ae o=
brtni prekidad ne nalazi 0 poloZajima "INTER" favionaki
telafon/ 111 "COMM INTER" fupravljalks radiocstanica/.

"OOMM INTERY fupravljatka radiostanica/. Ovaj kanal sluZi
za rad radicstanice AN/ARC=27 111 dvoamernu radiovezu n-
vionakim telefonom, kae i prijem blle kakvih drugih signn-
la izabranih prekida¥isa za pradenje.

"ITHTER" /avionaki telefon/. Za prijem i otpremu signala
vezs uz upotrebu prekidsda "MIC" /mikrofon/ na driki ruli-
o8 o gos i prijem ostalih signala, biranih preokidaties
sa pradonje.

neouM" fupravl jatka radiontanica/. Bamo za prijem 1 ot-
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prému poruka radicstanicom ANSARC-27T.

"ADP" fautomgtoki radiokompns/. Samo za rad radiokompnon
AN/ARN-E.

= Prokida® "HORHAL=-AUX LISTEH", - Owa] srekidat i=a dva po-
loinia "HORMAL" /redovno sludanje/ i "AUX LISTER" /pomocéno
tluinnjtf. FoloZaj "HORMALY Srodovoo sluﬁunj#f ovog proeki=-
daofe omoguéuje prolaz svih Sujnih signala kroz utika® avion-
skog telefona ANSATIC-10 u pojafalo, ponle fega dugme za up-
ravlijanje jadinom zvuka na upravljadke)j plodi c-824 A10=-10
mofe dn podefava jadinu Bujnih osignmlm. Polo¥aj "AUC LISTEH"
/pomodne ilnlinjn} iakljudujs prolmz Sujmih signala kroz u-
tikad pojadala u sludaju njegovoeg otkaze, te se jatinm fuj-
nih aignala podedave upravljatimes jadine pojedinainih prijem-
nikm.

= Upravljatki prekidaf i avetlo za uposzorsnje upavljaike
radiostanice. FProkidad i svotlo za upozorenje rade pomodu jo-
dnosgerne struje napona 28 V a nalaze 88 na levej policl pre-
dnje kabine /6, slika 1-5/ i na stralnjo] desncj polioci stra-
inje kabine /11, sliks 1.11/. Prekida® elufi prebacivanju
upravljanjae iz jedne kabine u drugu izbors kanalsa radicatani-
oo AN/ARC=2T ultra visoke utestanosti ili upravljafke radio=-
stanice AN/ARC-3 vrle visoke ulestancsti, u zavisnosti od
toga koja jé od avih dveju radisstanica ugradjena u avion.
Svatln za upoxoranje pali 88 u opo)] kabini iz kKojo sa u da-
tom tronutku mofe upravljati radicstanicom. Tllot 1= kabine
u kejol] ne gori ove ovetlo mofe da pripe i falje poruke ra-
dicstonicen; ali ne mofe da bira julfestancat na kojiso ra-
diostanica nofe doa radi.

6/ Upravljnfka radicstanica AN/ARC-3 /na starijim avionima/

T/

a/ Opiite. - Ova radiostanica smstoji se od predajnika i prijem=-
nika vrle visoke ufestanosti, koji se mapajaju elektriinmonm
strujon iz sabirnlce jednoompérne Gtrije. Eada se¢ radiostanicn
ukljufi, otprepcs ze upravlja prekidaies sikrofona ke ji oe nola-
zi na drBkl rulice z6 gaa.

b/ Prekided z& struju f1, sliks 4-5/. - Ovaj prekida® slufi za
ukl juffivanje i fakljufivanje radiosstanice.’ Fritiskom susednog

dugmeta z& osiguranje, prekidaf se ceigurava u poleimju "OFFY

/iskljudenc/.

¢/ Dugmad za biranje kanala /2, slike 4-5/. - Ovoen se dugsadi
biraju kanali za otpresu i prijem. Ha noevijlis ovioniga, umento
ovih prekidata nalazi se obrtnl prekidaf za izbor kanala.

4/ Upravlja® jatine zvuka /4, slika 4-5/. - Ovaj ae upravijnZ
obrde u smainlu ekretanja kazaljkes Zasovnika radi pojatavanjo
gvaka, odnosno u saislu protivoom okretamju kazal jke Easovnika
radl apanjivanja Jatine zvuka,

pf Frakidad zvukn radickoopiaan f}, alika 4-5f. = Pokretanjem o=
vog prekidata, radisstanica oviona #daslje #ifrovani peziv. Zadr-
Bavanjem prekidafs u polofaju "ON" fukljufeno/, rTedicdtanica
Ealje neprekidapn signel pomodéu kojeg se od memaljeskog gonlomet-
o po¥e dobiti pelofaj mviont u voezdihu.

Upravljnika radicotanica Al/ARC=27 /na nmovijim avionimn/.

nf Opite. - Endiostanicom AN/ARC-27 upravlja se na isti nalfin
kao 1 radicitanicom AHIAHE-&, kodu stanisa ANSARC-3 1 zomanju-
jo. U ovoj radiostanici predvidjen e pored glavmog prijosnika
i otpremnika 1 prijemnik za poseban ftajni/ kenal., Radicstanica
radi u podrudju ultra visoke ulestanosti od 225 do 400 megahor-
co. Frijesinik poscbmog kandals utitran Je 8amo ne posoban ;141-
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ni/ kanal; dok ae glavnl prijesnik-otpreanik mofe podesaiti na
bilo Ko ji od catallh kanale. Bliranje kanala prebmouje 8e iz ka-
bine u kabinu napred cpisanim prekidaofem za biranje kanala. Gla-
vino] upravl jatke] plofi, kojsg 5e nalazi u prednjem delu trupa,
ne mofe 8¢ pridi tokom lata, te se prekidad za upravlijanjs na
doljinu na ovo} ploti mora postaviti u polo¥mj "REMOTE" radi up-
ravljanje radicstanicom iz kabine.

Eedicostanica AN/ARC-27 radi u podrudju utestanocsti od 225 do
400 mogaherca. Osobine prostiranja radicvala ovih ufiestanocsti
vrie s8¢ razlikuje od prostiranja radiovals ¥vrle visoke ufesta-
noatd kojd su ved poznati. Ultra visoke uliestancsti vrlo Sasto
trpe od vrle brzog gubljenjm Sredinga"/, usled kojeg nastaju
prekidi u gorivu, kao i ¥rlo nastalne oachine antena. Na ovim
avicnima, postoli kupasto podrulje slabog prijema i otpreme pri-
blifno od 20 do 75 stepeni ispod prednjeg kraja trupa i po 30
steponl an obe strane. MoRe 8o desiti da u ovem podrulju avian
ne mofe da prisma nikakve poruke od zemaljekih radicatanica. U
ovakvom 8lufaju, treba ne postaviti tako do zemnl jaka radiceta-
nica bude na pravou neposredno ispred mvionma, ili, pak; pradi

0 nagib 111 zaokret da bi se mogli primiti signalil zemaljake
radiostanice. Oeim toga, radiostanica AN/ARC=27 mofes i samn da
120blitl primljens 111 ctpremljones mignale, pri Semu je prizvuk
neobifno jak. Ovde se naglalava da napred cpisane gmetnje 1 te-
fikode pri radu sa radicstenicom AN/ARC-27 nisu uebifajene na
ovom avionu, nege da su to odlike radiostanica ANJARC-27.

b/ Upravljafka plofa C-62BA/ARC-2T7. - Ova upravl jafka plofa po-
gnats po orpmel UHP fultra viscka ufestancst/ nalmzi se na le-
voj poliei /8, slika 1-5/ u prednjej kabini na straZnjoj desnocj
botnoj plofi u stra¥njoj kabini /15, slikm 1-11/. Za covetlje-
nje plofe slufe tri avetla, Ha plo¥i se pDaleze nife navedeni
prekidadis

= Upravljaiki prekidaZ. Ova)] prokida? ima Zetiri polofaja:
"oFF" Sfiskljuteno/, "T/R" /otpresnik/ prijemnik/, "T/R" g
REC" Jotpremnik/prijemnik i prijemnik tajmog kanala/ i "ADE"
/automatski radickompas/. Kada 8e ovaj prekida? nalazi u po-
lofaju "OFF" [iskljudeno/ radiostanice je iskljufenn; kada
se prokida® postavi u polo¥aj "T/R" Sotpremnik/prijemnik/,
otpresg 1 prijém se ocbavljaju samo krez glavni prijesnik-ot-
preanik 1 to na kanalu izabrancms prekidates za kanale; po-
stavljanjen prekidafa u polofanj "I/R +0 REC" fotpremnik/pri-
Jemnik i prijesnik tajnog klnnlnf radicetanica radi na isti
nafin kao u prethodnom slufaju; stom razlikem #to prijemnik
tajnog kanaln prism na tome kanalu. PoloZaj "ADF" fautomat-
ki radiokompas,/ je predvidjen za avione u koje se¢ mofe po-
staviti automatski rediokompas AN/ARA-25 ultra visoke ufiesta-
noatl , inate 2e ne upotrabliava.

= Prakidad za biranje kansle. Obrtnim prekidafes biram se bi-
1o kejl od osapnmest kannla glavnog atprnnniknfpri}u-nik;.
1l1i pak, tajni kanal.

= Upravljaf jatins zvika. Ovaj upravljaf; u osnovi recstat,
slufi za podefnvanjie jafine zvulnih signals 111 govera.

= Dugme za podedavanje osetljivesti prijesnika. Ovo dugme,
koje je oznafenc refi "BENS" Sosetljivost/, slufi za podeia-
vanje osetljivostl glavnog prijesnika.

e/ Hafin rada radiostanice AN ARN-2T:

- Obrtni glavnil prekida® f1, slike 4-6/ iz poloZaja "OFF"
fiskl jufenc/ u polo¥aj "T/R" Sfotpremnik/prijemnik/, pa pri-
Eokati najmenje dva minuta da 8¢ radiostanicha szagreje.
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Yrota Oznalen Romernn Sukovaoo Tome PoloZa)
apravlfata
Avionokl 1“;".1-1'0-21; Yeza izmedju 8la- | Bilo koji Tzmedju sadil-|Na lewvej] polioi u
telafon nova pobade Zlan posade | ta u avionu predniel kabind
Ha desnoj polici
u stminjo) kabini)
Avionakl AN/AIC=10 | Veza izmedju Bla- | Bile kojd Izmedju sedid=|¥a levoj polici u
telefon nova posade tlan posgde | ta u aviom prednjod kabind
Ha deimoj polici I
u stea¥nial kebind
Fadicstani- [AN/ARC-3 | Dvosmerna veza go- Bilo koji Fravoortni Ha levo] polici u
o vrlo wi- voros ma malis Elnn posade | domet prednjo) abind
poke ulestp- rastojan)isg Ha demmoj poliel
noatl o atra¥nic] kabind
Radiostand = ﬂflm-ﬂ Dvosmerma veza go-f Bllo koji Pravoortnl Ea levoj polici u
cn ultra vi- vorom ma malim flan posnde | domst pradonjo) kabind
soke utomta- rastojanjimn Ha desnoj policl
nostl i oatraingo) knbdmd
—
HEadickompas Iqu"'.I.FII-E- Prijem fujnih 1 Hlo koji 00 milja Ha arednjem pos-—
niake ule- Eifrovanih poruks | 8lan posade tolju u obemn ka-
stanonti pri radionavig- b e
cijl
Prijesnlk RC=18% ili | Prijem fujnih 1 Bilo koji Bllo koja vi- |Na ploli s mori-
obelefival- |AN/ARN-12 | zornih signala o- | #lan posade | sina iznad o= | 1ima u obesn kn-
ka radionte- beleiivaZke m- balefivatin binama
nice A ootand co radl antand ce
Pozivno=0= Hfm-ﬁ-l Prijem 1 otpresa | Samo pred- | Pravocortnl Ha demmoj polici
givnl ra- radicaignala za njl pilot domst 11i na srednjem
i r rRapoERavAnje postolju u pred-
njol] kabini

Slika 4.% - Spleak uredjaja 1 pribom za vesu
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1 - Prekidad Zujnih signals % = Prekidat kanala

I 4 - Dugme za podesavanio
' £ = Frekidaed =za slulanie snage zvuke
Slika 4.4 - Upravljatka plofe C=824/AIC-10
avionskog telefonm

= Obrini prekidaf za biranje kanala /2, slika 4-6/ u poloin}

onog ktnala kojli treba ukljufiti. Radiocstanica jeo pnda =prem-
na za rad.

= Foatoaviti glavni prekida® uw polofaj "T/R+G REC" Sfotpromnik-
prijesnik 1 prijemnik tajnog kanala/ ake je, csim redovnim,
potrébne raditi i preko tajneog kanala.

= Fodesiti ja¥inu zvuka uvpravljelkim dugmetom /3, slika f=h/
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1 - Prekcida?® za iskljufenje i 1 = Prekidaf =za ukljubiwmnje i
caiguranje iskljulivanje

? = Prokida® kanals g _ Prokida® imnala

3 = Prakidaf za podefavanje tona % . Prekida® =a podefiavanjs enage

4 = Duges =a podeisvanje Snage i osetljivoatl
TVaka

511ke 4.5 = Upravljetka plota 5lika 4.6 - Upravljaiks plota
7 c-alaa/ances €-628A/ARC-27

— Radi otprome; pritisnuti dugme mikrofona na driki rudfice
EB gam.

= Badi iskljufenja radicstanice, obrnuti glavol prekidad u
polo#aj "OFPFY fiakijufena/.

Ha avionina oprerljonim radicstanicom AN/ARC-3 111 AN/ARC-2T,
upotraba kanales in sludinj nufde dopustena jeo. isk]l julfive u

slufaju nuide, Eadi rrikazivanja 11i veZbanja, radiostanice
g6 ukljnfuje u zaitidenonm prostoru, da se poruke otpremljens
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o¥om ufestanabéu ne bi shvatile kao stvarni pozivi za pomod.

8/ Automateki radiokaompas AN/ARA-25 ultra visoke ulestanosti, -

Ovaj uredjaj se upotrebljova za jodno sa upravljaikem radicstanicom

AN/ARC-2T radi cdradjivanje pravea leta u podrudju ultra visoke
uestanosti od 225 do 400 negahercm. Da bl se ursdjaj AN/ARA-25

Bogso da upotrebl java, radiostaniocn A[fLHE-ET pora bitl ukljutens.

Uredja] AN/ARA-2% e pokrede na taj nafin Hto se izabere ufestn-
noat i poatoavi glavnl prekida® ns upravljafkaej plodi radicstanics
AN/ARC-2T u poloiaj “ADF" /automataki radickecmpas/.

b — Uredinj za radiopavignciiju
1/ Radiokompans AN/ARM-G

n/ Opite. - Ova) uredjanj slu?i kao navigacijoko sredatve, pri
Semu daje 1 zvulne signale. Upravl jaZka ploZa felika 4-7/ nala-
£1i se lapod plofe 2o merilima u obema kabinssa, pri femu je po-
kaziva® radiokompaoa smefiten no obemt plotamp sa merilimn.

b/ Upravljadki prekidmz /1, slika 4-7/. - Prekidad slufi uklju-
civanju cdnosno iskljutivanju radiskespasa, prebacivanju uprav-
ljanja iz druge kabine 1 biranju nafina reda. FoloEaj "CONT®
fuprnv13a=31f glufli prebacivaniu upravljania radickompasn iz
kabine u kabinu. Eada s ova] prekidalf nalazi u polofaju "COMEM
Jkomm'e/, radickomphs radi kao mutomatski uredjmj za odredjive -
nje kursa. Postavljanjem prekidaZsa u poloEmj "ANT" fantona/,
antenn radliokompasn ae prebacuie sp okvirne antene na obifnu
antenu, U polo#aj "LOOP" Sokvirpna antena/, okvirna entens se
nofes obrtatl rukes pomodu prekidafa za obrtanje okvirne antene
u oba smisla fleve ili desno/.

o/ Prekida® za obrtanje okvirne antene /3, slike 4-7/. - Ovaj
prokida¥ slufi rulpom upravljanju okvirnos antenom, kada se
prethodns upravl janfki prekida® radiockompase postavi u poloaj
"LOOPF" fokvirna antena/.

4/ Upravljaf jalfine zvaka /%, elika 4-T/. - Ove upravl jaike du-
gma aluii podesfiavanju jodine zvuka.

s/ Prekide® za glas ili nemodulisanu telegrafiju /6, slika
4=7/+ = Ovaj prekidas sluii biranju prijeda govora 1li némodu-
lisane telagrafije.

£/ Prekidaf za biranje podru#ja ufestanosti /B, slika 4-7/. -
ovim 2o prekidafenm bire Bilo kojo od Setiri podrudjae ulostanc-
oti, %ija se zatim pedela pojavljuje na borifmniku /9, slika
t-?}» Ha nekis avionisa pofteoji 1 dugme kojJim fe prabacuje up-
ravljanje ovim prekidatiem iz druge kabine.

g/ Prekidat svetla /4, slika 4-7/. - Ovim se prekidafem uprav-
1je osvetljenjem upravljaike plofe redickompasa AN/ARN-6. Fre-
kida® ima tri polofajar "OFP" fiskljuSenc/, "HIGH" /siainc os-
vetljeno/ 4 "LOW" [slabo nnintl}lnn}

h/ Bulica za utitravanje /7, slika 4-T7/. - Ova rudioca slufi za
utitravanje radiostanice koju piloti fele da Zuju na najjeéi
prijem, a &to pokazujs merile utitranoati.

i/ Merilo utitrancati /2, slika 4-7/. - Ovo merile pokmzu je
grazmernu jadinu prisljencg signala, kmso 1 tafnost utitrancoti.

k/ ¥afin rads. - Radiokompas se ukljuZuje postavljanjem uprav-
lijaikog prokidata u bile keji od nife nmavedenih poloajnm:
"COMP" /kompan/, "ANT" fantens/ 111 "LOOF" Sokvirna antena/.
Festavljanjem upravl jatkog prekidafs u poloZfaj "OFF" [fiaklju-
Eeno/, radickompas me iskljuZuje,
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Fri pagibu avions od 45 111 vi3e stepeni, radickespas radi po-
grodoo ¥to se ogleda u jednoj od nife navedenih pojava:

= REadiomagnetaki pokazivaf se usporava do te mers da posto ji
znatno otstupanje irmedju ofitancg kursa i stvarnog kursa n-
viona.

- Badicmagnetski pokaziva® se mole potpunc zaustaviti 111 se
pomerati u skokovima,

- Aadiomagnetski pokszivad moZe poleti da se krede u protiv- 1
1 nom sEislu od zackreta avions; zatim propeniti smisso obrim-
nja, ali joi uvek znmtno otstupati od kursa kojim leti avien,

- Radiocmagnetski kompas moZe csmoilirati vrlo snafnoe, Polito
nepravilan rad radickompass nastaje samo u zaokretima, to on

i ne utife na pravilnu upotrebu radickompasa pri redovnom
‘ pravocrtnom letu,

2/ Prijemnik AM/ARN-12 obeleiivafke radicetanice, = Ovo je varduho=
Plovon navigacisjka naprava, za £4ji je rad potrebma jednosmerna
etrujn neponm 28 V. Prijennik daje pilotu zvulne i zorne Eignale
kad god se avion nalazi nepoesrednc iznad obelefivatkog otrremnika
uredjaja za sletanjs po merilima /ILS/, obelefivaZke radiostanice
lopezadtog signala 111 cbeloeZivalke radiostanice vrste "IV, Ovaj
prijemnik jo potpunc automatske vrate i prima bBile kojl radiceigral
ufostancatli 75 megaherca kad god oe madje iznad zemal jake radilosta-
nice koja otprema na ufestancsti 75 megaherca. Zorni = gnal je u
vidu fudkastog svetla /15, slika 1-9 1 14, slika 1-4/ na pokazivali-
mA ID-243 u obema kabinama., U pilotskim slulinlicama Edje se zvadni
aignal kada se upravljatki prekidad upravljaike plofe C-824/AIC-10
avionakog telfona nalazi u polofaju "MARKER"™ / obelefivalka radio-
stanica/, ti. u gornjem poloZaju.

g = Uredjaj za respozmavanje
1/ Pozivno-odzivni raderski uredjaj AN/APX-6B.

&/ Opbte, - Ove) uredjnj sluii automateskom raspoznavaniu aviona
u kojom oo nalazi a po prijemu upitnih signals iz slifnik radar-
8kih uredjaja u zemaljekim, brodekim 111 avionskim stanicama.
Ueim toga; uredjaj ima joi dve narofite namene:

= Raspoznavanje narofitog prijateljekog avions mediju cstalim
I mnogobrojnim prijatel jekim nvionima;

= Qtpramn fprldl}af narefitog Sifrovanog ol gnala poznatog pod
nazivem odgovor fodziv u slulaju nufde/,

b/ Upravljaika plota C-1159/APX-6EH /8like 4-8/. - Ova s& plofa
nalazi na desnoj polici samo u prednjoj kabini. Na plofi =e na-
laze nize navedeni upravljafi:

= Granifnik brojtanika =za slufaj nuide. Ovaj se granifnik mo-
TR pritisnuti da bi se glavni prekida® mogne obrnuti u smisln
pretivnos od spinim nkrrtnn4l kazal jke fasovnika iz polo¥aja
"HORM" fredovns/ u poloZaj "EMERGENCY" /u slu®sju nuide/,

= Glavnl prokidaf. Ova] prekidaZ ima pet poloZaje koji omogu-
cuju nife navedene nafine rads radarakog uredjeja:

"OFF" fiskljufeno/. Postavl jan jem prekidaZa u ovaj poleZaj |
iskljuduje se elektrilna struja iz radarskog uredjeja, te
Be L aam uredjej iskljuduie.
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1 = Frekidaf za ukljufivanje 4 5 - Dugme za podeSavanje snage
ia¥ljuSivanie gvuka
2 = Mardle utitrancati 6 = Prekidal Sujnih 1 sodulisa-
% = Prekids® zo obrianje okvi- nih signale
me anteane T = Pufica za utitravanie
4 = Prekida® cavetljenia B = Prekidal podrulje
8 = Brojfanik za utitravanje

51ike 4.7 - Upravljatka plota C-403A/A-ARN-6
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"STDBY" /pripravnost/. Fostevljanjem prekidata u ovaj po-
lofa], uklijufuje 2e glavni doved elektrifne struje, elek-
tronke #s zagrevaju i uredjaj je Spréemian za nepoarsdnu
upstrebu, Hedjutim, prijesnik uredjaja za predaju Sifro-
vyanog odziva nije ukljullen; u uviem smislu reli; te radar-
ki uredja] ne daje 1 odeive.

"LOW" /mala osetliivest,/. Hada se upravljalki prekidad
nalazi u poloEaju "IOWY, prijemnik radarskop ured jajs ro-
di no isti nafin kag i onda kada je prekidaf u polofaju
"NORM" /redovno/ no ‘smanjemom csetljivoddu, te famlje od-
zive samo prijepu jabih poziva, obifpe od obli¥njih slif-
nik radarskih uredjaja keoji dalju pozive.

Slika 4.8 - Upravljaika plofe
£-1159 JAPX-EB

"HORM", /redovno/. Postavljanjem upravljaikeg prekidada

u ovaj peloianj, pomivmo-odzivni radarski uredjaj sproman

ja za rad fnl&in broj 1 bndif, potpuns je ukljulfen i radi
i hajvedem sposobnoldu. Snage otpremnlka ista ja kada Be

prekidas nalazi bilo u polofmju "LON" /mala csetljiveoat/

bile u poleZaju "HORM" [redowvmo/.

"EMERGERCY" fu slufaju nuide/. Kada se prekida® postavi u
ovaj polefaj, uredijmj otprepa jmsen signal opesnosti Snu-
Zde/ &im primi pozivni aignal; bez obzira ne patiine posi-
va 1 poloZa)] upravljatkih prekidaca.

= Upravl jatki prekidafi. Ovi prekidati omogucuju rad roader-
skog uredjnin na nadine bre) 2 1 brel] 5, pod uslovom da 2
susedni glavni prekida® nalazi u poloZaju "NOEN" /redovno/
111 "1OWY Smala osetljivost/. Sposcbnosti radarskeg uredjaja
kojisn upravlijaju ovi prekidafi, nezavisne su od sposcbaestil
kojima upravljaju ocstall prekidaéi, pri Zesu je rad uredjasja
nezavisan od rada uredjajm kada ovaj radi na natin broj 1.
Foatavljenjem prekidafa u polofaje "MODE 1™ i Y"MODE 2", rp-
daraski uredjaj 28 poZe upetrebljavati odmeh u sva tri nadi-
ne. Otpremnik ae automataki nalazi u radu no nasfin "HODE 1",
gim 8¢ glavni prekida® postavi u polofaj "NORM" /redovne/ 114]
u polofaj "LO¥ /maim ovoetljivost/. Zbog toga ne postojli pre-
kidaf va cznakom "HODE 1", Festavljanjem,; pak; upravljaikog
prekidafa u polofaj "OUT"™ fiskljufeno/, onemoguduje oe rad
uredjaje na nafin 1 S"MODE 1"/,

-~ Prokidat 1/P-0UT-MIC. Ovaj prekida? ima tri polofajn 1 to

trenutnl gornji poleZaj 1/F frornji peloXaj/, erednii polo¥aj
woUTY Siskljulens/ 1 poloird "HIC" Smikrofon/ Sfdemii/.
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Polo¥aj "1/P". Prekidaf se mora driati u ovom gornjem polo=
Zaju, Saviadjujuél pprugu, da bi se mogmo dati cdziv pri
upstrebi uredjaja na nafin 2 JHODE 2/, pod uslovom da je pre-]
kidaf "MODE 2" u poleZaju "OUT" fiakljulienc/. Prekidad, pufi-
ten, po zavrieno] upotrebi, automataki me wvrada u polofe]
"ouT" Siekljufenc/.

Folofinj "OUT" /iskljulenc/. Kads se prekidas nalazi u ovem
polofaju,; radarski uredjsj ne prima pozive na nalin 2 JHODE
2/y pR, proman tome, ne daje ni odzive.

Polefaj "MIC" /mikrofon/., Postavljanjem prekideés u ovaj po-
lofaj, roadaraki uredjaj cdgovara na pozive /HODE 2/ samo ako
Pilot upotrebl java otpresnik upravljatke radicatanice.

¢/ Hatim rada, - Po pokretanju motora m pre poletanja, poata=-
viti glavni prokidof radarskeg uredjajm u polofaj "STDRY™ _I,-"!-H_-j_..
pravnost/ a upravljafka /"MODE"/ prekidate u pololaj "OUT" fis-
kljufeno/, irzuzev ako iz taktifkih razlogm nije druga®iie nars-
djone.

Harofite rele upravlje zagrevenjes uredjoja u trajanju od jedne
sinute, kad god ae glavni prekidan® radursk uredijajn postovi u
bilo koji od poloXmjm: "STDBY" fpri;rnunnniﬁi "LOW" /mala omet-
ljivost/, "NORM" fredowno/, "EMERGEZLCY" /u sluZaju nuide/.

2/ Faprava AN/APA-BY9 za #ifrovanje. - Ova vazduhoeplovia naprave u-
petrebljava se zdjedno sa radarskim uredjimjom ANSATY-6B radi davanjis
Elfrovanog elektronskog znaka poznatog po skradeniei "SIF" fSelec-
tively Identify as Friendly/. Osncvni zadatak ove naprave je da
"logitipiBe®™ myion u kojem fa nmlazi kao prijateljski pod uslovem
da primi pravilan difrovan poziv od otpremnika redarskog uredjaja
8lifnog onom kojem pripads i samm napreva. PFrijem poziva i davanie
odziva cbavlja #e¢ na nife naveden nafin: prijemnik raderskog ure-
djaja prime poziv od upitnopg radarskog uredjajam i Balje ih U napra-
vu AN/APA=BY koja odmah daje narciiti Bifrovan odziv, Ovii odziv
zatim se otprema otpremnikosm radarskog uredjaja ka upitnon radar-
skom uredjaju, u kojem se odziv defifruje i prikazuje na radarskim
cAgtorimn, n& Kojom oo vide 1 uobilfajene redarake predatave oaph-
tranih predmeta. Knda #o na radarskom zastoru pojavi takvo predsta-
va u wvazdyhu 4 uz niu se doblije pravilan pdziv, ondon se takva mao-
ta smatra prijatel jskim avicnom. Razni natini upotrebe radarshog
uredjaja 1 naprave AN/APA-097 propisuju =& aariditis naredienjica.

dlika 4.Ba - Uprnvljafks plaofa
C=1272/AFA=89

5/ Upravljodka ploka C-1272/APA-09 /slika 4-Baf. - Ova plotnm, koja
86 nalazi na desno) poliei same u prednio) Kabling, sluii za uklju=
¢ivanje nafinm broj 1 /MODE 1/ 114 nafina broj 3 SHODE 3/, olavni
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prekidal na upravljafkej plo¥i 0-1159/APX-6B mora biti u polofaju
"HORM" Sredovno/ 111 "LOW® /mala osetljivost/ da bi s naprava za
tifrovanie KE*EIB{APE*BH mogle 48 ukl jufi, pri Essu i prekidadi
"HODE" moraju biti u polofajima "ON" fukljulieno/, pre nego &to bi
oo na upravljamfkej pledi C-1272/APA mogle odebrati cdredjena Hifra.
Ha ove)] upravljafko) plofi postoje nifie mavedeni upravl jadi:

a/ Brojfanik "MODE 1" /na#in 1/. Ovaj se brojZanik sastoji od
dva upravljalfks koturs pa istom vratiluir Bpoljednji kotur nosti
ornike od O do Ty, o unutradinji oznake od 0 do 5. Ma ta] nafin,

ne brojtaniku se mofe postaviti bllo koji odziv izmedju 00 1 73
pri radu na nafin breoj 1 /MODE 1/.

b/ Brojianik MODE 3 /nméin 3/. I ovaj se brojéanik sastoji od
dva upravl jafka kotura na istom vratilu, otom razlikom fto oba
kotura isaju iste ocznake; od O do 7. Na taj nadin; oval brojia-
nik omogudava postavljanje bilo kKojeg odziva lzmedju 00 4 77,
pri radu na nadtin broj 9 fﬂﬂnﬂ jf. Ovaj uredjaj daje edzive na
sve porive upudene kanmlom broj 2 /MODE 2/, pod uslevem da je

| prekidaf MODE 2 na upravljafkej plofi C-1159/ATXI-6B u polofaju
HODE 2, Odziv me sastoji u bile kojoi Sifri od 0000 do TTTT,
prethodno postavljeno] na nmapravi za Bifrovanje XY-B1B/AFPA-E9,
spofitencj u prednjem delu trups aviona.

4/ Nafin rada naprave AN/APA-89, - Fosle pokretanja motora a pre
poletenja, postoviti upravljafke prekidafe na nife naveden nafin,
ukeolike narofitim nared jenjem nije drugafije propisanc:

s/ Nan upravljadke] plofi C-1189/APX-6B: glavni prekida® u polo-
faj "STDBY" /pripravmost/ 111 "NOEM" /redovmo/, prekidafe "MODE"
/oatina redn 114 kenal/ i prekidale "1/P-OUT-MIC" kako je na-
rad jano.

b/ Na upravljaikej pleofi C-1272/APA-89: brojianicima "MODE 1° 4
"HODE 3" postaviti Sifre kako je nerodjemo. U slufaju nu¥de to-
kom leta, postaviti glavni prekide® no upravljatkoj ploki
€-1159/APX-6B u poloZaj "EMERGENCY" /u sluZaju nuide/.

4,3 = OBTALD

- 2] L] i

1/ 8vetlan za sletanje i voinju. - Ha prednjej nozi stajnog trapa
postavljena 8u dva istovetna nepodelliivae svetls za sletanje 1 wol-
nju. Ova svetla okredu se zajedno Ba prodnjom nogom. FPrakidaf fl?.
Blika 1=5% i 14, slika l-lﬂf, amedton na love] poliel o obema kabi-
nma, ima tri polo¥sja "LANDING LIGHTS" /ovetln za sletanje/, "OFE"
JiskljuZenc/ 4 "TAXI LIGHTS" favetls za voinju/. Eada se prekida®
nalazi u polo¥mju "IANDING LIGHTS" /svetla 2a aletanje/, cba avetla
g upsljona. Eada =e, pak; prekidaf nalazi u pologaj "TALI LIGHTS"
Javetlo za vofnju/, upaljenoc je same leve svetlo.

2/ osvetljonje kabine.

s/ Stariji avioni. = PloZe sa merilima u obema kabinsma cBvet-
ljavaju e fluorescentnis svetlom smefienim na svakoj plofi kao
i udperenim svetlom smeftenim na leve] polieci u obema kabinasa.
Usesronos svetlu mofe fa podefiavati Zif¥ma dal jina. Ova avetla
imaju i grveni filter., U kudéiltu avetls ugradjen je i prekidaf
avetla, Na nekim aterijim avionima postojl i crvenl reflektox,
kojim e upravlija dvama proekidadima rocstatoke vrate, sseitenin
ne desnim policema u obems kabinamm. Ovi roflektori bili su pa-
menjeni cavetljavanju plofe sa merilims i levih 1 desnih police
u obamd kabinama. Obrtanjem prekidafn u smislu okretanja knzalj-
ke Zasovnika iz poloZaja "OFPP" fiskljufenoc/ ka polofaju "BRIGHT"
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fajajno/ pale sme svetln i podefiava njihova simjnost.

hf Roviji avioni, = Ultra ljubidasta svetla zamenjena su pojedi-
naénim oervenis svetlima 4 Etitnicima, & na nekim avionima posto
41 i prencanc svetlo, koje ja smedteno na desnoj strani obe ka-
bine. Ovim wetleos zamanjeno ja avetlo vrate O=4.

3/ Havigacijeka svetla. - We krajevisa oba krila 4 na repu aviona
nelaze a¢ wobifajens navigacljoka evetla. U slufaju kada se na
krnjeve krila poatave odbacivi rezervosri goriva zapremine 230 ga-
lona, navigecijeka svetls na rezervoariss zasenjuju redovan navi-
goeijeka avetle dok god se ovakvi rezervoari budu nalazili na avi-
onuw. U avionu pesto i sutematskl prekidad® koji pali redovna navi=
gnoljaske svetla ako 8¢ rezervoRrl goriva na krajevisa krila odbace
a navigacijoka svetla su bila upaljena., Prekidafi f12 1 13, slika
1-6/ nalaze #e na desnoj polici u predmnjo) kabini. Svetlas se pale
1li gase 114 ukljulfuju sa automatskis uredjsjem za davanje fifrova
nih signala. Ako se prekida®i nalaze u polofaju"FLASH" fbljesak/,
navigeoljeka svetla oe pale 1 gase, daojuéi, na nekip avionimsa, na
ta)] padin, §ifrovan znak, odredjen napravom za Rifrevanjs. Na no-
¥ijim avionima, e¥im avetlima upravlia prekidafika naprava C=-2 koja
ne daje Eifrqvane znake. Sjajnoldu navigacijskih avetls upravlja
prekidat sa polofajima "BRIGHT" /sjajme/ 4 "DIM" /zamrafenc/.

4/ Svetla na trupu. - Ha gornjaki 1 donjaki trupsm, postavljenna ou
dva avetla, Jedno od 6% & drugo, esignalne od 100W. Svetla na tru=
FPu mogu o8 zamraciti, ali se njima pe mogu Qdavatl blleskavi oigna-
11 pomodu prekidata naprave. Ho starijis avionimm, “prekidad svatla
na trupu, koji se nalazi na ddsnoj polici predmje kabine, upravljs
avatlom od 100¥. Ova] prekida¥ isa tri polofajai "DIHY f:nnrnﬁunuf
arednji poloZaj "OFP" Siskljufeno/ i "BRIGHT" /ajajno/. NHa novijim
nvin?iun. ovetlima na trupu upravlja se¢ prekidalem navigacijskih
svaetla.

5/ S8ignalna svetla. - Na novijim aviona, prekida® signalnih avet-

la,; smolten na desncj polici prednie kabine, upravljao je signal-

nim avetlom od 100W. Ovaj prekida® imac je dva polofaja: "ON" Suk-
1jufenc/ 1 "OFF" fiskljufenoc/. Belo svetlo iznad prekidada palilo

ga istovremeno kao i sigoalna avetla.

b = Kiseonitki uredjad

1/ Opite. - Kineonifki uredjaj miskeg pritiska sastoji se od “eti-
ri kiseoniike booce D-2 1 jedne kissoniike boce F=L. Po dve booe
vrato D=2 naloze ao u krilime, dok ss boca P-1 nalazxi u pronjem
dalu trups. Kiseonifki uredjaj se puni kroz ventil f20, =1ika 1-2/
Eeji Jo smefiten u levom uvodnlku vazdubke zs motor. Hanometrl za
kiseonik /45, slike 1-4 1 42, slike 1-5/ i protokomeri /46, nlika
1-4 4 43, #slika 1-9/ naluze se na donjem levom delu plofe sa meri-
lima u obema kabinmma. Regulator kiseonika vrste A-14 /33, slika
1-% 4 27, 8lika.1-10/ nelazi se na unutrainjo) strani leve police
u oboema kabinama. Fosadm aviona mofe da upotrebl java same kisconi-|
Eku masu za disanje.

Fri penjanju aviona na vede visine,; ne kojima jo toemperatura vaz- |
duha ¥rlo nisksa, kiseonitke boce se hlade. Pri tome, pritisak ki-
seonikn se SmAnju je, Zesto ¥rlo brzo. Pri smanjenju tenperature
kiseonika za 100" F, pritisak kiseonika se smanjuje za 20%. Ovaj
brz pad pritiska testo nepotrebno zabrinjava pilote. Medjutim, u
kEisconitkia bocama 1 dalje se naleszi celokupna =aliha kiseopnikn,
te ja pad pritiska samo privresenn pojave. Cim oe avion bude spu-
8tio na manje visine, pritisak kissonikas ¢eo se opet pevedati; e
¢8 protok kiseonika biti saavim redovan. Brz pad pritiske pri ve-
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doravnom letd aviong; ili pri spulitenju,; ne naetais usled pada tem-
perature. U ovakvom slufaju moZe se susnjeati na propulitanje uredja-
ja za kiseonik 1l1i na gubitak kissonika.

Ef Provera kiseonitkog uredjaja pre lata. - Pravilan natin prifvre-
Efivanja oreva & kiseonik predetavljen je na alici 4-9. Oovedofiti
g8 da jeo iskljulni ventil zs kiseonik u pololaju "OFPER" fntvurqnnf
Froveriti rad kissonifkog uredjaje ne nifs navedsn nafin:

a/ Pritisak. Osvedoliti se da je pritisak kiseonika lzzed ju 425
do 450 pai.

b/ Eiseonilka saska, Osvedoliti se da jeo maska propisnc prifvrd-
dena. Fregledati gumens delove, ocavedofiti ae da ou wentllli pra-
vilno posatavl jeni, kao i da su strelices am poklopeima ulm:znih
ventila okrenute nani¥e.

e/ Prikljudeci kod maske. OsvedoZiti se da je metalni des nooite-
dfeny gumena raptivka da je na mestu, stegs pritegoute i da prik-
1jufei megu da izdrZe silu zatezanja od 10 do 20 Funti.

4/ Prikljulak kod regulatora. OsvedoZiti se 4a je izlazni kole-
raatl prikl jutak pravilano okrenut, da Je nareckane ogrlica pri-
tegnuta & oevil dobro prifvrédens. FPregledati crevo da nije napr=
olo, zguivano, zgnjefenmo itd.
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Blika 4.9 - Prifvridivanje creve za kissonik

if Hegulator kiseonika. Oba &lana poande duifnl au dan provars
pre poletanjia savoje regulatore kisecnika. Froveriti rad regula-
tora prvo postavljajudi ventil za TarblaEivanje u pololiaj "NOR=-
MAL OXYGEN"™ /redovan rad/ a zatim 1 u polofaj "100% OXYGER"
flﬂﬂi kiseonik/ 1 to na ovaj ne¥ini skinuti masku, pa blage du-




Upravl janje avionom TV-2
Sl =

RIS e MR

¥atl u otvoreni Eraj creva regulatora kao pri redovnom izdisa=
nju. Ako postoji otpor izdahnutom vazduhu, kiseonifki ursdijnj je
ispravan fnepovratni ventil &e se otvoriti pod itiekom od 1/2
Fol 1 tako dopustitl izvesnme proticanje vazduha/. Mali 111 ni-
Eakay otpor izdisanju zpnafi da je dijafragsa regulators neispra=
¥oe 1li, pad, da jeo ventil za razblaZfiven jo meiapravan, ili da
orev¥o od mtske do regulators propulita 114 da je priklju¥ak ne-
ispravan. Bilo koji od ovih kvarove moraju se popraviti pre po-
letania.

f/ Pokasziva® protoka. OsvedoZiti se da pokazivad pravilne poka-
Euje proticanis kissonikae.

g/ Provera pritiska kiseonike:
= O8vedoliti se da maska ne propulita izdahnut vazduh.

T

= Fostaviti upravljadko duges regulatora pritiska na polofaj
43H, pa zadriati disanje. Ake kiseonik bude nastavio da pri-
tife u Evrato pritegnutu masku, znak je da izdisajini ventil
propulita.

= Pn:inv:}i upravljaike dugme regulatora pritioke u polofa)
"HORMAL" /redovan rad/, izdahnuti radi provere da 11 se ven-
til ne zaglavljuje.

h/ Kiseonitks booa za slufnj nufde. - Oavedofiti se dm je osigu-
rad orvens mastavice okinut, kao i da u kiseonifkej beeoi vlada
pritisak ¢od najmanje 1800 pai. Prifvratiti orevo kiseonitke booe
za slufe) nufde za prikljulak maske,

3/ Proveras kiseonilkog uredjajm pre svih letovs. - Pre poletania
svaki pilet je dulan da proveri pritisak kiseoniZkog uredjmja i da
86 osvedotfi da pritisak nije monji od 425 pei. Ako je pritisak ki-
Beonika manji od 425 psi, pre poletanjs dopuniti kiseonifki uredjaj
ne propisan pritisak. Fritisak kiseonifkog uredjajm proverava se

po svrietku avakog zadatka i u 2. deo cbrasca DD Form 781 upisuje
pritisak ake je sanjli od 50 pei.

Ne ome oe dopustiti da se pritissk kiseonifkog uredjimjim potpuns
spanji. UV prazan kiseoniliki uredjaj mofe uéi viagn kojan se mofe za-
mrzauti; te uredjaj ufinitd neupotrebl jivim za rad pri miskis tem-
peralurami. Kiseonitki uredjaj aviona koji su se vratili sa zadat-
ke oa pritiskom kiseonika niZim od 50 pei, mora se¢ dopuniti najdo-
enije dva Sasa po sletgnju. Ako se kiseoniiki uredisj ne napuni
najkasnije dva &asa po sletanju, neophodno jeo produvati ga. Isto
tako, ako se pritisak kiseonilkog uredjaja smanii ispod 50 pai dok
a0 avion nalszi ne zemlji, uredjaj se mora produvati i ofistiti.

4/ Redovan red kiseonilkog urediaja. - Upravljafke rufiica regula-
tora kissoniks treba da oo nalazi u polofaju "NOBMAL OXYGEN" /re-
dovan kiseonik/. Brojfanik regulatora kiseoniks postavljsgti na ni-
£p paveden nalfing

a8/ Pri kebinskiz visinama do 30.000 fita, brojfanik regulatora
driati u polo¥aju "NORMAL OXYGEN" /redevan kiseonilk/.

bf Pri kabinskim viesinama od 30,000 do 40.000 fita,; postaviti
brojianik regulatora kisecnika u poloXaj "SAFETY" /eigurnost/.

o/ Pri kabinskim visinama iznad 40.000 fita, postaviti broifa-
nik regulatora na kabineku visipu.

5/ Rad kiseonilkeg uredjanjs u slufsju nufde, - Pri pajavi aimpto -

ms hipoksije, postaviti rufiou regulatora kiseonika u polofaj

"100% OXYGEN"™ }lun! kiseonik/. Ake je rTegulator kisecnika nelzpra-
" van, povudi u¥e kiseonifke boce vrete H-2 za slufanj nulde, pa se
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Fritisak kiseonlkm u pel
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b LB hrwai oznafavaiy da se ﬂLbh:nJrfg&Lu:nru el may 6
ikn salazl u palefaju 1008 OXTCER" /1008 kisscnilka/.
brojke cinafavaju da se ruftlca latorm kissomi-
nilasl u polofaje "NORMAL OXYGEN™ devan kissond
alufaju upotrebs Betirl kisecnidke e yrate D=2 il
Jadne boce vrate Fl.

B1likn 4,10 - Trajanje zalihe kissconiks u Emsovima

odmah aspustiti na visinu na kXojoj za disanje nije potreban kiseo=
nlk iz bece. Ao u kabinu udj]e dim 111 para goriva, postupliti na
nifks naveden natint

a/ Postaviti ruficu regulatora kissonika u polofaj "100% "OXY-
GEN" f100% kisscnik/.

b/ Ako je pilotu potreban kiseonik pod pritiskem, postaviti
hrujﬁnnik rogulatora pritiske pa potrobnu kablnaku vwisinu.

G = W o b
1/ Uredjnj kompaean G=2.

If Opite. = Eompaa G=2 alufi za tafno i ustaljenos pokmzivenjie
kurss aviona fazimuteki kurs/ u svakom trenutku. Sastoji se od
Elavnog pokazivalba, Bmestencog na plodi sa merilima u pradnjo
kabini, daljinskog davadia kompasa, pojefala i daljinskeg poka-
zivata,; spoitencg na plofl ad merilima u 8tra¥njo) kabini, Do-
val kompasa nalazi se u strafnjem kraju fu repu/, gde su mag-
nataki poremedajl najmanji. Ovaj dava® "otkriva" magnetaki kuras
aviona i pronosi ga olaktriZnim putom u glovni pokaziva® kom-
pasi. Uredjaj radi pomodu trofazne izmenifne atruje naponm 115V
i ulieastancoti 400 Hz. Osim toga, =za rad uredjaja neopheodna ja

i jednossmerns struja napona 26 V.

b/ Mafin reda kompasn G-2, - Na rod kompasa ne utifu akrobacije
koje avion bude mogao izvediliti tokom leta. Hedju askrobaci jaoa
nalaze se i nagibl i ljuljenje o krile na krilo, koje ne megu
podnositi uebifajeni Zirgakopaki pokazivefi praveos, Zircakop
evog kompasa treba pokresnuti najsm je pet minute, ukljulivanje
akusulatera;najsanje pet sinuta pre nego Sto bude potrebnoe tad=
ne ofitavanje kurss. Pri umerenis temperaturamn, tri minute au
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dovoljno razdoblje da elektromotor dostigne evej najvedi r/min.
Hedjutim, priwlc niskim temperaturama, potrebno je i do 15 mi-
nata da motor poSne da redi punom brzinom. Kurs me treba ofitava
i pre nege fto olektromotor bude imme dovoljno vremena da posti
gne pumn broj r/min. Iz tog razlogn, obilno ne Ziroskep pokrede
Pre poletanja avicna. Tri sinute po ukljufivanju skumulators,
¥Yril se podetno podelavanje kompass i to pritiskom dugmeta na
prednjo)j povriini kompasa { podelavanjem glavnog pekezivada kur-
Ba na kurs aviona, naznafen pomodénim magnetskim kompascm. Iz a-
vog priblifinog kuree,; glavoi pokezivad pravoa sam &6 8 O TR VAR -
ti ne tadan sagnetskl kure aviona. O5itanas vrednost kuras st -
1juje se na talan kurs u vrle kratkes razdoblju, najviie do dve
Binute, u zavisnomtl od poletnog poloiaja.

o/ Upravljadki prekidat kompasa G-2. - Ovaj se prekidal /slika
4-11/ nalazi na plefi sa merilima u prednjoj kabini, neposredno
izned glavnog pokazivafa kursa i ima dva poloZaja. Eadea se pre-
kidad postavi u poloZaj “COMPASS CONTROL® Sfupravljmnje kompasom,
Eiroskep je spojon sa upravljadkim prekidaliem kompasa, Kadn se
prekidad postavi u polo¥aj "PREE D.G." /Eircskep pokezivaZa
pravos slobodan/, Sireskep oslobndja veze sa upravljafkis pre-
kidafem. Ova csobina omoguduje upotrebu Eircakopa u podrul jimn
vrle blizu magnetskih polove Zemlje gde rad kompasa, kao glav-
nog pokazivats& pravea, nije uvek pouzdan. Fri vradanju na rad
upravljanje, prvo postaviti prekided uw polo¥aj "COMPASS CONTROLM
fupravljanje kompasom/, zatim pritisnuti dugme za kofenje, pa
podesiti glavni poksziva¥® pravea na kurs ofitan ne pomodnom mag
neatakos Kospasu.

2/ Magnetaki kompasi. - Pomodni magnetski kompasi smedteni na ple-
81 saa merilima u strafnjoj kabini i iznad plofe sa merilima u pred
njoj kabini propleni su magnetski kompasi koji slufe za proveru ra
da elekirifnih kempasm, ili;, pak, v slufaju nuide.

Pri radu ventilgtora za grejanje, kompas u prednjoj kabini moie
grofiiti 1 deo 10°P., Ovu grelku piouzrokuje magneteko polje; porame=
deno elektrifinim impuleima ventilatora =a grejanje.

lf Opite. = U prostor za naorufanje u prédnjes delu trupa mogu I
smeatitli dva sitraljeza kalibra 12,7 mm sa municijskim kutijama u
kojimd ima po 300 metaka. Kinofotomitraljez, smeliten u prednjoj i-
vici otvora desnog uvoednika vazduhs za motor, radi, tj. anima kada
god mitraljesxi pucaju ili nezavisno od mitraljeza. Fredvidjen je
proator za smelta] u prednjo) kabini i kamere vrate KE-14 =z snima-
nje nitral jeskog nifana.

2/ Prekida% mitraljeza i kinofotomitraljeza, - Ovaj prekida® ima
tri polofajas "SIGHT AND CAMERA" /niSan i kinofotomitraljeza/,
"OFF" /iakljufenc) 1 "GUNS" /mitraljezi/. Kada se prakida® nalazi
u poloZaju "SIGHT AND CAMERA"™ /nidan i kinofotomitraljesz/, od nao- |
rufanja mogu Se upotrebljavati samo mitraljeski nifan 1 kinofoto-
mitraljez. Fostavljanjem prekidaZa u polofaj "GUNS"™ /mitraljezi/,
¢d naorufanja mogu s upotrebljavati mitraljezi i kinofotomitraljez.
Okidanje mitraljeza i kinofotomitraljezm vriéi se pritiskom okidalka
nid drikl upravljaike palice.

3/ OkidaBki prekide&i mitral jaza fakiﬂt!if. -~ 0Ovi s & proakidadii na-
laze na drikama upravljatkih palica u obemn kabinamo 1 elektriZne
By vezani paralelncm vezom. Pritiskom na bilo koje ockidaZko dugme,
mitral jezi i kinofotomitraljez polinju da rade, pod uslovom da je
prekidal mitral jezea i kinofotomitraljeza u poloaiu "CUNS" /mitra-
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ljazi/ 114 "SIGHT ANDCAMERA" fmitral jeski nilen i kinofotomitra-
1jez/ odposno glavnl prokida? sitraljeza i uredjejs poletnih raketa
u polofaju "ARM" /priprema/. ¥a ranijim avionimn, ockidafki preki-
dafi elufili su { za peljenje poletnih raketa; pod uslovem da je
prekidat sitraljeza 1 polestnih raketa bilo u poloZaju "JFATOY fpﬂlqt-
ne rakets/ a glavni prokides mitraljeza i uredjaja poletnih raketa
i strainjo] kabini u poloZaju "ARM" fpripr-ulf.

4f.ﬂaiburdurak: oprana

a8/ Bombe na krajevima krila., - Ha krajevima krila ranijib avis-
na poBtojale au bombarderske brave nm koje su Be mogle prifvre-
atitl odbacivi rezervoari goriva zaproemine 16% galona; hemijski
rezervoari ili bvombe. Nife su navedens vrate bombi kojs se mogu
positl na bombarderskis bravasa na krajevisa krila, umesto odba-
eivih rezervoars obefienih pod kraj krila:

= Bosbe tefline 1000 funti vrate AN-G64Al; za oplte avrhe, ali
aaso & propravlijenim otabilizatorima 1 pestavljenim ocasigura-
vajudim navritkama vrate HE2 stablilizatora.

= Boabe teflie 500 funti vrote AN-G4F1l, za opite svrhe, nli
om0 o prapravijenim stabilizatorimh i postavl jenim coaigura-
vijudism navrtkama vrote M2 stabilizatora,

- Bkolske bombe vraste ME47, mli samc na prepravljene bombar-
daraske brave i avionme.

b/ Bosbarderska brava T-1. - Na avionima na kojima jeo izvriena
promensa da bi mogli da nose bombardesrku bravu vrate T-=1, na ku-
ke poleétnih raketa postavlijena je elekirifna bombarderska brava.
Ha ovu as bravu mogu postaviti csam Bkolskih bembi, koji=a aa
nofe upravl jati bile prekidafes =za pustanie bombi fili reervol=
ra, ako su ovi postavljeni na bombardersku bravu/ ili prekida-
tem za paljenje poletnih raketa,

¢/ Glavni prekidad za pripremu bombi., - Ovaj se prekida® nalazi
u strainjoj kabini /2, eliks 1-10/ 1 ima dva polofajar "ARM"
/eriproema/ 1 "BAPE" /iskljuieno/. U estrujnom kolu ovog prekidaZa
porte ji automataki osmigura®, koji Etitdi strujmo kolo za pripre-
mu bombe. Ooim togm, ovaj prekidas alufi i kae glavnil upravljas-
ki prekidad strujnog kola za pripremu bombi, te as mora nalmziti
i polofaju "ARM™ ,-"'w:l.p:'&ln,-" da bl m strujlne kolo za pripremu
bombl moglo stavitl ped napon. U slufaju precoptersdfenia 1ll kra-
tke veze u 8trujnom kolu za pripremu bombi, ovaj se prekiddi m-
utopatakl postavlie u poloZaj "SAFE" finkljuﬁqnnf.

df Glavni prekidaf za pulitanje bombi. - Ovaj prekidelt ima dva
polofajar “ARM" Spripreme,/ 1 "SAPE" Siskljufenc/, a nalazise u
strafinjoj kabini /3, s8lika 1-10/. To je prekida® autopatske vr-
ote koji Btiti strujmo kolo za pulitanje bombi ili odbacivih re=-
sorvoara, a 8lufl i kac glavni upravljafki prekidad strujnog ko-
la, t¢ 8¢ mora nalaziti u poloZaju "ARM" /pripresa/ da bi se
strujne kole mogleo stavitl pod napon. Frekidaf se automatski po-
stavlje u polofmj "SAFE" Siskljubeno/ %im u strujnom kolu nasta-
! ne preopteradenjo ili kratka veza.

o/ Prekida®! za pripremu bombi, - Ovaj se prekida? nalaszi u pred-
njoj kabini /39, slika 1-5/ i ima dva polofajm: "HOSE ANDTTAIL"
Jprednji kraj 4 rep/ 1 "TAIL OHLY" fsamo rep g B slufi za priprod
pu upaljeia boabe pre pudtenje. Polofaj u koji se prokidaZ pos-
tavlje zavisi od vrete upal jada bombe. Btrujne kKole hemijokih
FeZeTrvVORTA YezZB&no je Kroz ova] prokida® take d4a se oba hemijska
rezearvosra odbacuju istovremeno kada se prekidaf nalmzi u polo-
Zaj "NOSE AND TAIL" /prednji kraj i rep/.

£/ Upravljaiki prekida® bombi, - Ovaj se prekidaZ nalazi u pred-
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njef kabini /40, slika 1-5/:4 ipe tri polofaja: "ALL" fave bom-
be/, "ORF" fiskljudenc/ 1 "TRAIN" Sredno/. Esda se prekida® po-
stavi u pololaj "ALL" fsve bombe/; sve bombe se istovremens pu-
dtaju. Fostavljanjem prekidada u polofmj "TRAIN" fredno/, pilot
mo¥s da odbacuje pojedinaino hombe,

g/ Upravljafki prekidas hemi jakih rezervonra. - Ovaj se proki-
dof nalazi u prednjoj kobini f41, slikea 1=5/ 1 ima tri polofamjm§
"LEFT" flevi/, "RIGHT" /desni/ i srednji poloiaj "OFP" [isklju-
teno/, a sluZi za pultanje hemijakih rezervoara,

h/ Prekidsf za istovremeno pulitanje bombi 111 odbacivih rezer-
voara. - Ovaj prekida® /40, slika 1-4 1 37, slika 1-9/ nalazi
ge na plofi sa meriliess u obema kabinama i slufl za istovremenc
pudtanje spoljednjih tovara u slufaju nuide, Oba prekidafa ne-
posrednc su vezani za akumulater i uvek su pod & POnom .

3/ Ma¥in rada bombardesrkih ubravljete. - Prokidaf pripresa
bombi 1 glavni prokidad za puSitanje bombi u strafnjej kabini mo-
raju se nalaziti u polofaj "AMM" Spriprema/ pre nego £to bi se
prokida¥i za pripremu i upravljanje bombtama u prednjoj kabini
Bogll upotrebiti. Radi pripreme bombi, postaviti prekidaZ za
pripremu bombi fu prednjej kabini/ u polofaj "TAIL ONLIY" feamo
rep/ 111, pak, u polo¥nj "HOSE AND TAIL" /prednji kraj 4 rep/.
Eadi pustanjia poiedinmfnih bombl; postaviti upravljmtki preki-
dad bombl u polaZni PRAIN" fridnuf, ra pritisnuti dugme =& pu=-
ftanje bombi na driki upravljaike palice, Prvo se otkafinje leve
bomba, da bi se pri ponovnom pritisku dugseta na palici otkati-
ia gads desnn bomba. Badi istovremencg pulitanja obe bombe, pos=
taviti upravl jafki prekidaZ bombi u polo¥aj "ALL" fave bombe/,
po pritisnuti dugme na driki upravlianZke palice.

Cir o0 bombe otkaZfe od aviona, postaviti prekidaie za pripremu

u poloZaj "OPF" SiskljuZenc/ d4a se %ica & pripremu ne bi zadr-
#ala u bombarderskoj bravi i ave jim Sibanjem oftetila oblogu a-
vions .

k/ Na¥in rade homijskog rezervoara. - Hadi upotrebe he=ijskih
TezervoaTa, postavitl upravl jalki prekidad hemi jokih rezerviarns
u polofaj "LEFT" flevi/ 114 "RIGHT" /desni/, pa pritisnuti dug-
me za pulitanje bombi na bilo kejojl upravljafkoj palici. REadi isd
tovropene upotrebe hemijekih rezervoara, postaviti prakidag za
pripremu bombi fu prednjo] kabini/ u polo%aj "NOSE AND TAILY
/prednji kraj i rep/, pa pritisnuti prekidaZ za puftenjoe bombi
na bilo kojoj upravljafkej palici. Radi cdbacivania hemijakih
rerervoAara postupiti pe npafin proplaan za bosbe,

s = 1]

1/ Prekida# grejafa pitocevi. - Grejades pitocevi upravlijn se iz
prednje kabine prekidaZem /6, 8like 1-6/ koji se nalazi no densncd
pradnjel plodi.

2/ Upravljafki ventil protiv-g odela. - Ovaj prekidad /37, olika
1-5 1 32, slika 1-10/ nalazi ®e u obema kabinama, na podu 8 lave
strane, Vazduh pod pritiskom iz motorakog kompresora ulazi u uprav-
1Jatki ventil odakle odlasi autooatski podefen u pilesske protiv-g
cdelo pri pozitivoom worzsanju. Pri brzom punjenju odels sabijenim
vazduhen,; stavljanje cdela pod pritisak pofinje pri ubrzanju od
pribli¥ne 1,75 g, pri Eemu se pritisak u odelu povedava za 1,4
paifa. Kedjutim, pri sporom punjenju ocdela sabijenim vazduhon,sta-
vijanje odela pod pritisak pofiinje pri ubrzeanju od pribliine 1,75g
pri femu se pritisak u odelu povedava za 1 paifg. Ha vrhu ventila,
nalazi a8 dugme koje se rukom pokrede i kojim se odele mole trenut-
noe naduvati 114 isprazniti, pe nahodjenju pilotovem. Ova caobina

|
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ventiles aluXi za masiranje tela i time me smanjuje zamor pilota pri
dugim letovima. Frotiv=g odelo apojenc je sa upravljafkim ventilom
prikljulikom za brzo rastavljenje, keoji je prifvriden za secdiite.

3/ Liste provers. = Pilotske liste provers postavljens su na obema
Plofama aa merilisa.

4/ Kutija sa geografskis kartama, - Ove se kutije nalaze na deano)
stranl u obeme kabinama. Eutije su Barkem prifvridens svojim deniim
dalong za zid kabine; teko da 24 1zvliale avojlim gorniim delon. Oa-=
vyodolitl se da kutija za karte ne smeta rufici za odbmcivanje krove
kabine.

Ef Eutlija =2 poda¥ke. = U prostora za omedita)] neacsruinnis nalazi =g
propiona kutija sa podatke.

81ika 4,11 - Upravljafki prekidal kompasa G-2
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PRITIAAK ULTA

4
_T l-m}-nji tokom lata/pri radu

+ T:3% jﬂéu dopulitens pnﬂtimn-
et R "T,,.iiﬂm {E‘

_T dao 50 pel-prl tmajnom radu. —t0]8 koliZina g-:r ¥,

B 50 pei-naivedl fna nulvisind) -%g _ﬂu“é. dopulitenc negativho
100 pai-najvedi dnwﬁtmi p:ri.?.‘r.ﬂt ubrganie sa cdbacivie ressrvosrimea ne
pri = nju motora,+ kraje krila,u kojim ima bile
pulitens kolebanje/. koja koliSina 'm-riﬂ.

HAPOMENA
ZASHOVARD WA GORIVU FREMA USLOVU Videtl cotalan rmadns
MIL-P-5624 /GORIVO JP—4/ILI GO- ogranifenje u 5 po-
RIVU PREMA USLOVU MIL-P-5572/114 glavlju.
postojede gorive najelabije vrate/.

T fo TSt tdungy v 78 3096 oo
00 Md:ﬁ :ﬂwit. YURUSE : O 1‘“=1ﬂ# r/min-na jvide 30 mi-
opfitena t tura i
! Pﬂtﬂungu ROLOTR. gL PE nata mada pri ovom r/min.

Blika 541 - Belege na merilima /atrana 2/
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HIDRAULICNT PRITISAL FRITISAE GORIVA

w850 do 1150-redowan pritisak 18 pel -njmanil
N 1150 de 1200-najvedi pritisai s 38 do 180 pal-redovan
NAPOMENA ¢ e 180 pal -nnjvedd p

Pri pritisku do 800 pai

mad pomocnag hidraulifnog ZASHOVARD HA GORIVU PREMA USLOVU MIL-P-5524

uredjajs krilaca nepousdan JGORIVO JP-4/ ILI GORIVU PEEMA USLOVU MII-
-P-5572 /EENZIN VRSTE 100/130 /.

BREINA LETA U CWOROVIMA BREINA LETA U MILJAMA PO CABU

muﬁ voda dopud braina lets
mﬁlm'ﬁwt -,.-"'h,u."'-u.l.j opuditena brs

J195 Bworowa/22% milja/h /-najveds dopufitena brsina leta
pri ii'r.'l.lEm}J'u stajnog trapa /.

150 Evorowa/220 ld.ldlu,h Jf-tajveda dopuitena breina leta
pri spulitanju potkerilacs do &

MERILO RADI MA TAJ RACIN 8T0C SE CRVENA KAZALIEA POMERA

DO WAJVECE RACUNSKR BRIINE LETL 505 CVOROVA MILIASH [/,
ILI BREZINE LETA KOJA PREDSTAVIJA NAJVESI TENT MAHOV
BROS 0,8 ,I T0 DO MANTE OD OVIH DVEJU VREDNOSTI,

81iks 5,1 - Belege na& merilima fetrana 1/
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5 = OGRANICENJA UPOTEERE

21 = LETNA T MOTORS OGRANIZENTA

i - t

1/ Opite. - Propisi o ogranifenjima upotrebe aviona zasnivaju se’
na velikom ispitivanju aviona tokom leta i1 redovne upotrebe a na-
menjena 8u lifnoj sigurnosti pilota, aviona i obezbedjenju izvrie-
nja zadetka. Ha brojfanicima nekih merila postoje belege za nopre-
kidno upozoravanje pileota na ogranifenja Brzine leta aviona i bro-
ju r/min motora. Osim toga, u nife navedemcm propisana su i ostala
ogranifenja pri upotrebi mviona,evolucijama /skrobacijama/ i opte-
rodenju avionm.

2/ Najmsnji broj #lanova possde. - Ovim avionom mofe loteti najina-
nje jedan &flan posade. Naredbom komandanta puke, u slufaju potrebe

Avionom.

po seloundu.

avije/.

4/ Opita ogranifenjm upotrebe avionm:
a/ Ne odbravlijivati krov kabine tokem leta.
b/ Pri samostalnis fsolo/ letoviss /samo jedan pilot u avionu/,
Aavionom 8¢ mora upravljati iz prednje kabine jer se u strafnjoj
kanbini ne nalage svi upravljafi potrebmi za redovno upravljanje

Ogranitenja prl upotrebl rezervoAra sapremine ﬂgﬂﬂgiﬁ

i{fﬂm aa rezarvearimm sapremine 250 galona na kraj

vriene proplsane promens, podlefu nife navedenis ogrenifenjima, 1
= N odbgcivatl reservoars oa krajevims krila pri ofitanis brrinems lets fmf
vedin od 390 Bvorowa S450 milja/h/,. tzuzev u krnjnjoj mu¥di.

= Hajveds dopultenn ugnona brzina cbrtanja oko uztufne cae jeste 158 astepeni

dopudita se povedanje broja Slsnove posade na dve.

Fe oletatl aa jednim telkism rezervoarcs na kraju krila akc ae
da ne mo¥ecdriati pri ofitanc] brzind leta /TAS/ 150 Evorowa Svideti 3, po-

&/ Ogranifenja pri upotredi podkrilnih nosa®s.- Ni¥s su navedsns najveds dopud-
teno brzine leta pri nodenju apoljafnjih towara na podikrilnim nopafima:

¢ BB Wojime #u iz-

[ ]
5/ Baloge na merilisa /slika 5-1/. - Pilot mora bezuslovmo pozna-
vati sve belege na merilima, jer ga one upozoravaju na ogranifenia
koja nisu navedena ni na jednom d Tugom mestu u ovom BREtAYU.

kmjevion krila.-

profing ko
1

Hajvedn ofi- iitana brzina
Enzivw ann breio ::'Jn":ﬁjﬁ- ko HH%" pri
lata /TA8/ u x I ofbasivanju spo-
Sworcvime 1jadniih towarm
Napglm bombe papresins 100 galona a0 i) -1'5-9"’1"’
Bosbta tefine 1000 funti sa oplte
avTha MB ald
Bomba teline 500 funtl =a oplite
ovThe “n -ﬂ
Zapaliiva bosba tefine TR0 Ffun-
£l 45D il 4560
fapaljiva bomba wrate E=51 50 «T9 450
/1/ Pri broom ubrzavanju aviona od braime lets 390 Svorows do brzine ofbacivanis
l];!gl.llil;liil tovara, bubstanje pri breinl lets vedoj od %90 Evorcva je vrls
vaing.
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5:2 = DIJAGHAH OPZERECENIA AVIONA U ZAVISHOSTI OD BRIINE LETA

¥
01.2.17%

e T e S e e
Broj r/min Foatupak
Vedi od 101,5% /11,925 r/min/ Pragledati turbinske kole.
Ju-trajanju dufem od 15 sekundi/
Vedi od 101,5% /11,925 r/min/ Pragledati motor pre lets na
Ju trajanju do 15 lilunﬂlfl propisan ne&in.
101,58 do 105%€ /11,925 do Fopraviti kvar motora koji iza-
12,340 r/min/ ziva preveliki broj r/min pre
narednog leta.

5/ Maimanji broj r/min. - Tokem latenja na velike] wisini, regula-
tor geriva podeden na mali broj r/min treba da odriava mife navede-
ne najmanje brojeve r/min za rasne visine leta. Smanjenje broja
r/min ispod ni¥e navedenih wmo¥e izazvati delimifno ztauatavljanje
motorat

Visina leta - u fitima Hajmanji brej r/min motora
40 000 E0%
35 000 415
30 000 40% I
25 000 348
20 000 534
10 00O 33%

i = Eri!gl lots

1/ Zabranjens e¥olucije. = Let ne ledjimm 114 bile koja evoluoija |
/ekrobscija/ pri dutem trajanju negativnog ubrzanja iszssivs gale-
nje /zauatavljenje/ motors. Ne postoii naiin za obezbedjenie nepres
kidnog priliva goriva ili edriavanje pritisks uljas u trajeniu du-
fem od deset sekundi kada se avisn nolazxi u napred navedenom polao-
faju, Zabrenjen je vertikaelan provulieni let. Nile su pavedeni slu-
dajovi optaredenin svicna spoljaiinjim tovarims, pri kejima su kowi-
ti, prevulieni let i klizanje na krilo sabranjeni. Sve ostale akrobs
clje, osim vertikalnog prevulenog leta, dopudtens su pod uslovom

da su regzervoari goriva na krajevime krila, ukolike su peatavljeni
HE Bvien, prazal =& avien oprealjen mitral jezima i propisancm koli-
¢inom municije 111 protivtsrstom edgevarajude tefine.

Akrobacije nisu dopultene po ispal jivanju munmicije /videti tehnif-
ko naredjenje T.0.17-334-5/.
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2/ Ogranifenja brzine leta Selika %-1/., - Najvedén dopulitena brzins
lota jeate 505 dvorove /580 milje/tas/ 111 0,8 saha 111 "zujenje"
krilaca 1 to <#to se prvo dogodi. Dopuftenu brzinu leta pokazuje ecr-
¥Yent granilam- kazaljka brrzinomera., Na visinima do 4000 fita, ervena
kazaljka se zaustavlje kod 505 Evorova /580 milja/tas/;na visinama
iznhd 4000 fita, ova kazaljka pokazuje brzimu leta koja odgovars br-
zinl od 0,8 sahka. Fri Mahovim brojevima vedinm od 0,8 utiogpj ombit-
1jivesti vazduba izazivae zujanje krilsca, poremedaj trimera i bubo-
tdnje aviona. "Zujenje" krilaca peznaje sgp po poprednis oscollamcijamal
velike ubestanosti upravljafke palice 111 neposrednim possmtranjem
krilaca, pri Zemu se stra¥nja ivics krilaca nejasno nazire usled
vrlo brrzag traperavog kretanis. -

Do ugradnje uredjaja ASC-1T4, avioni serijakih brojeva od 128714 do
128722 1 od 131725 do 131754 mogu me upotrebl javati same za redovan
let, kake je to propisenc sastavoes TH 2-50,

= T opuite

1/ Ogramidenja ubrzanja folika 5-2/. - Na dijagramu dopulitenih ubr-
zanja u zavisncati od brrine letm, prikazane st brzine leta aviona
pri ubrzanom i neubrzanom letu, Isto tako predstavljens su i velisi-
ne ubrzanja pre nego Eto nestane prevufeni let pri pojedinim brzi-
nema lota. Pri vedim ofitanim brrinsma leta, ubrsanje- bez prevulfonog
leta vede je nego Bto su velifine ubrzanja naznafene u dijagramu.
Na dijagramima prikazane su i ofitane brzine leta pri 0,8 maha na
raznism visinama leta, kao 1 najveda dopudtena refunsks brzina letm
505 Zvorova /580 milja/%es/. Ozoalene povrEine di jagrasa predatav-
ljaju usleve leta pri kojima se mo¥e ocfekivati snaZno bubotanje. Ia-
Pitivanja aviona u letu pokazala ou da je bubotanie podnokljive am _
optersdenja u dopufitenism granicama, ako avion letl pri uslovima koji
fu prikatanl delovima dijagrama vanm osendenih povrliinm. Avien nije
ispitivan pri vrlo snafnom Bubotanju, te #e upotreba aviona u tak-
~ ¥ilm uslovise mora izbegavati. Nife su navedena najvadn depufitena u-
brzanjas aviona opremljencg putnifkis sandukom 111 boz miegmi
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Vrota spoljafnjeg tovara Simetrifno vadjenje | Nesimetri®no vadienie
iz obruBsvanjia iz obrudavenia
Boz roservoarm na krajevima krils » :lﬁ E +* 230 g
= 0 E

Rezarvoar sapreaing 230 gnloma pri-

* 4
Zvriden na kraju keila uzduinom ;'f - nf L
sredidniicos gy ol
Hezarvoarl sapresine 165 galonn obe= + 5,93 g + 4.6
fenl pod kraj krila - 2,08
2/ Obrulavanje. - Vrle strma obrulavanjas zabranjena su as malih

viaina pri brzinams bBliskic brzimi kofu vekmzuie orvena kazanliko
brrinomera, jor bubotanje usled Babitljivosti vazduha wolfe sprefiti
uspelineg vadjenje privelikom ubrzanju. Yazdufne kofnice vrle unpsl-
ne amanjuju vrainu letm i povedavaju ubrzanje g/ kojem 2e avion
acis lzleoliti.
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S1lika 5.2 - Dopultena ubrzanja aviona

5/ Cgranifenja ukupne teiine -avionam. - Tefina i ravnote®s aviona
propiaang 8u spatavom T.0. 1-1R-40,
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Letne coobine aviona ea mlaznim motorima razlikuje se donekls od la-
tnih osobina aviona s8 klipnim motorima. Brrioe vodoravnog leta i
brzine leta pri obrulavanju avions sa mlaznim motorom vede su nego
u avionn sa klippim motorem. Isto take 1 brzine penjanjm su veds.
Hedjutim, sposobnosti aviona sa mlaznim motorom pri poletanju sla-
bije su od slitfnih sposobnosti aviona sa klipnim motorom. Istovre-
menc, upravljanje mlaznim motorom je mnogo jednostavniije nego up-
ravljenje klipnim motorom, pri Semu, na avionima sa mlaznim motorem
ne poRtoll nl posledices momenta motora. 83 druge strans, najveds u-=
kupne spooobnesti i taktifka vrednost aviona sm mlasnim motorom ne
dobijaju se automataki samim tim Bto je avion sa mlaznim motorom.
Da bi mogao da ostvari najbolje rezultate, pilot aviona &m mlazninm
sotorom mora naufiiti postupke potpuno drugafije od omih koie bi
primenjivac da upravl ja avionom sa klipnim motorom. Njegova obukn
traje dufe, narciito §to se tide ocsnovoe teorije.

b = @ of brsi

Spoachpoatl avo jetvene avionu sa mlsmnism sotorom; t3. veliks brzine
vodoravnog leota, velika brzine penjanja i alabije poletanje, nasta-
Ju kae posledica cBobina potiska mlaznih motora. Ovede treba istadi
razliku izmedju potiska i snage. Potisak je sila, m tu seilu 111 po-
tisak daje motor. Medjutim, snagas jeste rad po jedinici vremena i
Jednaka ja; po wvelifini, proizvodu sile fill pntitknf i prediencog
puta podeljencm utrofenim vremenom. Polito je koli¥nik puta i uvtrode-
nog vremens Jjednak brzini, to seo mofe redi da jo snaga proizvod si-
le 1 brzine. Osobina mlaznog motora koja i omogudava jedinstvene
letne oscbine aviona sa mlaznim motorom sastoji se u tome Bto pri
nepomifnoj rufiici za gas potisak cstaje priblifnc stalan bez obziral
aa brzinu leta. Prema tome, polto je enags proizved potiska i brazi-|
ney raspolofiva snaga je uprave srazmerna brzini leta, pri femu je
mala pri malej brzini leta da bi postala najvedn pri najvedoj brzi-
ni leta. Ova zavisnost snmge od brzine leta objadnjava 1 slabije
sposobnostl pri poletanju aviona sa Bleznis motorom.

Q- Er:!n! Elnilnt!

Zavisnost snage od brrzine leta objafnjava joi jednu poveljnu letnu
csobinu aviona #a mlaznim motorom = veliku brrinu penjania. Hejvedn
brzina uzdizanja nastaje pri brzini lests koja odgevara najvedom wi
fku snage, pri Zemu se pod vifkom snage podrazumeva razlika izmed]
raspoloiive 1 potreabme Enage. Na dijagramu E-1 predstavljens su
krivulje raspolofive onage za avion sa mlaznim motorom 1 zm avien
8a klipnim motorom. NHa istom dijagramu predstavljena je 1 kriva Po=
trebne apage za obe vrate avionm.

= ¥ip a to -]

Hajvedl vilak spnage za avion sa klipnizm motorom ja pa mestu A, 04-
govarajuda brzina letas jeste najbolja brzina penjanja aviona sa
klipnim motorom. FPolito je na jboljm brzina penjania arazmernc mala,; |
to ugao penjanja mora biti prilifno velik, te piloti obufeni da le-
te ovem vratom avicons instinktivno tefe da seo penju aevionom pod ofi-
trim uglom.
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8lika 6.1 - Zavismost brzime lete od smage

Bitunoija u ove vroate aviona je potpune razlifita, Na mestu B, br-
zina leta pri najvedenm vilku snage je vrle velika, Najbolja brzina
penjanja za avion sa mlaznim motorom je takodje velikm - mnogo veda
nego #ite je to slufaj u avions am klipnim motorom, pa je prema tome
i ugao penjanja mnogo manji. Pri penjaniu potrebne je cdriaveti prod
pisanu brzinu letn Sak 1 onda kada se osmeda velika telnja da se br-
zina lets smanji, jer pri maloj brzini, avion trpi veliki gubitak
fnage, pa prema ftome pu mu i aposobnosti penjanjs mnoge slabije. Pri
penjanju pri borbi, narofite jeo vafno da brzina leta bude velika,
da bi aposobnost penjanja i snage bila najbolja ako se Zeli dn asa-
fuva taktifno preimudstive aviona sa mlaznim motorom.

f = Letna osab W T reatars

Fri krstarenju avionom sa mlaznim motorom mole izgledati da Jjo mogu-
fe vodoravno leteti raszlifitim brzinama lets pri istom poloimju ru=-
Cice za gas, I ovo Je posledica kombinsoije brzina-snaga aviona sa
mlaznim motorom. Pri izveonim usloviea krotarenje, narofito pri mpa-
njej 11i srednjo] brzini lets ma velikoj visini, raspolofiva somga
i potrebna snage menjaju se tako da se pri povedanju brzine leta

/pri nepomifno) rufici za gas/, raspolofiva snaga se Eenja uprave

toliko da 8e odriava isti odnos prema potrebnoj snazi. Ovim se omo-
gudava da so avion bilo obruli sa vede visine na visinu kratarenjam,
bilo dn se pomeranjem rufice za gas unapred poveda brzine leta, a

zatim da oo rufica za gas vrati u polofaj u kojem je bila pri kratarenju,

Postoji jo& jedna letnm osobinm mada se ne odnosi samo na avione sa
mlaznim motorom. Ova pojava, koja se tife svih aviona, poznata je

pod nazivem letenje na "pogrednej strani" krivulje snage. Ona se mo-
fe najbolje objasniti pokazivanjem kako su ukupan otpor i snaga me-
djuscbno zavisni u celom podrufju brrzina leta aviona, Ukupan otpor
- otpor kretanju koji mora motor da savlada - sastojl ss od para-
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zitnog otpora i indukevanog otpora. Parazitni otper f114 otpor ob- I
1iks/ jeate otpor sredine, fluida /npr., vazduha/, kroz koji se to-
1o krede; a koji os javiia uw obliku spoljadnjih viskeznih sila. Fa-
razitni otpor menja se sa brzinem leta, tako da je pri maloj brzini
leta mali da bi pri vrle velikoj brzini leta Fostao ¥rloe velik. In-
dukovani otpor jeste kompononta aerodinamilfke gile usmerena unazad.
Froma tome, ovaj deo otpora moZe se smatrati za uzgonoen indukevani
otpor. Ovaj] otpor je mali pri velikoj brzini leta a voliki pri ma-
loj breini leta. Zamisliti da mvion leti vodoravno najvedfom brzinom
leta /elike 6.1/, Na ovom mastu dijagrama, potrebma enaga i raspolo-
fiva snage imaju obadve najvedu velifinu, Hapadni ugao krila je ma-
1i, imdukovani otpor je mali dok je parazitni otpor voliki. Ake se,
APr«y Tulica za gas postavi u pololmj nd jvedog gnsa za krotarenje,
avion d¢e se usporavati dok potrebna snaga ne bude odgovarnln ThA o=
lofivo] spazi u novom pololaju rufisce =a gas. Ovde treba uoliti da
Jo potrebna snaga manjia nege Bto je bila pri velikej brzini leta.
Farazitni otper fe biti sade manji & indukovani otpor vedi, medju=
timy zbir ova dva otpora bids takav da da potrebnn snage biti sanja
nego Hto je to bio slufaj Priwlikej brzini leta. Frednji kraj avi-
ona ée Se malo podidi da bi napadni ugao krila bio nedto vedi i ta-
ko stvoric isti uzgom pri panjoj brzini leta. Ovakva situmcija, ma-
nja potrebne snagh pri sanjoj brzini leta, pastojade dok god se avid
on no uspori do brzinme lsta koja odgovara najEifed talfki nn krivu-
1ji rotrebne snmge. Ako se, pak, brzina leta spRnji isped brzine
lote koja ocdgovara najmanjoj potrebno) snazi, situscijm se menja. l
Fotrebna snnga se vile ne smanjuje zbog manje brzine leta, Haprotiy
Snage S¢ mora povelatl ake avion treba doa nmatavi lat, Razlog ovome
Jaate to Bto se sada indukovani otpor tolike povedava da padvliad ju-
Jo utionj manje brzine leta. Avio zada leti na "pogrefinoi" strani
krivulje snage 1 svako dalje epanjenje brzipe lote izaziva poveds=
nje snage. Let na "pogrednei" atrani krivulje snnge nije ustaljeno
Btenje. Napadni ugao krila je volik; te se avion nalazi blizu sta-
nja prevufenog leta; vodoravan let pri nepomifnej rufici za gao je
¥rlo tofko, ako ne i nemoguée, odriati. Bajbeljl izlaz iz ovakve ai
tuacije jeste da se spusti prednmii kraj aviona nanife i Ertvuje vi-
sina /ukoliko se avion nalazi na doveljnoj visini/ da bi se poveda-
la brzine leta. Let na "pogrefne}” strani krivulje snage najiadida
o¢ dedeva pri letenju males brzinem leta, kao #to je to sluZmj u
Ekolakom krugu ili pri odlasku ne drugi krug.

Es2 = TENJANJE I ERSTARENJE
A - Fenjapie

iajbelje aposobnosti penjanje dobijaju se ako s pilot pridriava pro-
prisanih brzina penjanja /Dijagras penjanja, Prileg I/. Manja od=-
stupanja od propisanih brzina leta Pri penjanju ne utilfua nﬂpﬁvnlaunl
ne pénjanje na malim visinamaj modjutim, na visinapa izmad 30 OO0
fita, neophedne je stroge se pridriavati propisans brzine penjenia
da bl a& izbeglo veliks seanjenje brzine uzdizanja. Isto tako;ako
Je pri penjanju potrebmo praviti zaokrete, najbolje je izvoditi in
ne visinema do 25 000 Titm.

b - Erstarenje I I

Fri uapostavlianiu kratarenja; brzini leta Pri krstarenju prileziti
88 gornje strane,; . amanjivanjen;,; & ne povedavanjem, poatojede
brzine letn na propieanu za sratarenje. Na velikim visinamm, brzina
leta mora odgovarati brzinama leta Propisanis u dijograpima do bi
ge mogli ocatvariti propisani dbleti, Hada 48 potroinia goriva u
otvari stalna u velikom podrufju brzina lets na visinasa do 30,000
fita, podrulje brzina lete ze najbolju potrofnju goriva e vrle u-
8k0 ne visinaoa iznad IO 000 Fite tbog sabitljivosti vazduha { uti-
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caja indukovanog otporm. KN visinaom iznmd 30 000 fita; mala odotu=
panja od propisans brzine leta izazivaju veliko ssanjenje doletm.
Hajbolje krestarenje avion cotvaruje u mirnem vazdubu., Zm let kroz
uzbirkan vazduoh potrebna je& veéfa snaga da bl se potrebna brzina
lete mogla odrimti., Usled vedle Bnage veda Jjo 1 potrosnja goriva,
ito zneEi, = druge strone, da jeo i dolet manji.

5.0 = LET MALOM BRIINOH

1/ Opite. - Lot malom brzinom je male va¥nosti za avion TV-2, podte
lat brrinama manjim od redevaih brzins leta pri kretarenju znadi
valiku potroBnju goriva i znatno smanjenje doleta i trajenja lota.
Medjutim, ako se bude ipak morale leteti malom brzinom leta, tado
g8 osvedoliiti da je avion Bistog oblikas, Hitc znafi da je stajni
trap uvufen, potkrilea podigrnuta a vazdulne kofnice zatvorene, Jjar
na moter mofe Brie ubriati nego Hto 8e delowi aviona; kakvi ou sta-
jni trap; potkrilca i vazdudine kodfnice; mogu uvuéil odnosno podidd
odnoano zatvoriti, kao i :zbog togan Etoc se potroinja goriva povedavh
k¥ada jeo stajni trap izvulen a potkrilea spuitenn. Ako, pak, bude
bile potrabno fzgubiti visinu pri letu malom brzinom, izvudi stajni
trap, spustiti potkrilea i otveriti vazdudne kolnice da bi se ofpor
povedno, poito se avion mofe prilifnc brzo ubrzati kada su se pre-
dnji kraj apusti pri Eistom obliku.

2/ Poatupak. - Osobine aviona pri letu malom brzinom sasvim su Teo-
dovnes Svi upravljafi su upotrebljivi do prevufenog leta. Lot malom
brzinom treba veZbati na sigurmej Sdeveljnej/ visini. Smenjiti br-
zinu letm pomtavljanjem rufice za gas u polofaj "IDLE" fmali broj
rfminf, pa odrZavati visinu lete dr¥eéi prednji kraj aviona u podi-
gnuton poloZfsju. Eads e postigne poirebnsa mala brzinas leta, pove-
dnvati snagu da bi se brzina leta mogla odriati. Pri spulitanju ma-
njim brzinama leta, Smanjiti snagu postavljanjem rufice z& gad u
poloEnj "IDLE" /mali brej rfmin/, pa smanjivati brzinu leta do one
brzine leta pri koje] jeo propisanc da Be s8tajni trap izvule & pot-
kriloa apuste., Poals izvlialenjm sta jnog trapa i spufitanje potkrila-
om, podesiti brzinu propadanja podediavanjer snnge.

Propisana wisina u 1000 fita

kL] k) e ) agg B
Otitana brzina leta-u Evorovisa
R T AT T

Ofitana brzina leta=u Ennﬂrqﬂ po  EEmu

s S ) i s

51ikm 6.2 = Zavisnost brzine leta od visine leta pri
stnlnom Mahovom breoju
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Ga6 - POMOSHI UREDJAJ

1/ opiite. - Polto na ovem avicnu ne postoji uticaj momenta od mo-
tora kojim jeo avion opremljem, upotrebljivost krmils pravos ne me-
nja se aa promencom brzine leta ni snage, pod uslovom da je trimer
krmils mavea bio praviloe podefien na tlu, pre poletania. Trimer
kroila visine postaje vrle osetljiv na velikism brzinama leta. U
lufaju otknza uredjaja trimera, usled Zega bi trimer krmila visi-
ne mogao ds 8o postavi u bilo koji krajnji pololaj, iznenadan udar
né palici mogao bi biti 1 vrlo jak. MHedjutim, ovom se lmko moile
doskoliti smanjivanjem brzine leta. Promens sposobnoati propinja-
nja pri krajnostisa brzins leta znatne Hu za eve avions sa wmlaznips
motorom zhog vanresdno velikog podrufja brrzina leta, S obzirem na
voelike razlike u polo¥mjima pri krstarenju, neophodno je doterati
veltatki horizont na nulu za slu¥ej krestarenja po uspestavljanju
ustaljenog leta.

2/ Trednje 111 "podrhtavanje™. - Mali broj aviona ove vrate podlo=
fen je slabim trefnjama ili podrhtavanju pri leteniju ofitanim br-
zinoma leta fIASf iznad 250 Evereva. U ovakvim slufm jevima, pilot
cseda podrhtavanje avionas napred-nazad, lave-desno, uspravno, ili
pak, slofeno kretanje u svim pravoims. Ovakve trelnje su male i o-
bifne ne tolike da bi bile neprijatne. Uzrok trednjesa pripisuje
ap prvenstvo nagomilavanju proizvoednibh doupsaka jtular;ngij“f =
vodnika vazduha za motor, kao 1 razlikama sastava motorskog pribo-
ras U izvesnim slufajevimm; uzrok treénjoama pripisuje 88 u potpu=
nostl nepravilnes postavljanju potkrilaca i vratanece prostors o
omelta) stajnog trapa u njihovem zatveorence polo¥aju. Ake mu, npr.,
rezervoari na krajevima krila propisne prifvrEdeni za avion, & ka-
zaljke obrtcmera i termometra izduva se ne kolebaju a tredinje pre-
atanu kada se brzina leta smanji ispod 200 il1i 250 &vorova, onda j{
potpune pouzdanc da sSu trelnje ocsobina datog aviena 1 da pne prod-
stavljaju niBta ozblil jno.

Ovaj broj predstavlja postotak brzine szvuka. Kpr., ake avion leti
brzinom od 0,5 maha, nejgova brzina u stvari je jednaka S0% brzine
zvuka, Brzina zvuka, kas funkcije sace tezperature voazduha, spa-
Juje se sa povecdanjem visine, podto se i temperatura verzduha sma-
njuje sa povefanjes visine. Mahovi brojevi za bile kojuwvisinu i
brzinu leta prikazani su na dijagracu }lllkn Ga2/

i = PFomodni urad ilaca

Hoda se pomodni hidraulifni uredjmj za pokretanje krilaca redovno
ne iskljufuje tokem letm; taj o0e uredjnj u svake doba meie uklju=
Eiti 411 dakljufiti, Ako avion nije trimovan, 114 ako m upravijafkd
palica ne nalazi u arednjem poloZaju u trenuvtku kade pe pomodni u-
redjnj krilaca isklju#i, avion ma’e biti izlcfen nagloj promeni
polofajm, jer je csetljiviji fremguje bris/ od pilota. Badi veiba-
nja, preporufuje se iskljEiti piémodni uredjaj krilaca pri mamloj
brzini leta da bi se pilet Eto bolje upoznac oa silama poirebnim
28 noposredno upravljanje avionom. U sludfmju otkmza hidrauliZnog
uredjajn krilaca,; najbolje je odmoh smanjiti brzinu leta da bi ne
ito vike asmanile sile potrebne za upravljanje krileoimm, a koje i-
nade rastu sa brezinom leta, Rufno upravljanje krilcima oclakisva 8o
upetrebom trimera krilaca, kojl cmoguéava prilifne veliku ugaonu
brezinu oko uzdufne osi aviona pri velikej brzini leta. Medjutim,
ove nije i najbolje refenje u slufaju rudneg upravljania krileima,
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Gobitak visine lots pri vadjenia Gublitak vimlne leta pri wmdjenju
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1 Proveriti u dijngrasu savisnosti breine leta of ckupne tefine
avions/5l.%=2/dn 11 oe wdjenje iz obrulswanja patrednim ubre
shinjen izvodi bee nailaskn na vrlo snalng bubstenfe,

HACTN UPOTHEHE DEFAGRAMA

Isbrtd dijagme u savioncatl of ubrzanie/dg 111 6gfojis
&a @6 vadienis obaviti,zatim;
qi‘ﬂ‘l od vis.najblifle stvermej visinl pri poBetiu obrulaveninnapr.20.000 fitaf

An srdinatd wisine,odrediti breinue najpsiblil. cBitano) bre.lsts ko
as ctpolinge vedjenje /eepr.350 vercem ofitans braine lets ua"lﬁ'a"fm ved

Spustiti so pravo manile 40 preseka sa krivom ugls sbrulav. 70 stepent /.

|‘ Yratltl ss voderavng metrag oo erdinaty wisine,ps profimati wisdnu izgabl jenu
tokom wmdjenia.Prl vadjeniuy stalnls ubrsanjes dg,gabl =6 5.700 fits visime,dok
oy pri vedjenju stalnis uhrsknjes S gubl Y.800 fits visine.

5lika 6:3 = Gubitak viaine pri ¥odjenju 1z obruimvanja

aaroftita u sludaju potrebs o tEEnijis upravljanjem, kakve j& na
primer neophodne pri grupnos ili bilo kakvom drugom talinom leatenju.

b = Vazduling kofpiga

Ovaj uradiaj ae upotrebl java na razne nadine, o narofite za pove-

canje otpora radl usporavanja aviona. Vazdulne kofnice mogu ze ot-
vyoritli 1li zatvoriti pri bile kojoj brzini leate 11i pri bile kojom
polofaju aviona dok god radi avionski hidraulifmi uredjaj. Pri ot-
varanju vazdusnih kofnicm, avion tefi da Be propne; nasuprot tome,
satvaranje kcinica ima posledicu protivoe prirodnes Sila potrabna

o snvladjivanje ove tefnje zo propinjanjem zavisi od brzimea leta,
pri femu je vrle mala pri malim brzinama leta, dok jJe prilifno ve-
lika pri najvedej brzini leta. 5 obzirom ma ovu caobinu avienm, pi-
lot mora bitl epreman da dofeka svaku promenu u ponadonju avionsa,
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81l1ks 6.4 - Cubitak visine pri vadjenju iz obrufiavan jo

nerofite pri zatvaranju vazdufinih kofnieca na pelo) visini s pri we-
likim brzineme leta. Moment rropinjanja, kojli prati rad wvazdubnih
kodnich; nikada nije dovel jne snafne da ofitetd bils kEoji dooc aviona
Pri dopultenim brzinasma leta, niti je dovljno veliki da ga pilet ne
bi mogao da saviade i bez upotrebe trimera krmila visine. Vazdulne
koZinioe uspadne &e upetreabl javaju u grupnom letenju, podito immju
znatnog uticaja na roluprefnik zaokreta, (vo je u stvari posledica
usporavanjs aviona. Vazdufne kelfnice omcguduju brzo spufitanje avic-
na bez prekoratenja dopuftencg Mahovog broja. Osim toga, zbog mo-
mentn propinjanja, one tefe da izprave Avion, nasuprot njegovej te-
inji do "spufta™ prednji kraj u glufaju da mu se dopusti da preko-
rati dopudten Nahov broj. Pri letonju velikosm brzinom leta 1 ga ot-
vorenie vazduinim kolnicama; pilot moZe ofekidati prilifnu buku i
dreusanje aviona. Upotreba vazdufnih ko¥nica na visimama do 12 000
fita donekle utIfe na pilotove uli rbog raslike pritiska vazduha u
kabini. Ea visipaea do 12 000 fita, razlika pritisks vazduha u ka-
bini i van nje je oala, te se ventil za isticanje vazduha iz Eabi-
ne otvara. Ovaj se ventil nalazi u prostoru vazdulnih kofnicm: po=
Gto otvorene vazduline kofnice smizuju pritisak u prostoru iza Bebe;
to 88 1 pritisak vazduha u kabini smanjuje. Na vieinama iznad 12000
Tita, razlika pritiska vazduha u kabini 1 van nje je veds, take da
régulator pritiska vazduha reaguije dovoljno brzo i spredava otvara-
nje napred navedenog ventila. Na nekim starijism avionima,; na koji-
88 jo& nije izvriena promenn, vazdulne kofnice se otvaraju za 45
atopeni, Medjutim, na kasnijim avionima, na kojime su izvriene pro-
pisne promens, kofnice se otvaraju za 60 atepeni, tako da su uapo-
renjes 1 tefnja za propinjanjem primetno wvedi kada sa vazdufine ko#-
nice otvore za 60 Bteponi.

BAVAHJIE

Hajveda brzina leta svo
Evorova /580 =ilja/Enn/
brzina bude manja. Do ove brzine letn,

£ aviona cogranilena je na 0,8 Haha 111 50%
ofitane brrine leta /IAS/ i to Koja od ovih
avionon &8 mofa lake 1 =igu-
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Bliks 6.5 - Gubitak visine leta pri vedjsnju iz obrula-
vanjn sa 10 000 fita

rao upravljati. Pri breini leta vefoj] od 0,8 maha, poprefna stabil-
noat avionm brze se Aamanjuje zhog odvajanja strujnice na krilu., Osig
toga; ovako velika brzina leta izaziva 1"zujanje" krilaca, pri Semu
i upravljatka palioa podrhtave, narcfite mko su rezervoari goriwva

na krajevima krila postavljeni na avion. Fri ubrzancm letu, kao Bto

eaokretl itd., "cujeanje" krilaca mo-

Ze 28 olekivati i pri brziname leta do Dy8 maha.

m Izbegavati brzine lets pri kojisa nastaje zujenje krilaca, jer
upravljanje avieonom u poyrefnom praveu posta je tedko, pri femu dufa
upotreba aviena optersdencg ne ovaj nalfin izazivo na kraju i zamor
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eaterijala od kojeg je avion nafinjens

m He loteti velikem brzinom leta ake pomodni hidraulifni uredjoj
krileca nijs iapraven 1ili nije ukljufen. U protivios mofe 856 poja-
¥vitl 4elnje za cbrtanjem oko uzduins ocBes

Fri prekoratenju dopuftencg Hahovog broja, avion, mada ocstaje 1 da-
1jes stabilan, pokazuje teinju za "podvialenjes". Fri ovako velikim
brzinams letm, avien podlefe bubotanju kao posledica sdvajania
strujnicay o kojima je napred bile refi. Bubotenje nije primetno
pri dopuitenom Hahovom broju ne velikim visinama zbog male olitane
brzine leta /IAS/ kojom me doatife do depuitenog Mahoveg broja.
Medjutim, na malim visinama, bubotanje jeo znatno snafnije pokto jo
ofitana brzinm leta fTth koja odgovara dopulitenom Mehovom broju
znatno veda, te su i amercdipamifka copteredenia znatno veda. Gubici
visine pri vadjenju ubrzanjem 4 g 1 & g s& visine od 10 000 fita
predatavljeni su na 8likamam 6.3, 6.4 1 6.5.

.8 — PREVUCENT IETOVI

1f Fravulenl let pri ubrzanju 1 g. - Avion prelazi u prevufeni loi
redovne sa doveljnim upozorenjem,; pod uslovem da je atainl trap u=-
vugen & potkrilea podignutay avien polinje da podrhtava primetno i
da 28 trese uz primotno bubotanie pri brrini leta priblifne 10 Svoo
rova vedo) od brzine prevulenog letam. U slufaju kada je stajni trag
izvulen & potkrilca spubtena, upczorenje jo znetno manje i nastoje
pri breini leto sapo 4 do B Evorova vedo] od brzine previlencg le-
ta, Pri potpunc prevulencm letu, jedno krilc moZe #ak i pasti. A-
¥ien as ne sme zadriavati u stanju prevualencg letm, jor lako =oie
uddi u kovit. U bstanje prevulfenocg leta ulaziti lsgania podizanjom
predaojeg kraja aviona i postepenis prelazop u prevuleni let. Faglo
podizanje prednjeg kraja aviona pri zaustavljencm motoru 1 uvufe=-
nim stejninm trapom, kaco 1 podignutim potkrilcimm, mora sa izhogo-
vatl,; narofito kada se tefifite avione nalazi u svom straZnjem po=
lo¥aju; =bog toga Eto ae avion mofe prevrouti na ledja,. YVefbati
pralaz u prevufeni let na visinama iznad 15 000 fita Sukelike su

i postavljeni rezervoari na krajevima krila moraju biti prazni/.
Kife su navedene brsime prevulencg leta.Vadjenje iz prevufencg leta
je brzo i lako; tokom prevulenog lets, krilea su neprekidmc potpu-
ne upotrebljiva., Skrede se painjn da polofaj stajnog trapa Suvufen
ili i:?uﬁlﬂ} ipe nezhetan uticej na brzinu prevu¥fencg leta,

2/ Ubrzani prevufeni let. - Pre prelaza u ubrzani prevufent lot,
avien je izloZen snaZnom bubostanju. Redovno, avion &e trese 114
podrhtave letedi pravo upapred ili u smeru evolugije. Letne oBobine
avicna pri prevulencm letu slifne au bile da jo avien opresmljen
rozervoiriza na krajevims krilae bile da je bez njih. Vadjenje iz |
ubrzanog prevulenog leta izvedi se populitanjem palice. OgraniZenia
ubrzanja fbroja g/ prikezana su na sliei 5.2,

;9 = EO Y IT
& =0 p & te

Zabranjeno je izvedjenje namernih kovita avicnimm na kojics nisu
izgvriiene promene napadne ivice krila ni pestavljene trake za spre-
tavanje cepanja strujnica pri prevulenom letu niti hod kraila wi-
sine naviie podelen na 20 /plus 2, minus 0/ stepeni, odnosno 26
| /plus 2, minus 0/ stepeni, zbog toge Bto pod izvesnizm uslovimam pi-
lot mofe potpunce da izgubi mod upravljania avionims uz znatan gu-
bitoak visine pre¢ nege Fto mu vadjenjes 1z kovita bBude pofle Ea ru-
kom: Ovaj gubitak modl upravljanja avicnom opisan je u jednom od

= — e —r————— 3




01, ¥IN.002
0l.1.188 Upravl jan Je avicnom IV=2

Eitana breinn prevelienog
lotn = u &worovimm

Polaks Poloka (4] i e tafina aviomn = u funtams
womn) | Madnok| volog | u M- e
on trmpa nigliba tam 10,000 13 000 14,000 15,000
- 'ﬁﬁm 4 1] 118 105 =
e Tvotan
= o 103 (1] m 25 motaru
e da 113 [F-] 135 [T
P %4000 13 130 ] 1]
o (.3 L - {[-=] BES
s} - i) 155 1 Ha
ey B fora
Do) Is T 51% T 118 150 133 sotory
[ 125 (] RLS] Tai
a* - wy (1 128
Jory ! Tevelen L & 1. = Ll L) m [T
Ly 4= L&ﬂ; b i 1 k25 r/ein
W 130 135 [T 145

Poloka) stajnog treps sanemarljive utife na Breinu prevufensg leta

Slika 6.6 = Brzins prevulensg leta aviond B0a FeZervo-
Erima ne EKrajevima krila ili bez njih

narednih odseka. Gorive u rezervoarima no krojevipa krila nepovolj-
no utidée na kovifte aviona i njegove vadjenje iz kovita. Ake je avi-
on ufine u kovit i iz njegn se ne mofe izvaditi, odmah odbamciti re=
zervoare na krajevima krile ake u njims isa goriva. (vo wvaii za re-

dovne kovite 1 kovite na ladjime, kao i u sludfa ju gublitka podi up-
ravljanje avionom.

Ako Bu rezervoiri na krajevisa krila pragni, nipoite ih ne odbaci-
vati, jor kada su praznl oni su pre korisni nego ftetni.

Fod poveoellnio walovima,; avion izvedil kovite wvrle debro 4 iz mnjih

izlazi lake, psamo akooe njiime pravilpne upravlje. Najpevoljniji eob-=
1ik aviona za izvoedjenje kovita jeste alededii

a/ Rezervoari na krajevima krila postavl jeni, ali prazmni.

b/ Hitraljezi 4 punicija pestavijeni fumesto mitraljeza i muni-
gije; u avionu ae mpofe nalazitl protivieret iste i#iinufa

e/ Hod krmila praves navide ograniZen na 20 odnosne 26 atepeni.
d/ Rufica za gasm u ploZaj "IDLE" Sfmali brej r/min/.
¢/ Erilem u srednjem /neutralnom/ polo¥sju.
£/ Btajni trap uvullen a potkrilea podignuta.
Bilo keji od napred navedenih uredjaja poBtavljen u pololnj razli-
cit od navedenog,; kao nanr., gorive u rezarvoarima na krajovimsa

krile, roazarvoRri na krajevime krila skinutil, red motora pod vedim
gasomy kriléa otklonjona iz srednjeg polofaja itd., nopovol ino utide
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e sposobnost aviona da izvedi kovite. Nepovoljan utiea] napred na=
vedenih uredjaja povedava samo izglede da pilot izgubl mod uprav-
ljenja avionom. U sludaju ulasks aviona u kovit, treba imati u vidu
da jo redosled postupaks pri vadjenju iz kovita isti besz obEira da
11 je kovit redove, na ledjima ili da Je pilot izgubioc modé upravl ja-
nja avionom u kovitu.

B = Yodijenis ¥ ao 8

Avion se nalazi u redovnom /normalmos/ kovitu ako je pilet pritia-
Aut uz sedilte & ne uz opasa¥. Iz ovakveg kovita, avion izlazi na
AiZe naveden nefing

1/ Postaviti rufiou za gas u polofaiu "IDLE" Joeali brej rfwin/.
2/ Yostaviti krileoa u sradnji /neutralan/ poloZai.
3/ Povuéi upravljafku ruficu ka sebi.

4/ Otklomiti krmile pravesa u smislu protivnom onom kojim se avi-
on okrede u kovitu, pa ga driati u tem poloZaju dok okrctanjie ne
preatane.

5/ Eada okretenje bude preatalo, smanjiti silu kojom e uprav-
ljatka palica privliadi ks sebi,

He gurati naglo upravljafku palicu unapred, Fostavl janjem palice
u krajnji prednji peloinj, mofe se izazvoti ulmzak avieona u ko-
Yit na ledjisa.

g = Elad wio gvitu

nji kraj aviona klati gore dols, prve niske m zatis ave ¥iie; toako
da 8e mofe popeti 1 do horizonta. Otkloniti krmile PravoR u Emisly
profivnom od oncg u kojem se avion okrede u kovitu dok me pradnji
kraj avicna nalazi ispod horizonta, & ne kada se, pri kladenju, po-
pne iznad horizonta. Letni upravljafi nisu potpune upotrebl jivi kad
88 pri EKladenju prednji kraj aviona nalazi u nejvifiem poloZajue. Za
Yadjenje aviona iz kovita, u slufaju keads mu je prednji kraj apufi-
| ton ispod horizonta, potrebno je priblifne jedna polovina do tri Ge-
tvrtine okretm.

'I S¥aki ckret avionma u kovitu praden je kladenjen, pri femu se pred=

Uvuéi stajnl trap 1 podidi potkrilem 3to pre, ukelike su bili u iz-
vuBenom odnosno apubténcm polofaju, jer se time olakiava vadjenje
aviona iz kKovita. !

Eada vadjenje iz kovita bude pofelo; prifekati da avion atokne do-

¥oljnu Brzinu leta pre nego Eto ma Fredje u izravaoavanje. Avion mo=
€0 wdi ponoye u kovit aks a&e upravl jafka palice suvide ranc povubls

kﬂ aobi.

d = dian kow ladiim

Avion se nalazi u kovitu na ledjima ake je pilot pritispnut uz opa-
saf, Kovit na ledjimm obifno nastaje kada se upravl janfka palica pri
letu na ledjima malom brzincm suvile gurne napred i1li kada se pri
vadjonju iz redovmog kovita, upravljaike palicm suvide brro gurne
naprod. U ovom drugem slufmju, avien ulazi u kovit na ladjine £z
2¥vog redovnog polofaja. Avion se vadil iz kovits nn nife naveden Af-
dim e

I 1/ Postaviti ruficu e gas u polo¥aj "IDLE" /mali broj r/min/.
2/ Postaviti krilca u srednji /neutralan/ poloZaj.
3/ Povudi upravljaiku palicu ka sebi,
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4f Oftklonitd krsile praved u smislu protivnomr onom kojim 58 G-
vion okrede u kevitu, pe ga dristi u tem polofaju dok okretanje
e prestano.

I Dvudd stajni trap & podidl potkrilean &te pre, ukolike au bili
U dzvudencm odnoane Bpulitencm polofaju, Jear se time olakiava va=
dienje aviona iz kovita.

Vadjenjs 1z kovita na ledjima sofa otpodetl v bile Rejem trenutkn,
prl Gemu d&e samo vadjJenje bitl brze I lake ake Jja oblik mviona u
sklady 88 napred navedenim. U trenutku kada prestons okretanje avi-
onga uw kovitu, povliafiti upravljatku palicu ke sebi dok se prednji

I kra)] aviona doveljno ne spuati,

Eoviti na ledjima Bu brzi, neprijatoi 1 sbunjujudi, Ne ulegziti na-
merno u kovit na ledjimam.

8- bitak upravlia avieno

1/ OpBte. - Okretanje avicnsa,; keda pilet izgubl med upravljanjo
l njime, snafna Su i nepravilnga i ne degevaju 8a nli po kKakvem narofil-

tom redu., U pofetka okretanja, pllot mole imati znatnih telkofa
pri savladjivanju promena pololaja aviona, Fosle gublitka pribliine
2 000 fita, nepravilona ckretanje prestaju i aviem ulazi u redovan
kovit 111, pak u kovit na ledjisa.

2/ Poatupak pri gubitku modi upravljanja avionm. - U ovakvem alu-
Eaju, postaviti odmah ruficu za gas u polofaj "IDLE" /mali broj

r/min/, postaviti kriles u srednji /neutramlan/ poloZaj, uvudi staj-
ni trap 1 podidi potkrilem, drugim relima, postupiti na ifoti nadin
I kas pri vadjenju iz kovite. Keda avion pofne da 8¢ okrede u kovitu

i postane snavim Jjasno u Kojem o8 amislu okrede, otklonitl kramile
pravoR u apislu protivnom onom u kojom se ckrede da bl okretenje
prestale. Gubitak Bodi upravljanja avionoes mofe nastati u Blulaju
kada Jo stajni trap izvulfen A& potkrilea spuitena, pogorfavanjen
prevudenom lega, na primer, drianjom upravljaike palice uz seabe i
upravljanjem krmilom pravea /WALE THE AIRPLANE DOVE/. Zbeog toga se |
i ne Prlpﬁ!ﬂﬁﬂﬁi privegavati covakvom nafinu upravl janja avionoms
dok ged su stajnl trap 1 potkrilca v izvufenmom cdnosne spuitenom
polofaju. Ako e avion nmlazl na visini do 10 000 Tita,. preporufu=-
ja ne odbacivi krov kabine podto je to prva radnja pri sogudem iz-
bacivanju iz aviona, a osim toga mode olakdati vadjenje iz ovakvog
stanju., Frema tome, &ko posle odbacivanja krova kebine pilet oatane
jofi mekoliko sekundi u avionu /tj. ne pofuri da se izbaci 111 io-
kol ix I?i&ﬁlfi uspede da uspostavi svoju vliast nad avionom.

Iskotiti 12 aviona ako se ne bude moglo uspostavitli pravilnoe vad ja-
nje iz kovita ili vadjsnje ne bude moglo da otpodne pre nego EBto
f#a avion spusti do viaine % 000 fita izoad tla.

6,10 - OSTALI SUCMEVI LETA F
AR = Do [ akro

Ovis avienom mogu Be izvoditi mve akrobacije, izuzev vertikelnog-
prevufenog lets, namernih kovita fosim u slufaju da je na avionmu
izvrfiens promena posatavl jan jJes nove napadne ivics i troka ma aprea=-
Eavanje cepanjs strujnica/; koo ni skrobacijs za koje je potrebno
negativoo ubresnje, pod uslovom da 8u rezervoari goriva na Kra je-
viea krilas poatavljenit mo Pragni, kas i da je avion opremljen mi-
traljezims { municijom /11i umesto mitraljeza i punicije; protiv
teretom iste tefine/. Pri negativnom ubrzanju, pritisak motorskog

ulja pada skoro trenutno, posle Zega ubrzo nestaje 1 galenjie luturj]
- —————e—— —
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ako avien nestavi da leti na ledjimm dufe od deset sakundi, jer u

takvom polofmju goriveo me mofe da pri%ise u motor. Negativmo ubrza-
nje vede od 1 g mofe da izazédve iredutne gaBenle motbram. Ako oe za-
datkom prodvidjaju 1 akrobaocije, ocsvedoliti se, uvidom u ocbrazac DD
Form 7Bl, da j& u Aavion ukroana propisna kolifina uljim. U motorskom
rezervoaruy mora biti najmanje deset kvarta Spriblifmo 11 litnruf U=
lja radi pravilnog podenzivania motora tokom izvodjenjs akrobmoiljm.
Filot mora bitl krajnje obazriv pri izvodjenjo akrobmclja iz kojih
a8 avion vadi obruBavanjem, jer je publitak viasine pri takvem vadle-
. nju ¥rlo ¥ellk 1 bra. Uocplite; ne ilzvedlitl akrobaclle na visinama do

10 000 fita dok pilet ne bude potpunc svestan brzine kejom avion
atifa 114 gubl visinu.

- 8 a L B v

Razervonri goriva na krajevisa krile utifu v¥le malo na letne cso-
bine aviona. Neravnomerno pretakanjes goriva 1z rezervoArs na kra=-
Jovima krila izaziva nefimetz'idno optersdenje krila; all se ocbifneo
mofs nadoknaditli upotrebom trimera krilacm. Hedjutim, ako jo raz-
lika u kolifini gorivae u rezervoariss na krajevims krila veda od
100 goalona, avien 4 modl telke da aletl na siguran nafin. Stogan se
preporufuje odbaoiti teZfi rezervoar. Hombe, hemijaki rezervoari, u-
redjaji za rasturenje protivradarakih treka 111 putnilki’ sanduk ne-
zratne uwtifu na stabilpnost avionn. Hofenje polatnih raketh na pro-
Plonim kukama isto take ne uwtife primetne na letne ocsobine aviona.

g = Btabilnoat

Avion Je poftpune stabilan po praveud 1 usdu¥ne pri avim propisanism
. jololajisa tafibta. U poprefnon pravou avion je neutralno ,-"1::_&1.:--

rentno/ stabilan, Ove coobina zahtevA same povIemenu proveru popre-
fnog polo¥aje avienn. Ermile pravea ja neupotrebljive pri padizanju

krila, dok se krilon mogu uspefine upotrebljavati do prevulenog letn

d = Ut B t

FNa poloia)] ftelifita utifu spol jaknji 1 unutradinji tovarl aviona. Be-
dovno, &vi avioni TV=2 oproemljeni au mitraljezima 1 propisanom ko-
lifinom sunicije, 1ili protivieretom iste tofine, de bl krivulja
propone polofaja tefifta bila kas Htoe jo cna predotavljena na sliod
E+3s Pri ovakvom optersdenju, akrobaoije su dopulitens tek Eada sa
isprazne roezfervoprli goriva ne krajevimsm krila. Eada se gorivo iz
rozervoara na krajevime krile utrofii, pelofmj tefifita se pomera ma-
lo unapred. Ove pontepona promena polofnjs tedilita izaziva malo po-
vadanje sile na upravljafke)j paligi potrebnih za upravljanjis krmi-
lom visine. Pri zadeacisa #a gidjanjem iz mitral jeza, utrobak celo= I
kupne zalihe municije izaziva vrlo breo pomeranie polofaja tefildta
od pribliZne 3% BAT unnzad, usled Zega sile potrebme za pokretanje
upravljatke palice poptaju znatnoe lakhke. Avionm jo vrlo osatljiv pri
dejstvu trimers krmila visine kada mu se te¥idte nalazi iz 29% BAT,
pri Zemu #ile na palicil 1 stabilocst ostmnju 1 dalje pozitivne.

g = I W

Ova opteredenin nostnju keda avion izvodi zaokrete,; obrtanje oko
uzdulfine oS8, zakretanje, vadjenje iz obrulavenja ili se ubrzave na
bile koji had¥in. Pilot je dufan da sprefi da ova opteredenja ponta-
oo suvife velikm 1 to ogranidavajudi lzvodjenje mkrobmcijes samo nAn
propieens ubrzanje. Brdl toga, pilot se oslanjs nAa pokazivanja me-

rila ubrganja} merila namenjenog serenju ubrmania kojs dejstvuju na avion., Mada I
je u cpitem ‘slufaju merilo ubrzanjs pouzdans pDaprava, ono,pod ives-
fim ° uslovims, mofe obmmnuti pileta na taj nafin Ete &e pilet pove-
rovati da izvodi beazopasne akrebmoiju, dok, u stvari, avion postaje
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opnsno precptersden, Nedostaci merila ubrzanja Bu ovis

1/ Merile ubrzanja belefi /pokazuje/ samo ubrzanjs u vertikalno]
FAavEl.

Ef Herilo ubrzanja nalazh se na plofl sa meriliss, te ne mole tatno da lzme=
i uwbrzanja repa.

Ba priser, pri akrobacijese kao ¥to su gakretanje 1 klizanje, merilo ubrza-
nia pokazuie ubrzanje of priblifss 1 g. Istovremeno, na vertikalnd atabili-
gator 1 krmlle pravea dejstvuju prilifne velika opteredenia. U stwarl, us-
taljena optersdenja koja dejotwuju pri ovim evolucijame redovno nisu suvide
valika, t& su okors upravns srasserna sill potrebmo] =a pokretanje krails
pravea koja dejetvuje na pedale. Fri brzom dejotwu 111 breom.prestanku dej-
atva valikih upravljafikih ﬂ,‘.l;:..;ﬂm mole bitl optereden vrlo welilkis op—
toradenjisa. Ovim se me Zeli i da pilot treba da dejatvuje postepenc da
bl izbegac suvids velika opteredsnja. Hapred oavedenc o welikim optersds-
njima dato je =amo kac upozorenje da vrlo brso dejstwe 11l prestanak sdla
pri userenim 111 velikis brzinasa lota izasziweju oftedenja aviona.

f = Pri il i slet

Fri brzinsma leta pri priblifavanju radi sletanjo, ovim avionom &8
upravlja nefto tefe nego avioncm sa klipnis motorom. To znati da Jje
potrebne obratiti vedu pa¥nju pri zavrinom prilafenju. Ovo ae¢ mro-
Eito primeduje ako je prednii kra) aviona podignut pri maloj brezind
leta, zbog toga Bto tada otpor raste vrle brzo, zbog legs se, &8
druge strane, brzina leta naglo smanjuje ako 8s ocdmah ne poveca 8n-
gn motora. Zhog sporog ubrzavanja mlaznih motora pofavy od m=alih
brojeva r/min; neophodno je da smotor redli pri najman]s 50% rfﬂln.
dok pe avion sasvim ne priblifi sletno) stazi, kada &e, u slufaju
bile kakve potrebe, ubrzanje motora biti mnoge brie. Ake je sletna
staza suvilie kratka, brzina leta pri savriénom prilafenju smora oo
vrlo priljive podeSavati; smanjenje brzine leta 1 za 5 milja/tan
mole znaliti tvrdo sletanje, fak mo¥da i pre sletne staze. Ake Jo
sletna staza dufine dovoljne za mlazne avione velikih sposobmonti,
brzina lets ne mora biti onakva kakva je necphodna pri sletanju na
kratke sletne steze. Pri priblifavanju planiranjem 1 proplsnom br-
zinom leta pri 50% r/min, avion se izraviava redovno de pristajanje
Ake se, pak, na sletanje ide u vodoravnoom polofaju sa motorom, pre-
porufuje se da 2e motoru obexbedi vedn snaga dok ne bude stigac do
avega nekolike fita od sletne sataze, Avion mofe nagle propasti ako
se snagne motora nagle smanji. U slufaju da je brzina leta pri zavr-
Snom prilafenju suvilie velika, smanjivati je otvaranjem vazduinih
kofnicn. Pristati na glavne tofkove aa prednjim krajem trupa nedto
podignutin. Izbegavati pristajanje na prednji todak.

Ako jo hod krmila visine navile ogranifen na 20 /plus 2, minus 0/
staponi, prednji kraj aviona nede ae modl driati u podignuiom polo-
#nju nko je avion u prevuffencm letu na nekoliko fita isznad sletne
staze. Prema tome, potpuno provufeni 1at mo¥e nastati samoc akone
avion palazi blizu tla Ssletne staze/.

fiim tofkovi stajnog trapa pristanu na sletnu 8tazu, podidi potkril-
on radi uspeinijeg kolenjm. Fri sletagnju sa bofnim vetrom, boljes jo
spustiti krile na otrani s& koje duva veitar nego sletati ukoso.
Prilafenje radi sletanje ukoso dopuiitenc jJe samo pri vrlo snninom
bofpom vetru, pri femu se primenjuje kombimovano m epulitanjem kri-
las Sletanjs pri ugafenom meotoru vrie se pri olfitancj brziml leta
voedoj zo pribliZfno deset Ivorova thog smanjens mogudnosti izravaja=
vanja pri zaustavljenom motoru.

- Hous 0 [ & dlnzak

Tombai rada motora pri zavrinom prilafenju pri najeanje 504 r/min
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Pestaje ofigledan ake jo zavrino prilafenje kratko ili bude potre-
boo, iz bilo kojeg razlogn, produfiti oa drugi krug. U takvom alu=
aju odmah dati pun gas a stajai trap i potkrilea uvudi odnosne
podidi, Zim bude potpuno sigurne da avion neds mofi da pristane.
8tajni trap i potkriloam se uviaZie odnosne podifu da bi se smanjis
otpor 1 tako avionu omogudile brie ubrzavanj)e. Ako motor radi pri
pribli¥ne 50% r/min, onda su je potrebne samo sedam oekundi da se
ubrza do 100% r/min; medjutim, kada bi motor radio malim brojem
r/ein, za ubrzavenje bi mu bile potrebno priblifne 1: sekundi, pri
femu bi tokom prvih Hest sekundi ubrzancg rada potisak bio vrle
Bali.

= 04 k

Fod ovim B¢ podrazumeva cdakakivanje rapred-natrag izaedju pred-
njeg tofka i glavnih tolkaowva Btajnog traph neposredno ponle pri-
stajanja aviona na sletnu stazu. Ovakve kretanje nastaje nepravil-
nim pristajanjem u slufaju kada avion dodirne tle prvo predojim
tolkom, pa tek onda glavnim totkovima, redovne zhog toga &to pilot
£ell da sleti velikom brzineom ne slethna stazu. Ake sa thog nepra-
vilnih pestupaka odskakivanje nastavi, posles tri deo Zetirdi “"skoka"
nastaje vrlo nestabilno stanje oke poprefne osi avieona, uslad Zega
dolazi do tedkih udara avioma o tle, koji pogu izazvati tedka of-
tedenja avions 111 Fotpunl lom stajnog trapa i sz=sja oviona. Prannl
tomo, u slufaju da prednji tofak pristane na oletnu atasy pre glavaih
totkova pri slotanju, treba cfekivati odskakivanje 1 biti spreman
za pravilne otklamjanje takvog stanja [videti 2. poglavl jeo/.

Fosle otklanjanja odskakivanjn na propisan nm®in, pilet &8¢ mora
cdmah odlu¥iti da 1i e zavrEiti sletanie na precetalom delu alet-
ne otaze, 1l1i de dodavanjem gasa do 1&&3 r/min produfiti na drugl
krug. Ovakva odluka zavisi od vife finlilaca, od kojih se navode
s&mo neki) respolofiva kolifina goriva u rezervoarisa, moteorcolo-
Bki uslovi, dulina i stanje sletne Btazo,; postojanje zaustavne
Brefe na sletno) atazi 111 no itd.
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1 = HACIN RADA MEEIH UREDJAJA AVIONA

1,1 - HACIN RADA UREDJAJA ZA GORINO

& = Redevan redosled upoirebs rezervosrs goriva /sliks 7-1/

1/ Oavedofiti se da su pri pokretanju motorn svi prokidadi rezer-
voaran goriva u polofaju "OFF" Sfiakl jufenc/.

Fro poletanje, proveriti rad pomodnih pumpl za gorive u rezervearimal
u napadnej iviei krila 1 u krilima, camatranjem avetla =za upozore-
nje da ag¢ pravilno pale i gase, kao i kolifinemera gorive u refor-
voaru u trupu da je i péeFsrvoar u ftrupu propisne dopunjen. Pri po-
stavljanju prekidala u polefaje "ON" Sfukljufeno/ i "OFF" /isklju-
Eunuf, proveriti na merilu slektrifinog opterefenja da 1li struja
stife atifie do pomodnih pumpi.

2/ Pre zagrevanja motora, postaviti prekidaf rezervoars na krajevi-
ma krils u poloZaj "ON" fukljufenc/, pa oo covedoliti da se gori-
ve iz reazervoara ng krajevima krila pretale kada sa broj obrimja
motora povedn na 100% r/min. ;

3/ Posle poletanje, gorive se preteaZe iz rezervoara ne krajevinon
krila dok god se oni ne isprazne, kada se pali svetle zA upezorenje
da 94 rozervoari ne krajevima krila prazni. Prekidat ovih rezerve-
ara ostaje u poloaju "ON" fukljufenc/ i posle praZnjenja rezervo-
ara da bl rezervoari bili stelno pod pritiskem sabijencg vazduha

iz sotora, dime s¢ sprefave da e rezervoari ne zgulveju. Eads s
rezarvoari pa krajevima krils ispragne, postaviti prekida? rezervo-
ara u napadnim ivicsma u poloZaj "ON" fukljufienc/ da bi se gorive
iz tih rezervoara pretakale u rezervoar u trupu, Eada 3e, pak, io-
prazns rezervodri u napadnim ivicama krila, kada se pali svetle =za
upoazeranijs da su ovi rezervoari isprafnjeni, pestaviti prekidaf
rozervofra u napadnim ivicama u polofaj "OFF" fiskljuZenc/. Foslm
frainjenja rezervoara u napadolm ivicama, postavitl prekidat re-
zorvoara u krilima u pole¥aj "ON" fukljufenc/ da bi se gorive iz
tih rezervonra mogle da pretofi u rezervoar u trupu. Eoada sa To-
servoari u krilima isprazne; #toc pokazujes svetlo zAa upozorenje da
da ey ovl rezervoaril iaprainjeni, poestaviti prekidmc rezervoara u
krilimi u polofaj ™OFEP™ fi!kljuﬁuan dp pomodne pumps A goriva u
avim rezervoarima ne bi nepotroebne radila,

4/ Kad god se ukljufuje prekida# bile kojeg rezervoarn, proveriti
nd kolidipomeru goriva u rezervoaruy u frupu da 1i se Tezervoar u
trupu puni 111 ne. U slufaju da se sushnje da 8e bile kejl od venti-
18 ga ploviEom zaglavio tokem leta; prakinuti doved gorive u rezer-
voAr u trupe =4 nekoliko trenutake radi csvedofavanja da se koli-
Gina goriva u frupu smanjuje.

Ef Pri zaustavljanju motora, postaviti ave prokidafe rezervoara go-
riva u poloiaj "OFF" /iskljuZeno/.

Fri redovaem upravljenju petroednjom goriva, skupine rezervoars is-
kEljufuju se kade svetla za upozorenje pokaZfu da je skuping rezervo-
ara kojoj pripadaju isprainjens. Wed jutim, povromens Beo izvesna ko=
litina gorive iz rezorvoRra u napadnim ivicamm ili krilisa pretate
iz jedne akupine udrugu kroz oduline vodove. Ha taj] nafin; ake bro-
Jilo potrolnje gorive pokazuje nedostatak goriva u poredjieniu sa
utrofencom kolifinom gorive, ukljufiti rezervomr u krilima 1li pa-
padnis ivioapa krila da bl ae nadoknadila koliding ko ja =e mofda
pratofila iz jedne grupe u drugu.
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Eedi sprefavanja uvdesas 1 smanjivanja potrebes za odr¥avanjem L ted-
kofm u vezli s tim, zbog otkasza kofniom tofkova neophodne je dam me
kofnioce upotrebljavaju pravilno. Sto brie zaustevijanjo aviona bez
obzira na dufinu sletne staze, upotreba koZnica radi ubrzavanja
zackrets pri voinji stazama merodroma 1 nehotiZno kotenje tolkova
pri vodnji su uszroei koji izasivaju preteranc trodenje kofnicm,
Cime 8¢ i njihove trajanje znatne smanjuje.

Fucanje gume tofka Sesto izaziva i prekid hidraulifnih vodova kel-
nice usled Zega nestaje otkaz takve kodnicm.

B o= bal &

Kednice mogu uvek da zaustave tofak pri obrtanju, ali =zaustavlja=-
nje aviona zavisi od trenja koje je koliZnik sile kofenja i opte-
refenja tofka, Utvrdjens je da najbolje kefenje namtaje pri pribli-
fno 15% do 20% klizanja, tj. tofak nastavliia dan se kotrljes ali &e
pri tome i kliza 15% do 20%, Sto znafi da mu Je brzina ebritanjias
B0% do B5% brzine beg ikakvog kofenja. Ukoliko me klizanje povedn-
¥&y Bmanjuje &8 i koeficijent kolenja, te izncsi pribliine 60%.
Fri potpunom klizaniju, koeficijent postaje joib manji. Za avakve
smanjenje sposobnostl kolenja postoje dva razloga. Frvo, neposre -
dan uzrok je trljanje gume, usled Zega %o od gume ocdvajmju sitni
delidi koji se pod gumom ponadaju kao mali valijei. Drugo, razvije-
na toploga pofinje da topl gumu, pri &emu istopljena guma dejstva-
Je k8o mazivo. Postojefi podmoi Poekazuju da pri klizanju aviona
foline priblifne 10 000 funti, koeficijent trenjm po suvom betonu
iznoai 0,8, dok se pri klizanju od 75%, keeficijent smanjuje i na
manje od 0,5. Frema tome, ako se pri kofenju jedan tolak potpune
ukofl avien fe nastojati da se oko njegan zakrene, te as daljim ko=
tenjem ne mofe postidi nikakve popravks.

Usled toge &to pri klizanju safinioce trenja opada ukoleni se tofak
nede otkolfiti sve dotle dok me ko&ni pritismk ne spanji do te mara
da obrtni sanometar uz smanjen safinicc trenja nadvlada kodno do=
lovanje na toifak.

& = Kofopje prd veliko] brzini volnje

Pri kofenju neposredno po pristajenju 11i pri postojan ju zmAatnog
uzgona /pri voinji/ valjs biti krajnje cbazriv da ne bi nastalo
klizanje tolfkova. Snafno kolenje mofe potpunc da zaustavi toZak
snogo lakEe pri kofenju neposredno pe Pristajanju nego keda bi oe
kofilo na isti nafin posle oslanjanja celokupne tefins aviocna na
totkove. Tofak zaustavljen na ovaj natin, neposredno po rristaja-
nju, ne mofe se otkofiti pri povedanju opteredenis dok god me kok-
nice ne otkofe, Fravilno kofenje ne mole poBto jatl dok god tolkevi
né budu cpteredeni velikim optersdenjem. U sludaju da najonainije
kotenje bude neophodno neposradns Fo pristajanju, neophodno je
preothodno §to vilie smanjiti uzgonm 1 to podizanjes potkrilacm 4
spuitanjem prednjeg dela aviona pre upstrebs kefnion. Na ovai na-
gin poboljdava se kofenje, jer se povelava sila trenja izmedju gu-
mik tofkova i povrline sletne staze. Da bi protriavanjs pri sleta-
nju bile kratko, tofkove treba koXiti kratkim ravnomernim ald ave
snainijim pritiskom na koZnios. Frotréavanje pri sletanju treba
koristiti u potpuncosti da bi se moglo iskoristiti nerodinamifke
kodenje a kofnice toZfkeva upotrebljavale Hte pan je.

Lisssaian e T 2
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F Upravljanje avionom TV=2

4 = Hlsdjenje kolfnica

1/ Oplite. - Ako se pri sletanju bude morale snafno koliti, koZnice
e moraju ceatavitli da oe potpune ohlade pre nego Hto bl ae moglo
sleateti na istl nadin, tj. uz snalino kofenje. Najbolje je ake raz-
doblje izmedju dva sletanja sa snaZinim kofenjem traje najmanje pot=
nanest minuta, ako se stajnl tr-pu?pri penovnom uzletanjuy/ ne uvula,
odnesno trideset siputs ako 8¢ stajnl trap uvule. Ake se pri voi-
nji pri bofnom vetru kefnice upotrabl javaju =za upravl janje, trajn-
nje hladjenja sora bitd 1 dufe,; Ako me pri sletanju avion zausta=-
vio kofnicama take da su one jof vrlo zagrejenje, avion ne amo oti=|
¢i na stajeanku na kojo) ima mnogo aviona. Najvede temperature na-
ataju u tofkue 1 kolniei tofka od pat do petmasst minuta posle nAaf-
snainijeg kKofenja. Fri voinji avions atazaEs aercdroma, ketnice ne
smeoju zapinjati. Isto tako, upoirebljavatl kofniece Bte manje pri
ckretanju aviona no zeml ji.

2/ Upotreba kodnica:

a/ 8vi piloti i ostalo csoblje ovimBdenc da vozi mvion sercdrom-
akin sthcamd mora potpune poznavaeti najpnovije proplse ¢ Eofni-
cima 1 njlhove] upetrebli za datu ¥rastu aviona.

b/ Koristiti merodinamitke koZenje u najvedo] mogudo) meri.

ﬂf Eoriatiti u potpuncosti dufinu sletne Btaze pri Bletanju da
bi ae izbegle kofenje pri velikej brzini protirfavanja ili snmZ-
ne kefenje u posladnjer trenutku.

Yoziti brzinem pri kojej de upotreba kofnica tolkova modi da
buds svadens na najmanju meru; slufiti se u najvadol meri maroc-
dinamidkim upravljanjes,

e/ Izmedju letove ili posle neuspelog poletmanja prifekati od

45 do 60 minuta da bi e koZfniocs dovoljno hladile. Ake iz oporm-
tivnih razlega bude necphodne odesah poleteti, ostaviti stajni
trap u izvafenom polofaju Ete duls da bl 93¢ kofnice mogle dobro
da ohiade.

!f Pri pojmvi prveg znaka bile kakve peispravicsti kolniee, uk-
loniti se sa stnze, zaustaviti avion 4 prifekmti da merodromeaki
tegljad odvuie avion na stajanku. Avion ne ame nipofito da vozi
uz preateranu upotrebtu kelinica niti da bude odvu¥en na stajanku
ne kojoj e nalazi veliki broj aviona dok sae njogove kofnice
potpuno ne ohlmde.

g/ Avion se ne sme ukoBiti na etajamci dok se kofnice i tolkovi
propisne ne chlade.

h/ Pri sna¥nom 1 dugotrajnom kofenju /npr. pri neuspelom pole-
tanju/, obavestiti vatrogasce da budu u pripravnosti a cotals

cfoblje da se udaljl od ovakvog aviona.
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B3l - LETENJE FO MERILIHA
B - Polatapis i ponianie

1/ op¥te. = Ovaj avion inm iste letne osobine bile da leti po meri-
lime bilo da leti pri spoljalnjoj vidljivesti /VPE/. Medjutim, kao
i vedina lovace sa mlaznim motorima, osetljiv je na promens uprav-
ljafkih sila, te je potrebno neprekidno pratiti pokazivanjea letnih
merile, Da bi se mogli dobiti najbolji rezultati, eve promens puln—l
fanjn aviont oko sve tri ose ozvoditi pomtepenc vodedi rafuna da
avion bude uvek propisnc trimovan. Polet 1 trajanje leta su kriti-
¢ne osobine leta. Narofitu pafnju obratiti nm upravljanje krotare-
njem pri predvidjanju pre letenja po serilime. Fredvideti devoeljine
kolifiine goriva za poletanje, spultanje 1 vadjenje iz cbruliavanjia.
Hife su navedeni postupoi od poletanje do pristajanja pri leteniu
po merilima 1li pri nodnom letenju, koji se mogu izvoditi bez obzi-
ra na ¥Yrotu readicursdjaja ili radarskih uredjaja ¥kao pomedfnih &red-
stava =& navigaciju 1 spulitanje odnosno sletanje po merilima.

2/ Poletanje. - Izvr#iti redovne provere TOKOM VOINJE I FPRE FOLETA-
HJA, propisane u 2. poglavlju, pa pontaviti kaszaljku pokazivaka
pravoa pod gornju belegu. Ead podne zalet avionm, popraviti bilo
kakva cdstupanja od praves lakeom upotrebom kodnica, dok krmilo pra-
voB B8 bude mogle da #e upotrebil; ftoc oo obifno dedava pri ciita-
noej] brzinl voinje frusﬁ od 50 Ivorova, Pri zaletu; pokazivad pravos
Je glavnoo merile =a upravljanje praveam; nodjutim, ako sa boelege
pelokne ataze mogu videti iz aviona, slufiti ne nljisa pri odriava-
nju pravea, Fri ofitancj brzini volnje SIAS/ od pribli¥nmc 85 Svo-
rova, povuéi upravljalku palicu ka sebi tako da me poprefna poluga
veitalkog horizonta podigne za dve svoje firine, Eime se i odredju-
Je poleiaj aviona pri poletanju. Odrfavanjem ovog polodmjo, avion
uzlede redovnoe pri brzinama poletanja propisanim u Frilogu 1. Enda
s0 avion odlepl veltalki horizoent postaje glavoo merilo zm uprav-
ljanje propinjanjem 1 nagibom aviona dok god avion ne bude poleo dm se penje.

I Frofi u penjanje ocdrisvajudi krila u vodoravnem polofaju n difudi
prednjl kraj aviona tanko da popredna polugn velitn¥kog horiszonta bu-
de podignute za dve svoje Sirine 1z vodeoravaias. I

#ada visincmer i1 veriometar budu pokazali da se avion penje, uvudi

stajnl trap, pa odriavati brzinu uzrdizanja od pribliinc S00-=T700 f£i-

te/min. Pri o¥itanc) brzini leta /IAS/ iznad 140 Evorova 1 na nij=

manjoj ofitanoj visini 100 fita iznad tln, podidi potkrilca, Dok

¢ potkrilea podifu, podignuti predmji kraj trupa za joid jednu &Hi-
I rinu poprefne poluge vedtafkog horizonta da biee potrebuse brzina

' uzdizanja mogln odr¥ati. U zavisnosti od povedanja brzine letn po-

vedati i brzinu uzdizanje na 1000-1500 fita/min, koju odrZavati

dok avion ne stekne propisanu brzinu penfanja., Ako Jjes avion oprem-=

ljen kospasom vraste (-2, postaviti prekida® COMPASS CONTROL/PREE |

DG u poloEs] "CONTRHOL COMPASSM fupravljnn}u kqupganuf,

1 3/ Penjanje. Avion se penje letedi po merilime roedowne pri 1005
r/ein i brzinaca propisanis u Prilegu 1., FPribliZfavajudi ae brzini
leta pri penjanju, povedati napadni ugme / propinjanje/ dn bi se
proplsann ofitana brzina leta mogla odrZati. U podrufjims gustog
vazdubnog sacbradaja po nekad je potrebne leteti pri penjanju i ma-
lom brzinom 114 malom brzinom uzdizanja. Ovakvo penjanje ne pred- |
stavlja nikakav problem; medjutim, u ovakvom sluZaju, upravlianje
Bnagom postaje vainc, te se lotna merila i dalje moraju neprekidne
posmatrati.
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1/ opBte. - Posle igravnavanje po zavriencm penjanju, cdriavati ve-
liku snagu motora dok avion me bude podeo da leti propispncm brzi-
nom lata pri kretarenju. Pri redovmom letenju po merilima, ratko jo
potrebno nagibe izvoditi pod uglom vedim od 30 stepeni; medjutim,
avionom se mofe upravljati i pri streim zackretima pod uglom od 50
stepeni. Tokom zmokreta, veltaZki horizont mofe imati precesiju
propinjanjs 1li nagiba, te Jje neophodns neprekidno ommatrati ostalnm
letna merila da bi se propisan polofaj mogac zadriati.

2/ Podrufije brrina, - Avicmom se upravlis dobre na avim visinama
leta i pri avim brrinama leta pofev od brzine lata 10-20 Evorova
vede od brzine prevulenog leta do brzine leta 10 &vorova manje od
brzine leta jednake Mahovom broju 0,8, Pri brzinama letn vedim od
Hahovog broja 0,8, poprefna stabilnost naglo opada, %e ae ne prepo-
rutuje leteti po merilisam u ovom podrudju brzina lota.

3/ Radio- 4 navigacijsks oprema. - Radiokompma AN/AEN-6 vrlo je po-
dlofan vticaju stetifkog slektriciteta 1 statilikog elekiricitetn
usled ledenih kristala pri letenju velikis brzinama leta na velikim
vinsinama, kads se zbog ovakve vrate elektriciteta zvufni signali me
mogy ¥uti. Prijem radiosignala se redovne poboljfave kada se uklju-
81 okvirna antens i kazaljka azimuta ckrene za 90 stepeni propa ra-
dicstanicl 111 podrudju najboljeg prijema. Weki put, potrebno je
ukljufiti okvirou antoenu za navigsciju bez prijema na sluh AURAL
NULL PROCEDURES kada nutomsteko odredjivanje pravcs postaje neuobi-
tajenim illi nepouzdanim. Upotrebu polofaje "COME" fkuuplu} prekida=
ta radickompase za prijem zvulnih signala radicfara troba avakake
izbegavati, jer sutomatsko upravljanje jafinom svuka izoblifava ob-
1ik signala.

4/ Spuiitanje. - Pri kretarenju na visinama iznad 20 000 fita, spu-
Etanje na poletnu visinu za probijanje, pre nadletanjis cbelefivad-
ke radicstanice na cdredifnom aerodromu, mogudi je izvrEiti brzi-
naga leta i snagom navedenih u dijegracisa spulitanja u Prilogu 1.
Ako se Eelli spultanje na visipu 20 000 fita vedom brzincm letm, oi-
voritl vazdubne kofnice., Pri krstarenju 114 spulitanju na visinama dof
20 000 fita, spulitanje se vrii brzinom leta, Enagom i pri obliku a-
viona propisanis za redovno probijanije.

Spultanja oalim brojes r/min i brezinama leta jednakim 0,6 Maha i
vedim izazivaju vrlo strme polofsje avions u odnosu na poprednu csu,
kao 1 vrle velike brzime leta na manjis visinama. Osim toga, mali
broj r/min mo%e izazivati 1 nedovoljne razledjivanje; prepa tome,
ne spuitatl se na ovaj nalin na visine manje od 20 000 fita pri le-
tenju po meriliem.

5/ Probijanje. - Bedi probijanja redovoom brzinom letm, sa potetne
¥isine probijanje, istovrasenoc otveriti vazdulne kofnice, smanjiti
snagu odnosno broj r/min ma 658 r/min 1 smanjiti uzduini nagib avi-
¢né da bl avion mogao da leti stalnom ofitenom brrinom leta /IAS/ nq
250 &vorove, koju treba da i cdriavam tokom probijanja.

Fri grupnom probijanju, podesiti motor take da radi pri 708 r/min.

Ha slikama 6-1 i 8-2 predstavljens su dve vrote spuiitanja sa probi-
janjom; medjutism, propisani pestupel za probijanjie mleznim avionima
moge bitd i mzlifiti nn vazduhoplovnim mornarifkim 1 eivilnim aerc-
dromiph. Na nekim merodromima, piloti mlasnih aviona mogue 8o slufisi
radarskis uredjajime sa upravljanje probijenjem 414 postupkom VOI-
GCAN radi probijanja pri letenju po merilima. Obs nadine depufitaju
najvefu Etednju goriva i vremensa, jer vode pilota do mestm odakle on
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nastavlja da se priblifava merodromu radi sletanja, vodjen uredja-
Jem za& upravljanje sletanjem oa zemlje SGOAS. Pri ovome nije potra-
ban nikakav narofit uredjej,jeor pilot samo sluda usEene poruke Tu=—
kovaoen uredjajn na zeslji. VOLSCAN je kombinmcijes elektronskih u-
redjaja za pradenje i ratunanje, koji sutomateki upravljaju svim
avionies koji ss pribliZavaju odredjencn mercdromu radi sletanja.
Uredjaj revolugionarne vrote, YOLSCAN z2a sada radi na ta) nafin fito
narcfito ebufeni rukovaocci ofiitavaju podatke koje je uredjaoj aute-
matoki proratunac i radioputem ih dostavljmju pilotu aviong koji
' #0 priblifave radi sletanjs; vodedi ga do ulaznog mestn.

Zbog velike brzine propadanjs pri probijenju eleznie svionom, neop-
h:ﬂﬂﬂ Jo potrebne najvedom mogudom painjom noprekidne osmatrati vi-
pinomer.

Brdl izravnjavanja posle probijanja, zatveriti vazduine koZnice na
Priblifne 1000 fita iznad cdredjene visine. Istovremenc, smanjiti
uzdufni nagib avionn da bi se uspostavila brzina propadanje od pri-
bliZno 2000 fita/min, pa u trenmutku kada se avion bude nalazio pri-
Blifne 200 fita iznad cdredjene visine polakoe podifi prednii kraj
aviona da bl o vederavan polo¥aj despes na adredjencj visini.

Pri izrevnavanju dopustiti avionu da poveds brzinu leta, Povedana
brzina lsta omogudide avionu da doleti do eercdromas bez velike po-
trodnje goriva. Do obelefivaike radiocstanice, odriaveitil najmanje
658 r/min 1 o¥itanu brzinu leta /IAS/ najmanje 175 Evorova,

Polito oblioil aviena i propisani postupeil za probijanje mlazpis o=

vionos na raznle vazduhepleovnis bazame sogu biti 1 razlifiti; za-
lihe goriva potrebna za probijeanje na odredifitu 111 drugom /pomo-
Enom/ mercdroeu mora se wvrle pafljivo proveriti, pri Zemu se morn ]
uzeti u obzir avi potrebni Bindoed.

Fro pofetkn probijenje,; proveriti metecorolofike prilike i csvedofit
ga da 1i odredisni aercdrom raspolafe uredjajes za upravlianje pri
blifavenjem sa zemlje /GCA/ 114 uredjajem za sletanje po merilima

Ilﬂf, ako sa oblaci nalaze na visinasa manjim od omih propisanih
za upotrebu radicfara, pri priblifavenju radi sletanja; automatsko
radiockomprsa ili VORH. 0Odluku de 1i odleteti na pomodni amerodrom
i1i ne, doneti dok se avion jJoB mmlazi na velikoj visini.

U slutaju kada sala zaliha gorive ili ostalil razlozi zahtevaju Ste-
donju goriva pri probijanju, poestupiti na niZfe naveden nedin radi
aman jenja potrofinje goriva pri spultanju:

ﬂf Fri nadletanju cbelefiivalke radicetanice na arcdTomu na po-
€etno] visini propiaanc] za probijanje, postaviti ruficu za gan
u polofaj "IDLE" /mali brej r/min/, otveriti vazdufne kofnice i
podesiti ofitanu brzinu leta SIAS/ na 250 Evorova.

hf Probijati se letedl od cbelefivalke stanice na 1/3 visine
koja se gubl pri aspultanju,; pa otipolieti zaokret radi probijanja
Fri zaokretu nejvedi dopuliteni poprefni nagib jeste 30 stepeni.

e/ Ha 2000 fita.iznad visine na kojoj treba izravnnti, zatvori-
t1i vazdufine kofnice; pa nastaviti spuflitanje, povedavajudi br=
zinu leta.

4/ Ha priblifine 500 fita iznad visine na kojoi treba izravnati,
pofeti podizanje prednjeg kraja aviona, te na odredjenc) viai-
ni potpune izravoati avion.

lf Povediing brzinu leta lakoristiti =za brfe stizanje nnd obale-
givadfku radiostaniou, pa odriavejufi mali broj r/min, prifekati
damss oclfitana brzina leta osanji na pribliZfne LTS5 SEvorova,
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Redovno, avion de nadletetli obelefivadku radicstaniou ofltanom
brzinems leta vedom od 175 Evorova, prl femu ruflca za gaB Eora
neprekidne bitld u polofaju keii odgovara malom broju r/min.

Haprad navedeni postupak probvijanjs primenjuje oe samo u aludaju
pnufde 11i,; pak; 1o dobijanju ocdobrenja za necgranidens probija-
nje; pri Eemu samo treba biti ipak wrlec obazriv.

Ef Zadriavanje. - Hadi ulaskas u krug za Zekanje, istovremenc pofe-
+1i zmokret na odredjen pravac; smanjiti snagu 1 otvoriti vazdubnoe
kofnice; mako cditenu brzinu lete treba smanjiti za vide od 25 fvo-
rova. Smanjiti ofitanu brzinu leta na 175 Evorova fu slufimju kada

u rezervoarima na krajevima krila nema goriva/ cdnosno na 200 &ve=
rova fu slufaju kada u rezervearima na krajevims krila ime gori-
ve/, pa zatvoriti vazdubne kefnice. Zatim, cdrfavati ofitanu brzi-
nu leta na 175 #vorevan. Hajboljm brzina krstarenja pri najmanjo)
potroinili gorive jeste 170 Zvorova. Medjutim, zadriavanje oo moie
obavljnti i vefom brrinom letn, &to Sse prepulita pilotu da po svom
nahodjenju. Eadi spultanje; u sludfaju zadriavanja na velikej wvisini
ppanjiti snagu na 65%, pa odriaveti brzinu leta kojom je avion la=
teo pri zZadriavanju. Dotearivanjer anage motora paceti #a 1rrFavna=
vanjem za L00 Tita, iznad predvidjone visine izrevnavanjm. Radi
spustania u sludaju zadriavanjs ne malej visini fdo 10 000 fita/,
ctvoriti vazduine kofnioe, pa cdriavati brzinu leta kojoem je avion
letes pri madriavanju. UvlaZsnjes vazdulnih RKofnica poleti sa iz-
ravnjavanjom za oko 100 fita iznad predivjene viaine fzravnjavanja.

g - Friblifiavanje

1/ OpiEte. - Ako nvion leti po merilimm na najmanjoj visini za pro=-
bijanje, pilot je duZan da izvril pribvlifavanje po merilisa. Na
slikama 8-1 1 8-=2 predstavljens su uwobifajens vrate priblliavanja
po redicsignalisa, dol je na slici 8-3 prikazan propisan nadin pri-
blifavanja upravljanjem sm zoemlje JGCA = Ground Controlled Appro-
ach/. Pofito 8e avionom upravlja vrlo dobro do brzina leta 10 do 20
Evorove vedim od brzine prevulenog leta, priblifavanje ne predstav-
1ja nikekav problem. Hedjutim, ako ss u avienu nalazi velika zaliha
goriva 11i ako avion letil kroz uzburkan vazduh,; propisana brzina
lata mofe se odriati samo vedom Onogom motora. Filet treba da poz-
paje osobinu lete aviona na "pogredno " stranl krivulje onags Jo
Gemu je bile govera u 6. poglavlju/.Avicen moZe 1 nehotifno da dospe
u ovo stmnje leta. Redovno, sve evolucije pri pribvlifavanju pre iz-
viefenja stajnog trapa vrie se pri ofitanoj brzini leta 175 Everova
Po izvladenju otajnog trapm, cfitena brzina leta molie B¢ smanjiti
na 140 Sverova, s kada se pri zavrinom prilafenju spuste i potkril=
cn, ofitana brzina letn mole a¢ omanjiti i na 115 Evorova.

Brzine lota pri pribliZsvanju moraju e povedSavati po 5 Svorova za
svakik 100 galona goriva iznad 200 galona precstale zalihe u avio-
Al &

Spufitanja pri priblifavanju radi sletanjs redovno se obavljaju brai;
nom propadanis od pribliinc 500 fita/min, pri Semu brzinma propada-
fnja ne sme bHiti vada od 1000 fitafnin. Badi spudtanja oa avicnom

Eistog obliks, preporufuje se da 3e broj r/min cdrZava na najmanje
65% r?nin dn se ofitana brzina leta ne bi povedavala., Tokonm malih
apulitanjin, kadn se cfitann brzina nede znatno povedati, vazdudne

¥cinice se ne moraju otvarati. Radi spultenja pri izvulenom siajnom
trapu 1 spulitanjem potkrileima, podedavati broj r/min da bi se pro-
pisane brzina leta mogla odriati, Zackreti pri priblifavanju ne
smoju biti pod uglom vedim od 30 stepeni. Preporufuje se vrEkenje
uskladjivanja pomodu korails pravea u avimp zeokretima pri breinl le-
ta propisancj za priblifavanje. Pri priblifavanju, pridriavati ae
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proplioanih postupaks 111 ussenih saopltonja. Fovremeno sa mo¥s de-
8iti da pribvlifavanje i ne uspe. U slufaju neuspelog priblifavanjiag
povedati sndgu motora take da se broj rfuin poveds pa 1003 rf.in,
tatvoriti vazduline kofnice u trenutku povedania BRAge,; P postavi-
t1i nvion u polodaj pri poletanju po merilima. Stajni trap se uvla-
61 & potkrilca podifu pa is%i na¥in /i uz iste ogranifenja/ keo 1
Pri redevnom polestanju poe merilipm,., U troenutku kada ofitnna brzinma
renjanje /IAS/ postans 175 Evorova, smanjiti snagu takods se bro)
r/min motora zedr#i izmedju 80-85% r/min radi cdrfavanja ofitane
brzine penjania /IA8,/ 175 Gvorova i brzine vzdizanja od 1000 do
. 1500 fita /min, dok oe avionm ne popne na viseinu neus palog pribli-
favEnja. Kads se fta visina dostignes; smanjiti Spagu motora takoe da
se ofitana brzina leta odriava /IAS/ na 175 Svorova a broej rfmin
pa pajmanie 655 r/min.

2/ Friblifavanje upravljanc radicvezom. - Podto se propleani po-
stupsi priblifavanja upravljanjem radiovezom razlikuju na rasgniam
sercdromima, preporufuje se pilotimm da se podsete avih postupaka
pri spudtaniu i priblifavanju u toku predvidjania lata. Prega ne-
kls postupeimd, pilotd imeju vrile sale mogudnesti za aleobodno ma-
nevrisanje. Frome tomé; neophodno je potrebme strogo se pridrEava-
ti pa¥ljive predvidjencg leta da se ne bi odetupilo od propisanih
peatupaka pri letenju ofitancm brzines letan 175 Bvorova 111 vedos.
| U slufinju potrebe za zaokretom, aspulitanis na visinu zaokrota mofe
se poteti pre nege Eto avion stigne nad aerodrom na najsanjo] vi-
sinl proplsanc) zm probijanjes Trajanje letn pro pofetka znokrotn
Joste 30 sekundi do 1 minuta 30 sekundl f111i kako je propisanc/,
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Letetl &to blife merodromu da bl zemaljeke radicstanice mogles Eto
lakée da prate avion, Dovrditi priblifavenje u skladu oa proplona-
nim postupecisma, neprakidne odrfavajuéi propisne brrzine leta. Staj-
ni trap #e redovno izvladi po zavrietku propisncg zmokreta. Pri
pribvlifavanjisa radi sletanja pri kojima nije potreban propisan
zaokret, stajni trap se isvladi po nodlestanju aersdroms na najma-
njoj visini prepilaans] za probijenje. Pri priblifavanju i sletanjua
baz zackreta,; otvoritl vazduine kofnice 1 spustiti potkrilca kadm
aes percdrom bude ukazac na vidiku. Ako, pak, pribvliZavanje bude
izvedjeno uz krufenje, ctvoriti vaszdulne kotnice i sSpustiti pot-
kriloa izmedju 3. 1 4. zaokreta, 1li pri zavridnom prilafenju. Ha-
pred navedeni postupei, brzine leta i oblici aviona /poloXaj mtaj-
nog trapa, vazdulinih kefnieam i potkrilaca/ uglavnom su istevetni
o priblifavanja upravl jana radiovezo, automatskim radickompasonm
/aDP/ 114 vrlo visokouBestanim erazmernim radiosignalima /VOR/.

3/ PribliSavanje upravljanc sa zemlje Jaca/. - Postupel za pribli-
favanje upravljane sa zemlje SOCA - Ground Controlled Appruathf
navodeni su na e8lici B,3. Propiseane kolidine goriva 1 trajanje
letan zavise od meanih uslova 1 vrate Ekolakog kruge kojim se avion
priblifava radi sletanja, U slufaju nufde, priblifavan}e upravlja-
no 8a zemlje mole se AizvrEEitl 1 sa kolifinoem goriva @anjom od
prpisane; u kojem slulaju zahtevati od rukevacca priblifavanje up-
ravljanog sa zemlje fGCA/ da skrati Zkolski krug.

Pri petpunc spulitenis potkrileima tokom zavrinog prilafenja, avion
ae spufta am spudtenim prednlim krajem, usled fega predn)i tofak
stajnog trapa pristaje no sletpu stpgu pre glavolh tolkowa, ukeli-
ko s¢ pre pristajanja ne promeni peleoZaj aviona. Frema ftome, u
alufaju da e 1z bilo kojih razloga slothna stata ne bude mogla ne-
posradno da widi, spuatiti petkrilea same 20 do 25 atepeni pri =za-
vriénom prilafenmju. Prl ovako aspufitenim potkrilcima, avion slede

sa nefito podignutim prednjim krajem,.pri femu pristaje prve glav-
nis tofkovimn na sletnu Btazu.

B:2 = LETENJE FO HEVREEMENU T ﬂgﬁﬂﬂ LETEKJE

B = Lod 1 kida

1/ Opfite. - Uvek pri letenju po nevremenu postoji mogudnost zale-
djivanis metora ili zmaje aviona, Tanjnm krila i vede breine leta
aviena sa mlaznim motorima mogu izazvati stvaranje opasnih nasla-
gan leda i pri srazmerno lakéis usleviesm zaledjivanja. Hedjutism,
ava)l ae avlon redovno upetrebljava na visinama vedim od onih na
kojima dolazi do zaledjivania, pri Zemu mu njegove sposobnosti
dopulitaju da 8¢ udaljl sa visdna na kojima postojli opasnost od
stvaranja leda na avionu i u motoru, Ako se, ipak, na avionu poja-
vi led, ne Eaboraviti dve najvainije 1 najezbiljnije atvari, Frvo,;
zaledjivanje motora mofe izazwvati onjvede ocEtedenje motora. Druge,
bile kakva nagomilavan)a leda na uzgonskism povrdiingma unifitava uz-

on a povedava otpor, usled Eega Jjeo avion podlofan p!!¥llﬁihﬂu
7pruvuﬁnnnn letu/ i neredovno velikim brzinama leta.

2/ Zaledjivanje aviona, - Led se redovnoe pojavljuje na vetrobranu
i napadnim ivigama krila. Pri umerenim do telkim uslovimam zaledji-
vanJa naslage leda mofe bitl dobela 1 do ¥ infa, Inje se redovno

pojavliiuje prli letenju kroz cblake stratuse 1 %o uglavnom na vodo-
ravils delovima napadnih ivioa krile. FPravi led, poslediecs hladnog
uzburkancog vazduha, noma odredjemog oblika, U aluSajo wrlo wvelikih
naslagn ledn, avion postaje ¥rle trem za upravlijanle. Usled Eale-
dijivanja, oditana brzina leta ftnaf pri krstarenju mofe ae smanjl-
t1 1 za B0 Evorove., Redovno, brzina lets ne mofe se povedati po-
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vedanjom broja r/min. dok god se na aviénu nalaze velike naslage
leda, Premm tome, da bi se nadoknadila izgubljena brzina leta, ne-
ophodne je spultati se ka manjim visinama, Pri pojavi leda; opaono
nagomilavanje leda sprefava oo penjenjém u Biet vazdub iznad obe
laka, 111 penjanjem na visinu na kEojod Jo vazdubk tolike hladan da
sprofava dalje stvaranje leda. Ako; pak, penjanje ne bude bilo mo-
guée, spulitanje na visine na kojima vimdae temperatura vazduba iznnd
tatke arinjenja predstavlja najbolje refenje.

Zaledjivanje aviona povedava znatno brzine prevulencg letm. Velike
naslage leds mogu povedati ofitanu brzinu /IAS/ prevuBensg leta
avions Zistog oblika 4 do 170 fvorova. Frema tome, obratiti naj-
vodu mogudu pafinju pri prilafenju radi sletanjm i aletanju po moeri-
lime u slufaju postojanim uslova zaledjivanja, Tokom trajanje ted-
kih 1 opasnih uslova zaledjivanja, naslage leda mogu cadapiti ot-
vore za ulaz vazduha statifkog pritiska. Foafojanje ovakvih uslova
Primeduje se po neredovno vealiko] ofitano] brzini lets u odncsu na
trenutni brej r/msin., Ovako pogrefino ofitann breina leta, zajedns
%u znatno vedom brzinom provufenog leta /nastalom zbog zaledjiva-
nja krila i osstalih dalova avion ¢y sahteva od pilota najvedu mo-
guda painju, narefito na malis visinama leta 4 pri sletanju.

Hlazni motorl sa centrifugalnim komprosorom arazmernc su manje pod-
lofni zaledjivanju negoe mlazni motori sa akeijalpis kompresoros.

Tokom leta, okretanje struje vazduhs na ulazu u motor doveljne je
za uapefino cdvajanje kapljicn vode od vazduhe i Ajihovo talofenje
A& pov¥riiine motora na kojima znledjivanje nije opasno,. Made 1 ova- I

kva vrota motora mole da ae zaledi, uslovi zaledjivanjs moraju biti
izvanredno telki da bi se motor stvarnc 1 zaledio. Prvi znak o po-
Javi leda jente povedanje temparature icduva 1 smanjonje potieka.
Ovo su istovremeno i jedini znmoi o postojanju leda pre potpuncg
otkaza motora. U slufaju zaledjivanje usisnog varduba, smanjivati
odmah snagu motora dok se temperaturn izduva ne vrati o redovne
granice. Fri telkim slufanjevima zaledjivanja usisnog vazduha, po-
staviti ruficu za gas u polodmj "OFP" /iskljuleno/, 3. zaustaviti
motor, pa #e spustiti na manju visinu, na kejoj temperatura vazdu-
he mofe biti tolika dm se led istopi i tako omoguéi pokretanje so-
tora tokom leta. Izbegavati kad to bude bilo mogude atmosferake un-
love zaledjivanim. Ni najbolje predvidjanje meteorololkih uslova

ne modé uvek tafhno da predvidi kada &e ne i gde naifi na uslove za-
ledjivanja, Mnogobroine podrutja u kejima verovatno vladaju uslovi
zaledjivanja mogu se izbeddi pailjivim predvidjanjem leta i pravil-
nim korilidenjem postojedih podataka o meteorslolkim prilikama. Fo-
stojanje leda u uredjaju za gorive pozofje e po nife navedenim po-
jnvana:

a/ Faljenje u kabini svetla za apezorenje da je cedile goriva
zaledjono,

b/ Eolebanje broja r/ein.

o/ Nemogudnost povedania broja r/min. Upotrebljavati uredjai za |
razledjivenje cedila goriva salkoholom, na nadin opisan u 4. po-
glavljiu.

3/ 8letanje na vlefne 11i zalod jene aletne stoaze. - Pri sletanju

ne vlafnu 114 zaledjenu sletnu Btazu, postupiti na noafin propisan
Za Slotanje najmanje dufine ako je sletnan stara male deXina; u pr&-l
tivnom, postupiti na nafin propiean za sletanje redovme duiine.
Dufina sletenja na viafnu sletnu stazu propisane su u Prilogu AB=1,

b o= Ietanie kroz urburkan ¥azduh 4 oluju sm gral javinom

1/ Opbte. Pri redovnos letenju po merilisa, mofe se demiti da buds I
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potrabne izvrliti probijanjs evionom kroz podrufja usburkanog vasdu-
ha 41i oluje sa graljavinom. U ovakvom Blufaju,; neilzostavno pre u-

laske u takve podrufje pedesiti broj rfmin i pololaj aviona u odno-
su ne poprefnu osu. Ake se tokom lota kroz podrufje uzburkanog vaz-
duba budu odriavali ovako podeBen brej rfein i polofaj aviona, br-

zina leta 1 polo¥aj aviona biéo pribliZfnme stalni tokom takvog lota;,
bez obzira na pogredna pokazivanja brzincmera 1 veltatkog horizonta

2/ Probijanje., - Sigurne i udobna ofitana brezine lota /IAS/ pri pro-
bijanju na visinama do 30 000 Ffita jeste 250 &vorova., NHa visinama
fznad 30 000 fita, spanjiti melc brzinu leta da bl 9e dobilo Llzveanoc|]
esiguranje fpribli¥ne 30 Evorova/ izmedju brezine leta pri probija-
nju i dopuitenog bajvedeg Hahoveg broja. Na primer: 40 000 fita, o-
gitana brzina leta /IAS,/ od 210 &vorova bila bi sigurna 1 udobna
brzina letn. Dobro prouliti opite meteoroclodke prilike, uofiti raz-
peftai podrufje ocluja sa grzljevinom, pa pripremiti plan letenjs
tako da avion bude izloBen ito manje podrufjiss olujs sa gral javi=
nom.

Pre ulaska u podrulije oluje sa grmljavinom proveriti rad avih lat-
nih merila, navigacijske opreme, groja¥a pitocevi i svetla plofa sa
marilimn,

Fre ulaska u podrufje uszburkencg vazduha, pilet mora da pripreal
avion na proplasan nadin, Ake 8¢ oluja ne buds mogla da widi, njena
bliziha bl mogla da 8¢ otkrije po statifkom elekiricitetu. Fripre-
miti avion, podeliavajudi btroj r/min tako da bi fe mogla ostvariti
sigurna ofitana brzine letm }ILI} pri probijanje od 210 do 250 Eve-
rove, Iatim, postaviti prekida¥ grojafa pitocevi u polofaj "OE™
Jukljudens/. Froveriti da 1i su #iroskopska merila pravilno podeBe-
o, Fritegnutl opesaZ i uprtad. Podesiti sedibte take da iznad gla-
ve catane propisen zazor. FPrifvretitl sve pokreine predpete, Isk]lju-
£iti radicuredjaje kXoji ne mogu da 8¢ upotrsbljavaju zbog statilkog
olektricitets, pa podesiti kabineke cavetljenje na najvedl ajaj da
bi se smanjic zeslepljujuéi sjuj munje. Ne izvladiti stajni trap
niti spulitati poitkrilea, podto me na tnj nafin ne povedava narpdi-
napifke stabilnomt,

Tokom boravka u oluji, ocdriavati broj r/min 1 polo¥a)] aviona pode-
fene pre ulasks u oluju, jer dok god broj r/min i polofaj avioma
budy stalni 4 brzina leta de bitl priblifne stalna beg obzira Aa o-
fitanu brrinu. Ofekivati udare urburkanog varduhs, padavine i munje.
Uaredaraditi ae ugllﬂnun ne odrfavanje aviona u vedoravioom polofnju
proma pokezivanju vedtelkog herizonta. Ne povediti se za brzinome-
rom; jor bi se avion mogmo dovesti u opasan poloiaj. Sna¥na kifa mo-
fo,delimi¥ninm zatvaranjen Szafepljenjem/ glave pitocevi, da smanji
gndtnoe ofitanu brziau leta aviona. Upotrebl javatl &te sanje krelile
visine 1 krilos radi odriavanja polofajs aviona odncsnc smanjiva-
nja naprezenje kojima avion mofe da bude izlofen,

Qg = ta ]

Fre noénog letenje pafljivo proveriti rad svih delova oprema Ia o8-
votljenje. Upamtitl polofaj avih prekidaZa u kabini, Foleisji pre-
kidata i opreme ze cfvetljoenje razlikuju &6 u rasnih aviona. Ibog

togh dobro upoznati avion kojim de se loteti. Covedofitise da 3o

¢ kabini nalazi propisne rufna /baterijsla,/ lampa. Radi voinje avi-
onom noduy; postaviti prekidaf svetla za sletanje 1 wvolinju u poloEaj]
"TAXI" fvoinis/ s radi poletanja i sletanja postaviti iati prekidaf
u polo¥aj "LANDING LIGHT" fevetlo za slotanje/. Pri dufem nofnom led
tenjuy; postaviti prekidafe navigacdjekih svetls u poleZmj "STEADY"

fpnatnjanpfdl bi se amanjileo zasenjivanije cdejaje= od oblaka. Upos-
trabl javati kissonik pofev od uzletanje, Pri nodnom letenju, erveno
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oavatljenjes js najpodesnijs. Ne zaboraviti rufno osvetljenje.

= YION H ¥ ERL

= FPostupel pre poletania

1/ Ophte. - Uspah upetrebe aviona po hladnom vremenu zavisi prven-

satveno od postupaka tokom pregleda aviona posle leta fﬁﬁllildtni

pregled/ a obzirom nm upotrebu narednog dans. Nife navedeni postu-
. pei su nmecphodni radi olakidanja pregleda pre leta Spredpoletneg/

pragladd i obezbadjenjn pravilne upotrebes avienam 1 ajegovik ure-
djajn tokom narednog leta.

2/ Pre spoljninjeg pregleda aviona. - Skinuti sve pokrivefe i Ze-
pPove,; pa 5o oavedokiti 4 avion nije zaledjesn, da na njesu nesa
snagn ni leda. O0fistitl aa aviona oneg 1 inje. Otopltl led nepo=
gradnis usperavanjem mlaza toplog vasduha iz pokrotnog zemaljakog
grajala.

Fokupitl vodu posls topljijonje leda da 8¢ me bi alivale ka nokom
od opasnih mesta i tamo ponovo ledilas Opaman gubltak uzgona mofs
nastati ake ae avion ne ofiisti dobro od snega i leda.

He lomiti niti strugati led 28 obloge aviona, jer 26 na tej nafin
avion mo¥e odtetitl.

Pri temperaturasa nilim od -26°Cc /-15°%/, zagrevanje krova kgbine
ja neophodne da se krov kabine mogroe pravilne da zatveoeri., Osis to-
' g, neophodne jo ragrevati zaptivku krova kabine, kabinu i ploiu
aa morilisa, Fostaviti creve pokretnog zemmljakog grejmla u kabinu
pa Bspustiti krov kabine na ereve. Oavedoliti se da krov- kabine ni-
Je "prigufic® priticanje toplog vaszduha u kabinu, Fostaviti po-
kriva krova kabine prako delimifne zatvorenog Erove kabine. Ceve-
dofiti se da odulke rezervoara gorive, slavine cedila goriva i o-
tofne &lavine nlau zaledjene. Ispustiti kondenzevanu wvodu. Osvedo-
1ti se da ublafivafi uvdara i pokretaike stubline stajnog trapa
1 nisu prljevyl niti zaledjeni; ofistiti ublativate udara 1 pokreta-
Ske stubline krpom natopljencom hidraulifnis/ uljem,pa 2o ocevedoliti
da: 1 ublafivefipa udara vlada propisan pritisak sabijencg vazdu-
ha. Hidrauli¥ne ulje 20 ng mora zagrovati nitd ragledjivati do
I temperature od -54 0 /=65 P/. Medjutim, akec se motor pokrede ne-
dovoljno spafnim zemnljoskis generatorom, =agrovanje prostora za
emalta] motorakog pribora i talo¥nika motorekopg ulja oclakiave po-
kretanje motora, jer smanjuje cptersfenje pokretafa Sstartera/.
Oavedofiti se da jeo uredjaj za razledjivanjs cedila goriva propi-
ane napunjen alkocholom. Ako Je predvidjenc da se polatanje obavi
uz pomod poletnih rakets le!ﬂf, poataviti ove rakete neposradno
pra pokretanja motora da bi rakete bile u Sto kradem trajanju i=z-
loZene nisko)] temperanturi.

3/ Unutradnji. pregled aviona. - Proveriti rad letoih upravljaia,

pa se covadoditl da e krov kabine mofe zatvoriti i zabraviti.

I Radi #tednje akusulatora, za pokretanjes 1 proveru rada olektrif=
nih 1 radiouredjaja, slufitise zemaljskim gensratorom.

4/ Pokretanje motora. - Ia pokretanje motora potreban je zemalj-
aki generator C-22 1141 njemu slidan. Ako se najmanji broj r/min
motora /9% rflinf pri pokreatanju ne mole cstvaritl; raustaviti hgl
motory, pa ukljuZiti anafniji generator. fongrejati uvedniks wazdu
ikose za pokretanje motora upotrebl java slabiji generatoer,

l Pokrenuti motor na nafiin propisan za redovne pokretanje /videti
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£a ?Ezllildlfa Ako pritisak ulja ne bude pofec da raste ni posle

30 sekundi rade motora, ili, pak, ako pritisak bude p&¢c nm nulu po=-
#le nekoliks minuta rads motora na zealjl, saustaviti motor, m
pronadl uzrok.

Zagrevanje motora nije potrebno ake pri puncm gasu pritisak ulja
bude do 100 pai. Privremeno visok pritisak uljs /iznad 100 psi/ ni-
jo opasen po rad motors; medjutis; odlofiti poletanje dok se priti-
sak uljs ne buda smanjic ispod 100 pei. Cinjenica da pritisak ulja
ostaje lsomad 100 pel, predoteavlja mnak da je uredimj za ulje neis-
Pravan. Takvim avionom zabranjeno je leteti.

5/ Pre volnje. - UkljuBiti uredjaj za grejanje kabine i raszledjiva-
nje veirobrang, ake bude bilo potrebno, nepoarednc posle pokrota=
nje motora, Proveriii rad potkrilaca 1 uredjajm za pokazivanje po-
lofaje potkrilaca. U slufaju susnjiveg rada, spustiti i podiéli pot-
krilom tri do fetiri puta dok uredjmj za pokazivanje poloZaje ne
bude pofec da radi pravilno. Froveriti rad uredjsin =& razlodjiva=
njes sedila goriva ukljulivanjem uredjaja 1 osvedoksvanjem do meri-
lo opteredenia gensratora pokazuju povadanjs optercdenja.

Oavedoliti se da su pe sva merila dovoljno zagrejala da bi sogla
redevno da rade. Tokom volnje, proveriti da nijednoc merilo ne radi
tromo.

Zbog niake temperature vazduha, potisak pri avim brojevima r/min
motora zopatne je vedl od redovnog.

Pri zegrevanju motora, pod tolkove motora staviti Evrsto ukotvlje=
ne podmatae.

ﬁf Tokon voinje. - Izbhegavatl volnju krez dubsk sneg jer su voinja
i upravl janje avionom kroz dubok sneg izvanredno tedki. Osim togm,
kofnice tofkova mogu da oe zalede: Upotrabljavati seso najnuinije
elekirifne naprave, radi Etednje akupulatora tokom voinje pri malim
brojévima r/min motora, Smanjiti hr:&nu voinja, pa produfiti traja-
nje voinje pri temsperaturams ispod O C radi lakdeg kofenja u slu=
faju nufde i sprefavenja stvaranja leda ne povriinama aviona od is=-
togljencg snegh 1 Iedas pod dejetvom toplog izduva avicna koji pret-
hodi.

Ukljufiti uredjaj za razledjivanje cedilps goriva, pa ga pustiti da
radi 30 sekundl da bl se aprefilo raledjivanje cedila goriva tokom
poleatanja, Osvedsfiti se da je prekidad grejala pitocevi u poloZa-
Ju “OHM fukljué-nnf. U sludiaju potrebs, poataviti prekidat greje-
la mitraljeza u polo¥aj "ON" fukljufenc/. Konafno, proveriti rad

merila tokom prvog dela zaleta; jer kofnioce ne mogu zadriati avion
na onagom pokrivencj 1li zaledjeno) poletno)] stazi pri punom goesu,

Fodesiti temperaturu u kabini takeo da u kabini bude udobno toplo
8 da se pri tome vetrobran ne zeamagli pri poletmnju.

Froveriti rad uredjaja za razledjivanje vetrobrana tokom voEnje,
pa podesiti temperaturu tako da se pri poletanju veirobran ne Eih=
magli ni zaledi.

1f Poletanje. - Pri upotrebi po hladnom vremenu, najvedi broj r/min
sofora ne mofe se petvariti pri niskoj temperaturi vazduhn zhbog ve-
de gustine vazduha. Medjutim, regulator brojs rf:ln ne amé S8 pode=
Bavati na 100% r/ein zbeg toge Hto bi se na taj nabin prekoradilas
dopulitens ¥vrstodm i snaga motora. Wife su navedeni najveéi broje-
i rfiln Fri poletanju po hladnom ¥ remonui
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1/ Wajvedl broj r/min motora pri niskej temperaturi vazduha.
2/ Temperatura vazduhs na ulazu u kompreser u ¢ /°F/.
3/ Broj r/min motora J33-A-35,

= ] 2] LA

lf Penjanje. = He uvliafiti odmah stajnil trap 4a bl se bto ville vo-
de ili bleata coedilo &8 tofkova i nogu stajnog trapa, Medjutism, u-
vuéi atajni trap pre nego Bto avion stekne olitanu brzinu leta
/IAS/ 195 Evorova.

Yedi potisak pri upotrebi po hladnem vremenu na malim visinama late

.omoguéave bolje penjanies Fridriavati se dijagrasa brrina leta pri

penjanju propileanih u Prilegu I.

2/ RKratarenje. - Fostupei pri Erstarenju po hladnem vresmeny imto-
¥otnl su sa postupoima pri redovoim postupcima upotrebe aviona,

3/ Spulitanje. - Nekolike sminuta pre polfetke spuitanja, postaviti
upravlje¥ uredjajs za grejanje kabine u poloZaj "HOZT" /tople/, uk-
1jufiti fﬁi!ﬂritif upravl jafiki ventil uredjeja =za razledjivenje
vetrobrane; pa ukljufiti i pomodni uredjm) za razledjivanje vetro-
brana, ako to bude bilo potrebne. Na ovaj nalin, zagrojade se krov
kabine iwtrobran i sprefiti zasagljivanje 1li zaledjivamje ovih
prozivaih povrhine pri brzom opulitanju sa velikih vieina.

Froveriti temperaturu sotera tokom spubltanja i pri letenju fkol=
okim krugom redi slstanja, jer su ni¥e temporaturs Seste 1 ne Ao~
njiz visinama zhog temperaturskse inverzije.

4f Fre sletanja, - Ukljufltl uredja) za razled jivapje cedila gori-
Va, pa ga pustitl da radi 30 sekundi pre ulaska u Skolski krug.
Iskljufiti ave minje valne elektrifne naprave radi Stednje akumu-
latora; cdnosnc radi smanjenja opteredenjisn akumulatora posle i6=
kljudén jan generatort. Letetl redovnip Bkolskis krugom. Sletetl na
rodovan nafin, pri Semu planiranje izvesti pod manjis uglom zhog
vacoeg potleka. Proveritl rad kolfniom toltkova. IZrzina leta pri sla-
tangu i postupel istovetni su sa redovnim pri femu voditi strogo
rafups o upotrebl kofnica tolkova na snegom pokriveninm 114 zaledje-
nim sletnis satATamA.

5/ Zaustavljanje mctors. - Hotor se pri upetrabi pe hladnom vrome-
ad zavstavlja na redovan padin,

6/ Pre napuiitanja aviona, = Otkofiti koZnice tofkova tek kada pod
tofkove budu postavljeni pedmetadi. Ostaviti krov kebine u delimi-
fne zatvorenom polofaju da bi se izjednafavanjem pritiska vazduha
u kabini i van nje sprefils prakanje krova kabine, keo 1 da biase
smanjilo zaledjivanje vetrobrana 1 krova kabinse. Fragledati ubla-
fivaZeo udara i pokretafke stubline stajnog trapm. Obrisati ublafi-
vale 1 stubline Eistom krpom natopljenom hidraulifnis ul jem. Ubla=
Eivati udars moraju biti iszvanredne Eisti,; Jer bilo kakve sgrebo-
tine zaptivkl izazivaju velike curenje ulja. Kad god to bude bils
mogude, ocavedofiti se pro napulitanja aviona da su rezervoari gori-
¥a napunjeni. Osvedoliti se, pri punjenu rezervoara, da u uredjuj
za gorive nije ubla veds, Fostavitl pokrivafo pa odredjene delove
eviopa i Zepove otvora. Skinuti akusulatore Bke se predvidia da
de avion ostati na temperaturi nifej od -29°¢ /-20"F/ duie od Fe-
tirdi &aaa,
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f:4 - UPOTHEBA AVIONA FO TOFPIOM WREMENU

A - Tomtupodl pre poleatania

1/ Oplite, - Upotrebs po toplom vrememu ili u Zarkom podrufju u
stvari jeo istoveine sa redovnem upotrebom eviona, izuzev nife na-

vadenog.
I 2/ Pre mpoljainjeg pregleda aviona, - Fregledati uvodnike vazduha
za motor i prostor za smefta] motorskog pribora i osvedofiti e da

¥ avie Proptoriss noma peskié. e pokretatl motor ake ne navedesnim
nestine ima mnogo peska.

Fa¥ljive skidati poklepoe otvora za punjenje rezervoara goriva., Pa-
ra goriva mole bitl znatnog pritiska; te naglo otvoreni poklepac
acfe nanetli tefe povrede licu ko je otvAra FeZervoAar.

Progledati gume tolbkova, covedoditi se da nisu ni na koii nadin
citedens, kao i de Bu propisnc naduvane. Proveriti nepropusnost hi-
drauliénih vedova, jer pod dejatvem toplote i viage ventill 1 zap-
tivke mogu nabubreti. Osvedolfitl se da elektrifnmi provedniel i ne-
prave nisu zardinli.

I 5/ Unutra@inii pregled., - Pafl jive rukovati krovom kabine, jer bile
kakvi oftri predmetl mogu ozbilimo odtetiti prozirne povrdine krova
kBbine i vetrobrane pri vrlo toplom vV remenu.

4/ Pokretanje motora. - Motor se, pri upotrebi aviona po toplom
¥romenu, pokreée na redovan nafin.

5/ Pre voinje. - Provera rada na femlji moraju se zavriiti Hto jra.

6/ Tokom voinje. - Pafljivo voziti najmanjom snagem da bi @e podi-
zala Bto manje kolifina prafina ili peska 4 njo=s zasipao avion koji
Bladi. Driati proplanc rastojanje izmedju aviona 1 onog keoji pret-
hodl. Upotrebljavati fito manje kofnioce tofkova da e ne bi nepotre-
bno pregrejevale. Pridr¥avati ae stroge propisanih dufina velnjii.

Tf-Pﬂl&tnﬂjl. = Pri temporaturl iznad lﬁ"c fﬁﬁu?f epoljainjeg vAz-
dubh@y; pun potisak Be, zbog sanje gustine vazduha,; ne moXa dobiti
Bak 4 oko motor mofe da radi pri 1nn$ rf;;n. Pri radu pg ¥rlo top=
lom vazduhu, kada temperatura mo¥e biti iznmd 50%¢ /128"%/, brej
r/min motora mora se smanjiti ispod 100% »/min ga temporatura iz-
duve ne bi prekoradila dopultenu granicu od T15 C.

Fredvidjanje peletmnjia a& #rlE vaina stvar pri upoirebl avionm na
temparaturi vedo] od 15 ¢ /59 F/, narcdite pri upotrebi kratkih po-
lotnih staze, Avion 88 u ovakvim sluZajevimn sporo ubrzava & dufins
polotanja ou dufe zhbog manje gustine vazduba. Pri ietim olitanim

brzinazs leta; povedati putne brzine aviona, Brzinm aviona pri ko=
Jed se pilot odluduje da prekine poletanje i precstale dufina pole-
tne staze, kao i provers brzine i1 dufine poletanja moraju &e pal-
1ljivo prorafunati. Fo vrlo toplom vremenu, avien sn kratkih stoza

mode da poleti samo uz pomod poletnih r&t-tn fﬂj!ﬂf. Predvidjan jo

peletanja pri temperaturasa vedim od 50°C f128°P/ nije mogude, jer
u 4dijegraninn pglltlnjl dotis u Prilogu nisu prédvidjens tempera-
ture vile od 50 C. Prema tome, nes preporufuje se poletanje pri tako
vYisokim terperaturasa.

- ] [+ & pol i

1/ Penjanje, - Pridriavati se redovnih postupaka. Brzina uzdizanja
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treba da bude H#to manjs zbog toga Sto je gorivo u rezervomrima
toploy te je pri brmom penjanju vile podlofine isparavanju.

2/ Erstarenje. = Toplo vreme pri zemlii ne utifs na rad motors na
redovnim visinama upotrebe. Na manjim visinema temperature vazdu-
hia mogu biti £ poviBene.

3/ Bpuitanje. - Uklju¥iti pomoéni uredjmj za razledjivanjs vetro-
brona i upravljatki ventil za razledjivanje motora pre pofetka
spubtanja ds se krov kabine ne bi zaledic ni zamaglic toplim vlia¥-
nie vazduhom pri spultanju po toplom vremenu,

4/ Pre sletanja.- Pridriavati se redovnih postupaks.

5/ Posle smletanjm, - Pri letenju iznad tla po toplom vremenu, pi-
lot mora biti =preman na iznenadne udare urburkanog vazduha 114
promeneé pravel vetra. Duiine preotriavanja po sletanju nelte su du-
8 nego pri redovnim temperaturama,

6/ Zaustavljanje motora, - Motor me ¥austavl ja pa redovan propioan
nafin,

7/ Pre napubtanjs aviona. - Ostaviti krova Enbine u delimi¥ne za-
tvorenom polofaju mke se pouzdano zna dm na stajanci vetar ne po-
dife prafiinu ni pesak, U podrufjimm koja se odlikuju velikom vla-
finoldu vazduha i velikim raxlikeasa izmedju dnevne i noéne tempe-
rature, proporufuje se oataviti krov kabime u malo podignutom po-
lofaju o rudice slavina cevi za provetravanje kabine u otvorenom
polofaju. U pustinjmma, pokriti uvodnike vazduha za motor i ostals
otvore da ne bi vetar uneo pesak u avion kroz takve otvore.
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9 - PODACI O SPOBOBMOSTI AVIOHA

9.1 = U ¥ 0 D

= o apoeobnoatima

1/ opiite.- U ovem poglavlju dati su svi podaci potrebni za tafan

i potpun prorafun lotm. Svi navedeni podaci odnose se pa avione ko-
ji @ upotrebljmvaiju sa rezervoarima goriva na krajevisa krila ili
ez ikakvih apoliadnjih tovara; u koje be, osig uredjaja za rastu-
ranje protiveadarskih traka 1 putnitkog sanduka, ubrajaju L rezer-
voori gorive na krajevimsa krila. Deveto poglavlje podeljenc je na
pdaeke u kojima eu dati podaci za proradun glavaih delova opvakog lo-
tas: U svakom odasku objiadnjon jeo nafin upotrebs prilefenibh dijagra-
ga, Dijagrapl profils leta sa podacisa o doletu i trajanju leta do=
punjuju ocatele grafifke podatke o oposobnostiga.

2/ Osnova podataka o sposcbnontima.- Podaci potrebni za prorafun
latn dati u ovem poglavlju zZasnivaju se pa rFezultatioa Lapltivanja
avione uw letu 4 u skladu su,; ukoliko ne bude drugafije.nagladepo,
g propisaniz postupelima pri upotrebi avions, pavedenism u catalinm
poglavljina oveg sastavi, Dijagraml #6 zSanlvaju AL aposcbrostima
pri propispnom vazdohu. Hedjutim, u slufaju upotrebes aviona pri ne-
propisnom vaAzdubhu pna dijagramima, gde je to¢ bile moegude, navedena
sy i potrabne popravke za takev neproplemn wvazduh.

3/ Goriveo 4 jedinifnn teZfina goriva.- Sve sposocbnosti 1 tefine,na-
vodone u ovom poglavlju, sAsnpivaju se na upotrebi goriva JP=4 no-
givne jodinidne tefine od 6,5 funti po VB galenu. U alufaju da go-
rive bude imale drugabiju jedinibnou tefipu, upetrebljavati dijagra-
mo sposobnosti na taj nadin Eto ukupnu tefinu aviona treba prathod-
no popraviti toko da se telfina goriva ukrecapncg u avion lzmeni u od-
nosu lzmenjene jediniéne teflne prosea propland] fﬁ.ﬁ fupnti po US
Eglnnu{, Umapto propisancg goriva mole se upotrebljavati i benzin
jodinifne tedine & funti po UG galonu.

4f Spesobnosti aviona pri upotrebi putnifkog snaduka.- Uticaj put-
pifkog sanduka pa poletanje i penjapje mofe se zapepariti; medjutism,
dolet aviona ocpresljencg putnilkim sandukom nefiteo ja manji nege do-
let aviona na koji nije postavljen putnidki sanduk, Otpor putnifi-
kog sanduka ssanjuje najvedu atvarou brziopn leta aviona pri vodoraw
pom letu za priblifne T 4vorova néa wvisdnama od 2% 000 do 35 000 f£i-
ta, Dolet se pa vigini 35 000 fita smanfujes za priblifne 2%, & na
vipini 25 000 fita za priblifno 4%,

B = Dbl rasl propisni opravikl

lf Opito.- Brzinan loto 1_11:1&:, ofitane neposredno aa brilinomora

i viasinomera; moraju a¢ pre upotrebe popravitl proplanie popravEs-
g, Slike 9.1-2 do zekljuline 9:1-6 predscavljmju dijagrane propisg-
nih popravki,; =¢dju kojiosn ee nalaxer dijagram pretvaranje Celziju-
sovih stepeni u Farsnhaj tove, dijagras popravki zbog poloZaja brzi-
noseras 1 visinomera; dijagras utlicaja sabitliivosti vazduba na pod=-
mearanu brziou leta; dijagras visine po pustinl. Popravia grofke zbog
poloZfaja vrle jo wiipnn za praviloo upotrsbu vradnosti ofitanih na
visinomeru i brzinpcmeru, keao i radi poredjenja atvarnih sposcobnostd
aviona sa propisanid sposobpnostimA. Dijagram visine po guotini slu-
ti lakdem izraZfunavapju stvarne brzipe leta i visine po gustini pri
razlifitin tesoporatureps, Najzad; dat je 1 dijesgrap ukupne tefine
aviena u zaviasnesti od kolifSine goriva ukroans u avien fulika 9‘1-1ﬁ

2/ Upotrebn dijagraas popravki grefike zbog polofajm.- Fopravke grebd

—
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IAS Ofiitans brzina leta bex popravke., U slufaju po-
Jave cznake IAS na dijagramisa sposcbpoati, pret-
peatavlijn se da jo mehaniZka gredfka merils jedna-

ka miEli.
.ﬂ.ﬂ'i Popravkn grodke zhog polodaja brelpomera
CAS Podmorens brzinpa leta, tj. ofitann brzina leta

popravljena zhog grafke polofaja brrinomeri:
CAE = IAB + AV,

.ﬂ.'l“, Popravika zhbog uticaja sabltljivosti vazduba

EAR Izjednafenn fekvivalonton/ brzine lets, tj. pod-
parana brzina leta popravlijena zbog uticaja' sabit-
ljivosti wazdubha: EAS = CAS + AV,

TAS Stvarna brzios leta, tj. izjedpafena jekvivalentas/|
breinae leta popravljens zbog uticaja puntine vaz-
duhar TAS = EAS *1/VF , pri Gemu se 1/ dobija
iz dijagrama 9.l=6,

OAT Temporatura spoljadnjeg vazduha

GeBs Putna brzina leta /stvarna brzina lets u odnosu pa
tla/, ti. stvarns brzios leta popravljena zbog u=-
tionja vetray G.8. = TAS + Wy

grama visipe po guotini felika 9.1-6/, pri Eemu je
guatine vazduha na datoaj viaini pe pritisku jedna-
ko guatinl vazduha definisano] od strane NABA /U=
prava za vazduhoplovatvo 1 avemirske letove SAD/
za propissn varduh /etandardnu mtmesferu/.

I Ha Yieloe po guatinl, koji sa podatak dobijm iz dija-

An Fopravika grobBke zbog polofajas wvisinocmerm

HABA Eatiopal Aeronmutics and Space Administration
[ranije NACA/S.

I M Hahov broj
. HaHI. Horske milje

8lika 9.1-1 - ODzonake 1 definicije

ke zbog polofmja brrinomers i wisinomera odredjuju se neposredno |
iz dijagrama 9.1-3 1 9,1-5, u kojima treba propadi ofitamu Yrzinu
lstay; ved popravljenu cbog mehanifke grelke samog brrinomera. Ba-
brati algebarsks yrednosti popravke gredlke =zbog polofaja merils,
obfitane sa kriva popravlijenim vrednostima ofitanis na merilu, Na
ta) nadfin debdija se podmerens brzipoa leta 1ili podmerensa viginm le-
ths

3/ Upotrebm dijagrams popravki zbog uticajm sabitljiivosti vaszduhe.-
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Dijagram 9.1-4 popravki zbog uticajm sabitljivosti vazduha sadrZi
opravke podmerens brzine leta, da bi se mogla dobiti izjednadena
ekvivalentna/ brzina leta. Ovaj se dijagram upotrebljava na isti
natin kao 1 dijmagram popravki gredke zbog poloZajm brrinomera ili

visipomera. Neupotrobe popravki gredke zbog polosaja i popravki
zbog uticaja sabitljivosti vazduha vodi ka nemogudnonti eatvarenjs
pradvidjenih sposcobnosti avionm.

4/ Primer upotrebe dijmgrama propisanib popravki.- U pife navede-
nom primeru opisan je nalin upotrebe dijagrama propisanih poprav-

ki

a/ Visina leta 34 BOO fita
b/ Ofitana brzina leta popravlijens sbog mehanifie

grefke morila /TAS/S 217 Everowa
of Popravika grebke mbog polofaja AV, /sltkm 9.1-3/ -1 Evor
4/ Podmerena braina leta /CAS/ /217 - 1 Bvor/ 216 &vorowva
o/ Popravka grefke shog polofaja Ab /slikm 9.1-5/ -95 fita
1/ Visina po pritisku /Hy/ /34 800 - 95 fita/ 34 TO5 fita
&' Popravka sbog uticajm sabitljivosti wazduha

fAv) faltm 5.1-4/ -8 Evorowm
b/ }ﬂ;ﬂ'; ﬂ,.::::}nluntnnf brzina leta .l"!.l.H.i' s
3/ Temperatura spoljainjeg vasduha /oa7/ -40 °p
k/ Visina po gustini [Hy/ [oliiem 9.1-6/ 36 300 fita
i tNVE [ st 9.1-6/ 1,86
m/ Stvarna bryina lets /B3/ /208j8vorova x 1,86/ 387 Evorowa
n/ Brzina Zecncg vetma 20 dvorowa
p/ Putna breine / 6.5./ /387 - 20 Svorow/ 367 Evorowns
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Upravljanjs avicnom TV-2
— ———

Hotor J33-4=20
Gustina goriva: 6,5 funti/galon
Gorive vrata: JP-4

-.E AYION PRI REDOVNOM IZTU
E Stajni trap uvulien, potkrilea podignuta
B T ] ] |
: Al A ll.
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I —t—

e B R B o e A
_E | = =, - — | 5l :-"':".'\-a L4} dat L
E i i :I e h‘-ll?-r-:‘!':-. .I_.__._-_
& 1 1T

= | | B | |

.ﬂ - Iﬁ o0 a5 I 300

O5itana breina /IAS/ u Evorovisa

AVION PRI SIETARIT
Stajni trap izvulen, potkrilcs spufitena 100%
/45 stepeni/
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Ofitana brzina /IAS/ u Evorovima
MAPOMENA £

Podmerena brzina leta /CAS/ dobije se kada se
popravia grelke zbog polofaja doda ofitanc)
breind leta /IAS/

I CAS = IAS + AW j IAE = CAS = AW
CAS = Erzimm leta popravljena zhog greike merils 1
poloaja merila
IAS = Breina leta popravljena shog grefke merila

8liks 9.1=3 - Dijagram pepravki grelke zbog pole-

faje brzinomera
% e I
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Hotor J3A-20
guatina goriva: 6,5 funti/galon
Forivo vrate: JP=d

8

11
1
]
i

Popravika — AV, — u &vorovima

"
L

I'.'.- L

11 i

I I

[+] 10
Podmerana brzina lets JfoAs/, u Svorovisa I

HAPOMENA
Izjednatena fekvivalentna/ breina leta dobija se

kada #e popravka zbog uticaja sabitljivosti vaz- 1
duha doda podmerencj brzini lets {1{-5’{-}

EAS = CAS + AVe CAS = BAS - AV,

I EAS = Izjednatena /ekvivalentna/ brzina leta (¥ & )
CAS = FErzina leta popravljena gbog gredke merila 1
polo¥aja merila
H = HMHahov broj

8liks 9,1l=4 = Dijagram popravki podmerene brzine leta
I zbog uticaja sabitliivosti vazdoha
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Hotor J33=i-30
Gustina goriva: 6.5 funti/galon
Gorivo wrste: JP-4

i O
T _T|STAJNI TRAP
I T IZVOCEN I
POTERIICA
| sPugTENA
k- F A RS SRR N
E i 1 '-r I
3 o
=
I
8
| |
L
g
ksl
£ |
2
=
m‘ - : . L5 | / I-r i : 1
i | % TR LT Ako jo o¥itg-
, = J T na bigina lo-
i - velika® - odugetl popravku [ ta mals - do-
{ : I HENF datl popravku
R N BN T T R
B I | T [ . |. HEE I i | { i
' 300 —4i0 —50 = 3 5
Popravika visine, u fities
NAPOMENA :

Dodati popraviu grefke zbog polofaja visinomers na vradnoat

ofitanu na visinomeru da bi se dobila tafna viaina
NAPCHENA :

Pololaj otvora za vazduh statifkog pritiska: presek trupa

51,07 wisina 84,81

Slika 9+1-5 - Popravka grelike zbog polofajn visinomera
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Temperaturn vazduha u n?

PRIMER: Ako je temperatura vazduha -15°C a visina po pr:;%ulm
6000 fita, visina po gustini je 4000 fita,a /G 4,06

8likn 9.,1-6 - DPijagram visins po gustini
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ﬂmtljuj: avionom TV=2

EoliZina goriva u galonims

e = e == —
Motor J35-A-20 —
Gorivo vrate: JP-4 ¢
gastina: 6,5 funti/galon
Gorive benzin: m
gostina: 6,0 funti/galon &
ra H! '..
gl “Ukupna koliZina gori
NAPOMENA : va & unutrafnjim 1 H
Pretpostavlja se da se u avionu nalaZe gpoljainjim rezervoa =
00 dva pilota. ma: Bl galona D .
Ugeti u obsir Zinjenicu kada se u avie- jﬂ 1 ] H
nu nalpzl samo jedan pilot 111 ako je Ha resary. & 7
o8 avion opremljen putnificim sandukom =Ia ‘na erile r.]v -
ﬂnhl | s .u.
3 - | 1 .ﬁ. F =1
- I B - P
- m .r- ¥ 1 "l “
i . ﬁm%dnm__. e 1 . m.ﬂ
200 : | ._ m _ %W\. : : ! h.m
e _ 5
W EF AP i L L m .
: .  upoa riva u umnutrainj
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krajevise ~krils/ - 353 galom am e
. 1 m T ; T I e e o 0 e o el _.. ..n._.h
! ITTEF AL LU Regervoard u trupu 1 u krilise e _.
i 1 auﬁwﬂm,. Tl l= 249 gnlona S
i F. ..xﬁ.h....._ ~ pegervoari u trupu i napadnim — T M
o B -{ivicama - 199 galona : 4
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Ukcupna tefima aviona, u funtasa
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Upravljim je avionom TW-2

9:2 = PRORACUN FPOLETANJA
& - Polotanie

1/ Dijmgrami poletanjn.- U ovem odseku prikesani sy i objsdnjeni
dijagrami koji se upotrebljavaju pri proradunu dufins poletanjn
pri pajvedoj snmzi motora ili pri pmjvedej snazi motera povedans )
Potlskom poletnih reaketa. Dufine poletanja pri najvedo) snmzi za-
snivaju se na redovhom ubrzénju mviona pri redovnom poletanju, o-
pisanom u 2. poglavlju ovog sastava, Dufipa poletanjim pri oajvedo)
soasl povedmncj potiskom poletnih raketm zmoniva &¢ nm brezini za-
leta pri kojoj me pale poletne rakete, na osnovu koje &8 dobija naj=
msanja dulina zaleta 1li najmanjs dufina peletanja pri preletu pro=
Prakea vimoke 50 fita.

letan)e dati su u ovom odseku radi provers da 1i se poletanjs izvo-
di prema proralunu, Uveden je pojam onstavljanis 111 prekida pole-
tanja radi provere ubrzanja pri poleatanju u #to doondijsm Tranmuthka
Ealeta bez ugrofavania sigurnosti pilota 1 mviona, Ubreanies jea da-
to u odnosu na ukupnu dufinu poletne mtaze tako da o u slufaju ne-
redovnog ubrzanja, odluka o pastavljanju i1i prekida poletanja mo-
%o donetd pre nego #ito avion stigne do duline pri prakidu polota-
Aja, Defipicije izraza ko)l se upotrebljavaju pri prorafunu pole-
tanja, kao i nasmens dijograma, date su w nile navedenio pododasoi- |
=1t

2/ Prorafun poletanja.- Natin prorafuna 1 dijagrami za procadfun pu-I

3/ Du¥ina zalets i brzina uzlstanja

a/ Najveén snaga.- Dugins zaleta pri polstanju je stvarns duBi-
A poletne staze koju je avion predso od pofetka zaleta do po=-
fotka uzleta fnilnpi]ivlnjlfq N glici 9.2-2 dateé mu redoves du.
fine zaleta., Ovaj se dijagras upotrebljava za prorafun dufinm
poletanja sa suvih poletnih staza tvrdog szastora pri redovioim
nadmorskism visinasa, temperaturass Vazfduha, breinams vetra i na-
Eibima poletne ataze. Ne dijegremime su date i propisape brzine
polatanja.,

hf Foletanjes pri najvedoj sonzi pevedano) potiskom poletnih ra-
Eota.~ Na slici 9,2-5 date mu najmanje dufipne zaleta pri pole-
tanju oajvedon snagom povedanom potiskom dvaju poletnik raketa
potiska 1000 funtid pri raznim nadmorskism vigloasa,; tenpeoratura-
Ba vazduha, brrinama vetra { nagibima peletnih staze, Najmanjie
dufine poletanja pri upotrebi peletnibh raketa dobljeju se pri
breinasa propisanim na slici 9.2-8. Treajanje rada poletnih ra- |
kota zaviel od temperature, o tim 3to pri temperaturi 0°F poti-
Sak polstnih raketa trajo 18 sekundi, dok pri tempersturi 120°F
traje 12 sekundi. Upotrebom poletnih raketa pa propisen nadin,
potisak raketa traje priblil¥no dok avion ns uzlati Jdok se pe
"odlepi" od poletne staze/. Dufina peletanja radi prelota pre-
proke visoke 50 fita samo pri najmanjoj duiini zaleta data je I
ne slici 9‘.2*‘-7-

g/ Brzipa pri prekidu poletanja.- Owva brzina jeste najveda br-
zina do koje se avion moie ubrzati pri poletanju, pretpostavlia-
Juéi da se redevao utrzava, pa da Be opet mode Eauptaviti na
precstalo] dufini poletne staze, Bliks 9:2=3 padrii podatke o
brzinapma pri preakidu poletanja pri raznis kipnie tefinazms @a-
vionm, visipama po pritisku, temperaturama i styvarnis dufinagn
poeletne staze, Propivane dufine pri prekidu poletanian odnose oo
n& vodoravne poletne staze tvrdeog Eastorn, bez obzira da 1i su
Bive 11i vlaZpe,.
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d/ Dufina zaleta pri prekidu poletanjm.- Ova duiina jeste dufi-
na na kojoj avion ima brzine pri prekidu poletanjm, pod uslovom
ds jo ubrzanje bile redovpo, Dufipa pri prekidu poletanja dobil-
ja se iz dijagrama brzine voinje pri zaletu Selika 5.2-4f. na ko=
jem i date dufipe zaleta u zavispostl od ofitane brzine vofnjie.
e dijagramisa date mi 1 naroflte krive = vodjice - odpnosa brei=
Be 1 dufiipe pri prekidu poletanja & u zavisposti od ukupne to¥i- |
né avioni, visine Gercdroma po pritiskam i temperature wvazduhsa,

o/ Brzina voinje i duBipa pri proveri ubrzanjm.- Brzipa voinje
Pri preveri ubrzanja jeste pajmanja breins voinje koju avion mo-
rdé imati kod belege na 2 000 fita od pofetka zaleota., Ako as br-
Eina voinje pri preveri ubrzanja ne stekne do mesta na kojem oo
Proverava wbrzanje ili pre njega, koje se nalazi izgsediu 1000 1
2000 fita od podetka zaleta, poletanje se mora prokimuti. Brzi-
ps volnje pri proveri ubrzanja dobijn se iz slike 9:2-4 pa pafin
opiBan primercm. Ova &8 brzina zasniva na majmanjem dopulitencom
ubrzanju aviena pri poletanju i predstavlja najmanju potrebou br-
Zinu volnje, popravljencm zbog uticaja vetra, kojim avion atide
propieanu brzinu poletanje na 90% raspolofive dufiine poletne sta-
Zd. U slulaju da brzina volnje pri proveri ubrzapje bude za vibe
od deset Everovea panja od redovoe brzins nn mestu provers ubrza-
njay oduzeti deset Gvorcva od redovos bhrzips voinje na mestu pro-

vere da ti se dobila najmanjs dopulitena brzins wofnje pri prove=-
rli ubrzania.

b = U & dudinm stanja do preletea fite

1/ Poletanie pri pajvedo] enazi.- Ukupna duZina poletanja radi pre-
letn vipins 50 fita jeste zhir duiins zaleta 1 dufipne uzletsn do vi-
Bine 50 flta iznad povriine poletne staze, Blika 9,2-5 prikmzuje u=-
kupne dufine poletanja pri najvedo] spazi. Ha dijeagramu su predstav-
ljens dufipne polstania pri raznis padmorakim visinasa i pegibims po-
letoe staze,; tomperaturams vazduhs i breipass wetra, ioc 1 brzine
lota pril preletu S0 fita.

Ef Poletanjes pri najvedo)] snkzi povedlanocj potiskom poleatpnih raksts,-
Ha sligi 9.2-10 predstavljens mi najmanje duline polestanin radi pre-
lata 50 fita pri najvedo] enazl povedano] potiskom poletnih raketa
8 u zavisncetli od pedmorske vieione i pagiba poletne staze; tompera-
ture vazduhi 1 brzipns vetra. Ove diline saghiveju se pa upotrebl po-
letnih raketa na nadin propisan slikem 9.2-11, pri Jems potisak po-
lotnibh raketa traje pribliZfno do preleta 50 fita. Dufine zaleta pri
evakvom poletanju f-likl 9.2-5}‘ nisu i pajmanje duZFine pofito so du= |
Zipe zaletsn zasnivaju pe upotrebi poletnih rakets same za najmaniu
ukupnu dufinu poletanjm.

3/ Uticaj komponents vetra na poletnoj stazi.- Brzina voinje pri re-
dovnom ubrzanju na mestd pa kojem pilet cdlufuje o nastavljanju ili
prekidu poletanja 1 na mestu provers ubrsanja mord se popraviti zbog
uticaje vetra, Popravika oo izvedl dodavapnjem komponents brzine vat-
ra n& poletne] stazi neposrednd pa brzine voEnje beax vetra. Komponop
te brzipe vetra izrafupnaveju ee pomodu elike 9.2=1; koji slui za o=
dredjivanje brzine poprefne komponente vetra, Pri proradupu radovnog
poletanja utien) Gecnog veira na dufipnu zaleta mofe se zapnemariti;
jor teonl vetar same doprinosi sigurnijem poleatanju.

4/ Uticaj ned morske visine poletne staze i temperature vazduha na
polotinjo.- Potisak motorda se smanjuje ukolike se nadmoraka viaina
asrodrosa ili tesperatura vazduha povedavaju. Prema tome, na vodim
nedmoraskis visinama 1 pri toplijem wvremenu potrebne mu 1 vede dufi=
pe poletanjm. Mife su prikezani uticaji nadmoroke visine poletne
staze i temperature vazduhs pa dufine poletapnja, pri fesu valja uo=
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Eiti kako se dufinm zaleta iocdufina uzleta do odredjene visipe nad
poletnom stazom povedavaju u zavisnostl od porasta temperature vaz-
duha i povedanja nadmorske visins poleotns otaze.

Visina iznad tla §

Dufina volnje: |

8lika 9.2 = Utica] wvisipe 1 temperature

vazduha na sposobnostl mvio—
na pri poletaniu

5/ Primer prorafuna poletania

s/ Opite.- Ha niZe navedenom primeru objainjen je tadan nabiin
' prorafuna poletanja, pri fesu me skrede painja ds se i proradun

pomodu stvarnih dijagrama sposobnosti aviona izvodi na isti na-
tin. Poziv na dijagrame /pazivi dijsgrase u szagradama/ sluzi sa-

- m0 kfio primer i1 ne sme se upotrebljavati pri etvarnim prorafuni-
B polotanjm,.

b/ Primer.- Proradunati poletanje promm nife navedenio podacimay
= SnmgR: najveda,; bex upotrebs poletolih raketa

= Ukupna tefina aviooa 1% 100 funti

- Temperatura vazduha na asrodromu 91°F

= Hoadmorska visipa merocdroma 3 000 fita

= Vetar:; brzipna 13 Evorowa

1 Pravag TO otapeni

= Folotna stazm
pravag 030 stepeni
nagib = 1%

. dufipnm 6 500 fita I

01/ Poletna stazs je obelefenn belegama kojih ima sodam; uklju-
Bujudl 1 nulbelegu, s tim Bteo je dufipa izmedju dve uzastopne

bealege jednaka 1 000 fita., Prva belega, 1li belega broj 6, nala-
zi se na 250 fita od poZetka poletne stazs. Provera ubrzanja &e
izvodi, prema tome, pri prolazu pored beloge broj 5 posle pra-

djenih 1 200 fita /50 fita se dopudta avionu radi ckrota i po-
ravoavacja sa eredidnjicom poletme staze/.

02/ Ddrediti komponentu vetra dug poletne staze
J/alikn 9.2-1/. Pri wetru brzine 13 EZvorova pod
uglom 40 stepeni /070 stepeni - 030 stepeni/, |

feoni vetar je brzine: 10 &verova :

= — — —
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03/ Odrediti brzinu poletanjs i dufinu zaleta

pri fulbrzinl vetra i1 nulnagibu poletne staxe

flllhi 9.2=2 = Duina zaleta/, na nadin opisan
za odredjivanje brzines voinje pri proveri ubr-
EAnja:

Ofitana brzina poletanjm: 120 &vorovae
Pufina poletanja pri nulvetruy 4 960 fita

ﬂ#f Iz istog dijagrama odraditi dufinu zalets
popravljenu zhog utisaje vatrda i nagiba polet-
ne stazen & 000 fita

05/ Odrediti brzinu pri prekidu poletanjs pri
pulbrzini vetrd neposradns iz aslike §9,2-19
gina pri prekidu poletanjes/, popravljejudi
dufiipnu poeletne staze za dulinu utrobenu pri
poravoavanju aviona am srsdifnjicom poletne

atize: 162 Gvora
Dodati koesponentu wetra duf poletne atmze: 10 éverova,
te deobiti na ta) padip, popravljenu ofitanu

brzinue fIAB/ pri prekidu poletanjm: 112 &vorova

06/ Odrediti ukupnu tefinu ayiona pri poleta-

nju 4 datinu zaleta pri vetru milbrzine nm

olici 9.2-4 fBrzina pri zaletu/, pa naci od-

govarajudu veodjiou. Ofitati popravljenou du-

finu voinje pri prekidu poletanja u preseku

vodjice 1 brzine volnjli i prokidu poleta-

pja pri vetru nulbrzine fovo treba izvesti

kod belege broj 3/1 3 200 fita

« fa Friarremrise sa krajeviss brils 111 bes ajik

e

e

;
gt u,f o 'ﬁEﬂr

8lika 9.2-b - Dulina zaleta /ne upotrebljavati
pri prorafunu leta/

07/ Produfiiti wodjicos prl redovnom ubrza-

nju do preseks krive za dufinu zaleta 1 200

fite. Brzina voinje na tome mestu predstav-

ljs ofitama brzinu /IA8/ voinje pri proveri

redovnog ubrzanja i vetru nulbrzine foveo

troba izvesti kod belege broj 5y BB Evarava
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S11ka 9.2-8 - Brzine voinje 8lika 9.2-4 - Brzina voinje pri zale-
pri prekidu poletanja / ne tu /ne upotrebliavati pri prorafunu
uﬂt}ihlil"‘ll pri proradunu lata/

leta

08/ Radi popravke brzins volnje zbog uticaja

vetra dodati komponmentu vetra duf poletnae

Btaze, kola je jodoaka 10 dvorova /6B Evora-

va = 10 -E*rurnrl.} JIABS T8 Evorava

09/ Odrediti brzinma vofnje pri majmanjem do-
pultenom ubrzanju /slika 9.:2-4/. Prooadi vo-
djicu pri redoviom ubrzanju za 90% raspolo-
$ive duline poletns staze /0,90 « § 450 £i-
ta = 5 805 fita/, pa oBitati brsipu voinje |
posle 1 200 fita dufiine =zaletay 64 Evora

10/ Dodati 10 Svorova kao ksmponentu vetra

duf poletns staze, ts tako dobiti brzinu voi-

nje pri najmanjes dopuditencs ubrzanju S64 Hvo-

' ra plus 10 Everova/; T4 Evora

11/ Razlika izmedju redovme brzins voinje i
najmanje brzime vol¥nje na mestu Frovers ubr=
Zanja jeste 4 Svors, Dopuliteno je cdstupanije
do pajvide 10 Svorova., Najmanja dopufitena o-
Sitana brzina volnje pri ubrzanju, preams to-
me; oataje; T4 Svora

12/ 0drediti redovnu dudipu poletania do wi-
aipne 50 fita iz alike 9+2=5+ Za fooni vetar
breins 10 Svorova i nagib od -1%, dufina po-
leatanja je 6 300 fita

pri Semu je ofitana brzina voinie 135 dvorova




avlijande avionom TV-2

Gustina goriwva: 6,5 funti/galon

Motor J33=-A=20 I
Vreata goriva: JP-d
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Komponenta brzine vetra duf poletne staze, u Evorovime
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Popretna brzima vetra; u Svorovima I

Videtl Z-poglavlje u kojem su propisans najmanje brzine aviong
pri pristajanju ili podizanju prednjeg to¥ka pri poprefnom vetru

Blika 9+2=1 = Dijagram breina vetra
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Upravljanje avioncm TV=2

» Halvedn snags

» 30 rezervoarima goriva na krajevims
krila 111 bez njih
« Poletnn staza 8a tvrdim zoastorom Gustina goriva: 6,5 funti/galon
« Yotar ailbreine Vrata goriva: JP-4
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« Najveln snoge uz upotrebu poletnih raketa
- Potkrilea epudtena 707 /30 atepeni/
« Poletna staza sa tvrdim zastoros

H'o &t o p: J33-4-20
'l Guatina goriva: 6,5 funti/malon

Vrsta goriva: JP-d
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« Potkrilea spuftena 70% /30 stepeni/
« Mpletna ataza aa tvrdim zaatorom
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8lika 9.2-8 - Brzina voEnje uz upotreabu poletnih raketa
Ppri najkraden zaletu




01« VIH !Q%g
0l.1.23

Hﬁavlinnii avionom TV-2 l

efsus Bpaafey *

o%itana brzina JIASS
pri uzletanju, u
Evoroviea

{1 Flﬁ
8
EI“I:.I:?:_

s e
L

T
L Busjgnde BOTTINOL °
[faculeu Wu oUBAOUSEY
BjenBx ypujatod ngozjodn En

e o
| i
il e i S
sfusiered juyznp foudnyn [o

ii2eaal
Pl

WOJOLRET WIPJA] Be BIByE woleTod *

wEEuUng

n Veugge; wudny)

frusdas o5/ do

~wunTAN BURpe) Budnyn-
VLT VHIZEE HYHEDVITD

dg 0 ‘wynpzeEA wrnyaredoag

S se
ﬁﬁ%ﬁ .E'}Z R G A
. Eﬁ%ﬂ%ﬂ%mi;ﬁm
oletne vetra oho et AR AR NG
Pl
' L8 8 e ik R SRR
T e e s W e
HHEE i E’é}

Hililﬂiﬂiu B %

T3 05 O

¥33 wmepulIy o ‘EjeTEZ EULGND
"

0Z=V={il' J 0304

dr reaniol meay
ung 449 :EajIol BUTLENDSH

8lika 9:2=9 = Dufina zaleta pri najvedeo] snazxi uz upotrabu
polatnih raketa




Opravljenis avionoE PV-2
=y

5
s B -
i E
& Thitig Bt
jealNEs
" g i : R - 8
| e HE 1 } :
LB B = ok . w
hﬁg i e -
o i SN SR il
4 3 = i :IEE
ngﬁ . AR T Py é 3
=i i S WA ESEHE T4
i RN S -
RO LRI o
...... NSRS
e i e Lo ) - e
N NS e et
3 f_': o b T, i ot ;:‘:_'_Ei_":__g TIrrizeis o
s L e, A
s ERIns s S e
LR T ST
S o B el ]
s A L e e
I E,:' & g -] - = “n
e BETAGIOAD T % n ‘szwmye

AGRAM BHEINA LETA
e NeRira aviona-

I E? L _,,,_Ff”ﬂ-l

B11Z 05 PULRTA
rngeresd jad swiaczoay n
JEYI/ B3a1 wulEIq WURITR0

« Najvela snaga uz upotrebu poletnih raketa

« Zmsmovano na najkradem zaletu
« Potkrilea spulitema 70% /30 stepeni/

« Poletnastaza sa tvrdim zastorom

81liks 9.2-10 - Dufina poletanja do visine 50 fita prd nejvedo
spaxl uz upotretu poletnih raketa
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I Upravljanje avionom TV-2 01.1-!21
=

9.3 - PRORBACUN FENJANJA

= Fonjania

Lf Oplitos= Bposobpostl penjanja po propispom dampy aviona promen=-
ljive ulupne teline sa rezervoarima goriva na krajevisa krila 114
bezx njih prikazaps s dijagramima na slikams 9,.3-1 4 9,3-3 1 to
pri najvedo) snazi i pri redovnoj upotrebi. Sposobnosti m izrade-
oe dufinom penjanje i trajanjem penjanje u zavisncosti od ukupne te=
#ine avicona na visinama od pulvisipne do visine upotrebe pri brzi-
ni uzdizanja 100 fita po miputi, Za tadno pradenje smanjivanja te-
Eine pri penjanju ueled potroSnje goriva na dijagramima su predvi-
djene 1 krive - vodjice. Brzipa uzdizenja fu fitisa/min/ 1 braina
leta pri penjanju u Svorovima cdredjuju se za bilo koju tadiu to-
kom panjanja pa visinu pomodu krivikh stalne tefine; predetavljenih
aa nlikama §.3%5=-2 1 9.3-4.

2/ Podaci o kolifinama goriva.- Pri ortanju kriva sposcbnosti evic-
nd pri penjanju nisu predvidjens kolidine goriva potrebne za ubr-
zavanjes aviona pri polestanju do brzime leta pri penjansia 111 od
brzipe krstarenja do brzine leta pri penjenju. Medjutim; na kriva-
ma oposcbnostl aviona pri penjanju naznatena je kolifina goriva ko-
Ju treba dodati kolifini utrcliencg goriva pri kretanju aviona po
zemlji, poletanju i ubrzavanju do brzine leta pri penjanju.

3/ Brzina penjania

a/ Oplte.- Podacd pomodu kojih su pmortani dijagremi szaspovani
su na datom rasporeda brzins penjanja. Radi majboljih sposobno-
otl neophodne je potrebne strogo se pridriavati propisanih brzi-
ak, Fonjanje brzinama koje se razlikuju od navedenih vodi ko ssa-
njenju brzine usdizanja pa svis visipama, usled Segh penjanje
traje dulo; pri Sesu se trofi 4 veda kolidipm goriva. Na slioi
9s2=a predotavljen je nadin promens brzine uzdizanjs u zavisno-
8%l od brzine leta pri razlifitis ukupnis tefinama avionan.

hf Ddredjivanje brzine penjanje;- Brzips wpzdizapis scazsernn jm
viiku snage: prema tome, najveda brzina uzdizanjm dobijam me pri
enoj brzinl leta pri kojoj] Je i vidak snage majvedi. Na gornjam
delu slike 9.3=b predstavlien je nadin promene brzine lets u ra-=
visnosti od snage potrebne sa odriavanje date breine leta i ras-
poloiivd snage motora, Razlika izmedju dve soage pri istoj brsi-
Bl leta jJoste vilak snage.

Brzipa leta pri kojoj] je raclika raspololiive snage i potrebne
snage najveda jests brziom leta pri kojoj je brzina uzdizapnjae
najveda. Na denjem, pak, delu nlike 9.3=-b predstavljen je odoce
potrebnog potiska prema raspolofivom potisku.

4/ Brsine uzdizenja pri nepropisniz temperaturasa

lf Opite.= Dijagrami penjania preodvidjenid su =za wsleve propia-
nog dana. Medjutim, predvidjen je nafin popravke jednake fekvi-
valentne,/ teiine kojim se odredjuju sposobnosti aviona pri pe-
njanju i pri neproplsmom dapu us upotrebu dijmgrams penjanja za
propisan dan., Frema ovom nabinu, stvarna ulkepna te¥ins aviona na
pofetku penjanja zamenjuje se jednakom fekvivalentnom/ tefinom
kojom se pofinje prorafun penjanja. Jedoaks Sekvivalentns/ te#i-
Ba dobija se dodavanjem priraltaja teiine I;JHMMJ’ na atvar=
au ukupnu tefinu aviona, Ovis priraftajem t6Zine uzimn e u ob-
gir promens temperature spoljsinjeg vazdubs u odnosu na prople-
oy temparaturu f.ﬁ} temperature/. Na svis dijagramima sponcbpnos-
ti aviona pri penjanju postoii i dijegram Eavipsnosti prirafitaja




I ﬂ:i-gtigg I Upravljanje avionom V-2

tedine /A tefine/ od priraltaja tesperature /. temperature/,

pri Semu je predvidjen priraltaj tefine / /\ toZine/ za sve pri-
rafitaje temperature /. temperature/ do 40°F od propisne tempe-
rature. Hife navedens jednafine, kojes su takodje date na dijn-

gramima sposobnosti penjanja, sluie odredjivanju jednake fokvi-
valantne/ teiine upotrebom priradtajs /% tedine:

Topao dan: Jednaka fekvivalentns,/ telfina = stvarns ukupna te-
#ina aviona + S\ teline.

Hladan dan: Jednsks fekvivalentns/ tefina = stvarna ukupna
tofina aviona - tefine,

Jednadinu za topac dan upotrebljavati kada jeo temperatura vazdu-
ha veda od temperaturs vazduba, pri propisncm danu, & druge stra-
ne, jednafinuy za hladan dan upotrebljavati kada je temperatura
vazduha manja od temperature vazduha pri propisnom danu.

b/ Odredjivanje jednake fekvivalentns/ tefine.- Pri odrediiva-
niu jednake fekvivalentns/ tefine postupiti na nifie naveden pa-
Sims

= Odrediti iz meteorclodkih prognoza srednju temperaturu aspo-
ljadnjeg vazduha pri penjanju na odredjenu visinu.

- Na slici 9.1-6 fdijagram visine po guatini/ podi od srednje
nadmorske visine pri penjmnju, %6 odrediti tewsperaturu pri
proplencn danu.

- Odrediti /A temperature. Raslika izmedju temperature pri
propisncms danu /prethodni stav/ i temperature spoljalnjeg
vazduha /fprvi stav/ predstavlja /% temperature.

- Na dijagramu zavignosti /N tefine od N\ tappearature za
dati slufaj penjanja podi od S\ temperature odredjens u et
bodnom stavu, pa odrediti ./ teiipne.

= Upotrabom jednadine =za temperaturu vazduha Pri nepropismom

danu, datom na dijagrasu penjanie, slgebaraki sabrati ™ +6-
éine, ocdredjen u prothodnom stavu sa stvarnom ukupnom te#inm
aviona na pofetku penjanja, teo na taj nadin cdrediti jadnalky

fekvivalentnu/ tefinu aviona.

b - Upotreba dijagrapa

1/ Primer.- Odrediti sposcbnosti penjanjs pri nepropisnom danu za

Foupna tefita aviona 14 050 Sumtl

=
Breina uvzdizanja

Noupra taling aviosa 15 100 fumtd
Brzina lata §

8lika 9.3-a - Zavisnost brzine uzdizania
of brzine leta pri penjanju
i ukupne tefine aviona
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slufaj penjanjs pri majvedo) snazi sa wisine 5 000 fita na viainou
38 000 fita, pri polstno)l atvarnoj ukupnoj tefini aviona jednako]
14 TOO0 funti. Brednjs tempsratura spoljadojeg wvazduha jeste - BYF
prema pretpostavoi na srednjo] nedmorskoj vieinld 21 500 fitm.

i a/ ¥m sliei 9.-6 fdijagram visine po gustini/ posi od srednje
nadmorske visine /21 500 fita/ 1 temperaturs proplsncg dana

/= 2a%/ - 18°»,

b/ Pri temperaturi - 8°p spoljabnjeg vazduha i temperaturi -18F
propisnog dann, temperaturske odstupanje / A /1 10°F iznad pro-
pisne temperature /jednadina =za topac dan/.

o/ Popravka A teiine radi izrawvneavanja uticajs nepropispe tem-
peraturs dobijn oe iz krive u donjem delu slike 9.3-1 /dijesgram
penjanja pri najvedo) snazi/. Pri AT = 10°P prirafitaj A te-
Eins BS5O funti

4/ Upotrebom jednaline sa topac dan Jalika 9+53-1/ fdijagram pe-
njanja pri najvedo] snazi/ dodati A tedine stvarnoj ukupnoj te-
¥ini od 14 700 funti pri Semu se dobijm jednaka fekvivalentna,
tofipn aviopm 15 550 funtdi, X

Potisak x brzina §
Potisak §

I Brzina letah Brezina leta §

8lika 9+3=b - Zavisnost majbolie brzine leta pri penjanju od
brzins leta 1 snage odposno potiska

o/ W& slici 9.3-1 /aijagram penjanja pri najvedo] snazi/ poéi od
ove jedpake fekvivalentne/ ukupne tefine aviona i podetne nadmar-
oke visipe, te odrediti,

Poletoa dufins 7 morskih milja

I Foletne trajanje 1,6 minuta

t/ Povudi krivu paralslon najblific) vodjiei do preseka pa konal-

nom visinom leta /38 000 fita/, pa odrediti I
Erajnja dufinu 152;5 morakih miljm
Erajnjes trajanjs 2B;2 miputa

Erajnja jednaka Jekvivalentds,
taiina ¥ 14 500 funti
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Upravljenje avionom TV-=2 [ % ]
=
g/ Dufina penjanja na taj nafin
Jeate; 152,5=T = 145%;5 morakih milje
h/ Trajanje penjanja jeste 28,2-1,8 = 26,4 minuta
i/ Eolitina goriva potrebna za
penjanje jeaten 15 550-14 500 = 1 050 fantl
k/ Stvarna ulkupna tefipa avicoa
pri kraju penjanjs jeste 14 TO00=-1 050 = 1% 650 funti

1/ Gdredjivanje brzine uszdizanja pri datim uslovima penjanjia:

= 1z dijagrama ni slici 9.3-2, za wisiou 5 000 fita 1 jedna-
ku fekvivalentnu/ ukupnu tefinu aviona 15 500 funti, ofitatd
breinu uzdizanjas 2 750 fite/min.

= Za visipnu 38 000 fita i pri hnnlﬂnéj jedpakol fukvival-ut—
ﬂﬂﬂf ukupnoj tefini avions 14 000 funti, oclitatli brzipu uz-
dizanja: 480 fita/min.
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. Penjanje pri najvedo) smazi - 100f r/min Motar: J¥5-A=20
. Sa rezervoarima goriva zapremine 230 ga- Gustina goriva!
lona na krajevima krils 111 besz njih 6,5 funti/galon
« Propisan dan Vrata goriva: JP-4
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Za voiInju pri poletanju, poletanje i ubrzanje

la 114 bez njih

HAPOMENA :

= Sa rezervoarima goriva zapremine 230 gnlong

na krajevima kri

Upravljanje avionom TV-2

leta pri penjanju, predvideti 60 &nlona

do breine

goriva
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Fodmerena brzina leta /CAS/

Brzina uzdizanja, u hiljadama fita

pri penjanju u Evorovima

5lika 9:3-2 -~ Brzins uzdizanjs pri najvedoj spasi = 100% r/min
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« Sa Tezervoarima gorive za

: 230 galona ma krajevima krils 414 Lit:“: ;;ﬂﬂ?:-a-zn
b 6,5 funti/mlon
e Vrats goriva: JP-4
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« Za voinju pre poletanja, poletanje i ubrzanje do brzine leta pri
penjanju, predvideti 60 galona goriva

Blika 9.3-3 - Dijagram penjanja pri redowmoj snazi - 96% r/fmin
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HAPOMENA 1
Za voinju pri poletanju, poletanje i ubrzamje do brzine

leta pri penjanju, predwideti 60 galona goriva
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Brzina uzdizanjs, u hiljadams fita M o am s

Podmerena brzina leta /Cas/
pri penjanju u Zvorovimas

Slika 9.3-4 - Brzina uzdizanja pri redovno) esnazl - 968 r/min
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944 - FROBACUN DOLETA

B = Dijagraci zA proradun dolets
1f pljagrami profila deleta.- Ovi dijagrami daju Jjasnu slikd Bpo-

aobnostl dolotk aviona 1 slufe tafpem prorafupy leta z& pajvedi
broj zadatake u kojima jo dolet najvalpija osobina. Upotrabom o-
vih dijagrams otklanjm se potrsbs prerafunavanja podataka dobije=
nih sa dijagrass predjenog puth u morskim miljama po galonu gori-
va 1 o dijagrama penjanjs radi pravilnog odredjivanja kolildpe go=-
riva potrebne za dati zadatak kao i trajanja leta pri izvrienju ta-
kvog zadatka, Unesto slofenih prorafupa, pilot se sludld dijagrasi-=
pa u kojioa su dati odposi trajanjs leta; kolilipne goriva i predje-
nog puta pri najboljiism uslovipe kretarenja na avim visipame na ko-
4ipn svion mofe da leti. Za proralun doleta postoje dve vrsts di-
dagrama; dijagras profila zadatka 1 41 jagram profila najboljeg po=
vIatka. 1

2/ Dijagraa profila zadatka

I a/ Oplite.- U ovim dijagramima dati s podaci za vodoravno kra-

tarenje kao i za najvedi dolet na razpis visipama leta aviona,
Iz dijagrasa se mofe odrediti trajanje leta i kelifina goriva
potrebna za prelet date duZine u slufaju vetra nulbreine na bi-
lo kojo) vieini krstarenin od pnulviasipe d¢ Rajbolle wisine kra-
tarenja-penjanias

l b/ Osnova dijagramm.- Pretpostavlja se da se let sastoji od po-

latanja, penjanja pri pajvedej spazd 4 pajvedeg dolota. Medjutim,
dijagrasi se mogu upotrebiti i za delove leta pri izvrienju za-
datka;, kako &e to biti objadnjenc dooplje. Dijegrami ae zasniva-
Ju na wkuppls teilpama avionm od 11 T50 odposnoe 15 100 fuptl sa
nkupnom zalihom goriva od 353 galopa; u alufaju kada avion nijs
oprémljen rezervoarioa goriva na krajevima krila ocdnosno sa ukip-
nom zalihom goriva od Bl3 galona ako jea opramljen takvis rezer-
voariza. U napred pavedene koliline goriva urafupsta je 1 koli-
fina od 60 galopa goriva potrebna za volnju prl poletanju, pole-
tanje i ubrzavanje aviona do breipnes leta pri penjanju. U 4fjagra-
mima nije urafunata nikakvae kolifinm goriva za zadriavanje,opus-
tanje i sletanje po zavriethku sadatks.

nf Raapored dijagrama.- U opitem slulaju, dijagram profila za-
datks se Eita 8 leva na desno pofev od poletnog ponjanjs do krs-
tarenja. FPutanja poletnog ponjanja predataviiena je punom artom
koja pokazuje dufipu puta predjemm pri penjanju od trenutka ka-
da avion postigne polate breipu leta pri peanjaniu pa do bile ke
jo date visine za krstarsnje. Ukupan deoelet fhl ratunjajudl dufi-
nu predjepe pri ubrzavanju 4o brzine leta pri penjamju 1li de
spulitania/ pri bile kojoj kolifipi utrodencg goriva i na bilo ko
Joj ¥ieini leta predetavljen jo ortkanis kErivama "Eolifine utro-|
fapnog goriva". Ha primer,; na odredjencj visini kretarsnia od

2% 000 fita 1 doletu od 400 morskih vazdubnih milja utrodide oe;
u slufaju kada je avion opremljen rezervoarima gorlva na Eraje-
viasa krila f-likl Oe$=2/, ukupne 400 galona goriva od trenutka

pokretanja motora na zemlii d6 treputka kada se bude padaoc ne vi-
gini 25 000 fita 1 daljinil 400 sorskih vazdudlnih piljan od sesta
polapkn. Trajanjes penjanja na bile kKoju wialnd i doleta do odre-
dijepcg menta predstavljeno je talkastim krivama, U trajanje tak-
vog leta nije urafupnate trajanje penjanja; ubrzavanja pl apufita-
nje. Kriva viains za pajboljs vodoravno krstarenje predstaviia
najbolju visinpu kErstarsnja za blile koji dolets Ova kriva ne prod-
ptavlja 1 krivu putanje leta. Sposcbnesti krestarenjs na ramim wi.
pinasa predatavlijens eu presskom krive "kolifipne utrofensg gori-

|
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va" 1 krivih trajenja leta sa krivos "kratarenja-penjanjs na raz-
Biz viginama¥, Pri upotrebi d4ijegrasn za delove puta, trijanje
lota 1 dolet pri odlaska kao 1 sposcbnosti pri poveatku mogu oe
odrediti za bilo koju raspolofivu zalibu goriva.: O¥itavapje di-
Jagrams polfinje podatkom visipne krstarenis i kolikine gorive;po-
modu kejih se podatake odredjuju podetna daljina i trajanje le-
ta: Sabiranjem potrebnes dufine predjene radi penjanim na vieinu
krstarenja sa poletpom duBinom dobija se konalpa dufina lota; kao
i kolifina utrofencg goriva i trajanje leta. Bazliks izmedju po-
' | Gotone 1 konafns koliZ¥ine goriva i pobetnog i konmalnog trajenja

leta predstavliaju kolifipu goriva potrebnu za let odnosno tra=
janje laota.

1 = Erotarenje pri propispnom d

1f Eratarenje voderdavpim pravcem.- Avion se penje na wvisipu krata-
renjn najvedom snagom pri 100 r/min, pri femu se brzine leta menja-
Ju prema datiz dijegramimm.: Eriva penjenja predstavljena d4ijagrascs
profila leta vafi za bilo koju visinu krstarenja. Hajbolje brzine
leta /podmerens brzine lets - CAB/ pri krlhr&niu A pajyedi dolet
vodoraynim krstarsnjes date su u donjem delu dijagrama profile lets
zajedno sa priblifnim brojevima r/min motora pri krstarenju.Ns kra-
Ju podetoog penjeanje, brzina leta treba da bude neftec veda od naj-
bolje brzine leta pri vodoravpnom kratareniu na datoj visinl pre ne-
go fto se spagae sotorm pri penjanju smanji radi cdriiavanjas proplsps
brzine lota dok oo ne uspostavi uetaljenc kretarenje. Foale toga, to-
kom krstarenja neophodno je potrebne cdriavati najbolju podmeranu
brzinu lttl.}ﬂtﬁf. Radi cdriavanjs stalpe visine lsta motor mofe ra-
diti bilo kojim brojem rymipn kojli za to buds bio potreban.Broj r/ain
potreban ra cdriavanjes staloms vigine leta spanjivade oe ukoliko ame
gorivo btude trofille.

2/ Kratarepje-penjnnje.- Da bi postigao Apsolutno najvedd dolet,;pi-
lot mora stalno da leti najbeljom visinom Za krstarenje pri svakoj
tremutno) ukupne] tedinl avionm,: Najbolja visine kErstarenje poveda-
¥i 88 ukolike se gorive trodi, odnospo ukoliko se ukupna tefips a-
vionk ssanjuje, Sto zahiteva peprokidne sada blage penjanje d4a bi se
patvario najvedi dolet. Pri ovakvom nafigu lestenjm, avion leti atal-
nom brzinop leta-od 0,7 Haha i stalnos snagom pri 96% r/min. Ovi u-
slovi lota cdriavaju se pa toj paéipn #to se brzipa letm odriave za
50 &vorova podmerene brzine leta /CAS/ nilom od crvene kazalike ko=
ja predatavl)a najvedu dopultenu brzinu leta Jednaku O;8 Maha. Na
vislpasa na kejlza se letl kresterenjec-penjanjem,; razlika izmedju
0y7 4 048 Maha jeste priblifino 30 &vorova CAS. Na taj nadin, odria-
vajudl brzinu leta za 30 Evoreva manjom od breins lets koju pokazu-
Je arvena kazaljka, brzipa leta de bitl tadno 0,7 Haha.

Hofe so desiti da kazal jka koja pokazujo pajvedi dopuiiteni Mahov
broj btude pomerens u koji drugi poleiaj. U takvom slufaju,; cdredi-
i stvarnl poloiaj kazaljke. Ssanjiveti podrujs od 30 Evorova CAS

izmedju podmersms brzine leta pri krotarenju-penjmnju i poloZaja

1 ervene kazaljike za 3 Evora CAB za svakih 0,0l Mahe spanjenis najves

dag dopultenog Mahovog broja.

lf Visina leta pri pobethku Erstarenja-panjanjm.= Visioan leta pri
kratarenju-penjanju menjs a8 u zavisnostl od temperatures vazduha.
Hedjutim, i sposcbpnoati penjanja menjaju se u zaviencoti od tempe-
raturs, Ako posls penjanja na cdredjenu visipu treba predi u kra-
1 TETenje; pProZonR U ApoRdbnoatimAaA penjanjia I.I’u.;lu-d Promone tAEpArA-
ture,/ mole se iskoriotiti kao merilo pri sdredjivanju visine sa ko=
j» trebm otpofeti krstarenje-penjan)e. Fropispa visinpa za otpoli-
njanjs krstarenja-penjan)s sdredjuje s pepjanjes urrindwa leta pri
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penjanju najvecom snagom dok se briina usdizapnls noe bude szanjiila
na 500 rita/min. Tada se svion izravneva i podefava Jtriguje/ na
vodu brzinu leta pre negoe Btoc ae ssanji snagm. Posle toga, dok god
88 bude odriavala brzipna leta jednaks 0,7 Maha 1 96% rfein, avion

de se automataki penjati nm nejboliu visinu da bi poatigas najvedi
dolet pri Krataranju-penjamju.

2 = Erstarenje pri toplom danu

1/ Krestarenje vodoravnic praveem.- Za vodoravne krataronje ne vi-
Bina=a blizu 40 000 fita i po vrle toplom dapu, cozé oo dogoditi
da za cdriavanje stalmne visine leta pri nnjboljo) podoerenci brzi-
ni leta fCAB/ bude potreban i brej r/min vedi od 96% rfein }nnjui-
éa trajna snaga/. U ovakvom sludaju najbolje jo odrigavati najbelju
podoeremu brzinu leta SCAS/ 1 96% r/min, pa pustiti avion da se
Bam penje na viesina koju su dopudtaju njegova ukupna tofinm i sna-
E& motora, U polethku avion d¢o malo gubiti vieipu, zatim do se po-
atepone popetl na propisnu wisinu krstarenjm. Posle togn,; ukelikeo
88 gorivo bude trofilo, pilot mole da ssanjuje 1 broj r/min, da bi
odriavac propisnu podmerenu brzinu leta SoAs/.

Ef Erstarsnje-ponjanje .- Fogorsanje spoescobnosti penjanijm pri top-
lom dapy ofigledno e biti najvede pri letemju krotarenjem-penja-
njom. Ovo nasthje stopa Site de viasina celeog leta bitl ssanjend.Eao
to jn I:Ilipl'nﬂ navedenc,; krataranje=pénjanis trebm utpncqti nda ae
brzina uzdizanje pri najvede] snazi motera bude ssanjila na 500 f-
ta/min, baz obzira na temperaturu spoljadnjeg vazdubn.

d = Eazni ut;én;; na Bposobpoati aviona pri Erstarenju

1/ Uticej vetrs.- Pri prorafunu leta, uzeti u obzir i utiocaj vetra
da bi se doblila prava koliéinmm potrebpog goriva,; kao L prave traja-
nje lata de cdredjenog mesta. Paolto vetar mofe duvati iz bile kojeg
pravoa u odnosy na kurs avionm, to se mofe postaviti i pitanje ka-
ko uzimati u obzir wvoter koji nije ni deoni & ni ledinl. Radi pro=
radupa krstarenja, vetar iz svih pravaca modZe se uzeti u obzir kao
komponenta vetre duf pravea u obliku ledjneg ili fecnog vetrau ta-
janju potrebnom za izvrienje zadatka. Radi odredjivenja uticaja ve-
tra na trajanje leta; kolifina potrebnog goriva i daljinu prelota,
izratunatl arednju avu brzinu lsta f!lﬂf fdlljinn trajanje leta
pri wveird nulbrzine/; pa dodati brzipu vetra srednjoj pravoj brzi-
ni leta /TA8/ 111 je oduzeti od te brzine i tako dobiti srednju mut
nu brzinu /687, tj. srednja TAS sanja brzina feocnog vetra,ili ared.
pja TAS viie brzina ledjnog vetra, odnosne dufina praleta” pod uti=
oanjem vetra /srednja TAS trajanje leta pod uticajem vetra/. U dija-
gramy profila leta potetl od ovako doblijens dufine préleta za slu-
tmj visine krstarenja,; pa odrediti koli¥inu gorive potrobnu za slu-
taj leta pod uticajem vetra.

2/ Uticaj temperaturs spolialnjeg vazduha pa dolet.- Utisaj nepro-
piane tesperature spoljabnjeg vezduha na dolet pri vodoravpom kro-
apju je mall ake pilot odrisave najbeliju podmeronu brzing leta

7;:$f. Mofe mo desiti da bude potrebno podesiti broj r/oin motora

Ea rad na potrebno] visinl leta. Hedjutim, preomena u potrolnji go-
rive, koja iz toga proistifie, nadoknadjuje se promencss prave brzi-
ne leta /TAS/, te se opita potrofnja gorita uglavnom ne menjm. Tra-

jenje leta se; medjutim; menjs i to za postotak prooene putne brezi-
no .

Iz dijagraca proefila zadatka doblja se dolet aviona pri upotrebi go-
riva ¥yrote JP=-4. U slufaju upotrebe benzina kas jedinog raspoloii=
¥og goriva; pomnc¥iti kolilinu goriva, izralenu brojez galona, po-
trebnu za prelet odredjencg puta Sinilocem 1,08.
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4 - gtreba dijagrape prof zndatkn

1/ OpEte.- NiZe navedoni priseri prorafuna dolets sluze praviloom
razumevanju nafina upotrebe dijagrama doleta. Osim dijagracion; no-
&in upotrebe dijagrama prikazan je i pricerisn.

2/ Primer broj l.= Pomodu dijagrasa na slici 9.4-a cdrediti trajn=
nje leta, potrebnu koli¥inu goriva, brzimu leste pri kratarenju 4
priblifnu snagu pri kratarenju radi preleta 600 morskih milia nawvi-
8ini 25 000 fita pri propisncm damu sa Seonim votrom brzine 600 Sva-
::::; 4 8lufaja kada je avion opremljen rezervoarise na krajevima

a/ Iz dijagra m profila, za prelet 600 mor=
8kib miljm 1 isipu 25 000 fita odrediti po-
trobnu kolifi u goriva /pri vetru mulbrezine/ 527 galona I

b/ Trajenje leta 1h 42 mipn f1, 0 b/

-0/ 8rednjs prava brzina lets /TAS/, tj. da-
ljina/trajanje lota pri wetru nulh;ain; =
600 morskih milja/1,70 h 353 &vora

| d/ Srednja putra brzina JuB, tlegrednjie pra-

¥a braina leta - brzina Zecnog vetra = 353

vera = 60 Evorova/ 293 dvora
] 8/ Trajanje leta pri vetru /duiina puta/srod-

Bja pitoa brzin = 600 morskih miljn/29% Ewo-
ra/ 2,05 b /2 b 0% min/
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/e upetrebljavati za prorafun leta/




[ ELI!EIIgEE
0lsls I ﬂﬂrﬂ'llli!f aviopom TV-2

#/ Duszina leta pri vetru /arednja prava br-
zina leta /TAS/ . trajanje leta pri vetru =
353 Svora ., 2,05 hf T24 morske milje

g/ Iz dijagraza profila leta, za visiou kra-
tarenje do izrafunate duline lets pri wetru
pdrediti kelifinu goriva potrabou za let

Pri vetru E13 galons

h/ Odrediti brzinu leta pri krstarenju is L
datih podataka 250 dvorowva SCAB/
3/ Odrediti priblidnu poletmu snmgu 90% r/min

3/ Prissr broj 2.- Odrediti pnajveéi dolet aviona opramljencg ra-
rearvoarima goriva na krajevisa krilla pri ukupnoj =Ealihi goriva u
avionu BlY galope i feonom vetru brzine 50 dvorove, Za spulitanje
i sletanje predvideti 30 galops goriva, |

a/ Kolitine goriva za penjanje 1 krstare-

nje-panjanje Sukupne zaliha goriva manje

Eolifina gorive za spudtanje 1 aletanjse,

BlY galona manje 90 galona/ T23 galona

b/ Pofeti prorafun doleth kolifipom od T23
ghlonm,; pa odrediti najvedu dulipu lote pri
krstaresnju-penjanju pri wvetru pulbrzine 1272 morske miljie

o/ Trajanje leta pri vetru nulbrzine: 3 h 15 min /3,25 b/

4/ Srednja prava brzinoa leta /TAS, tj.du-
fina lete/ trajanje lota pri votru nulbrzi-
no = 1 272 morske milje/3,25 nf 391 &vor

9/ SHredhja putne bBriipa JGH, sredpnjE pra-
va brzina leta - brzina deonog vatra = 391
&vor - B0 Svorova 341 Gver

£/ Najvedi dolet pri vetru /farednja putns
brzine .. trajanje letm pri vetru malbrzioe
= 341 Gvor , 3,25 b/ 1 110 morskih silja

g/ O0draditi brzinu leta pri kratarenju-pe-
njanju; 30 Evorcova manju od brrine koju po-

kazuje arvena kazaljks, priblifpe 037 Haha
b/ Odrediti snagu pri kratarepju-penjanju: 96% r/ain
f = ras profila bolie ovratk

1/ Opite.- Ovaj dijagram cdredjuje najvedi delet pri bile kojoj ke-
1itini precotalog goriva i dato] visipni leta penjeanjem najvedon ona-
gos nia visinu kretarenja-penjanjs & zatim krstarenjom-ponjanjes dok
g0 cela Ealihm goriva me utrobi, Iz dijagrama se no mple odreditdi
dolet pri vodoravanom kretarsnju, izuzev u sludaju kidi je kolifina
procatalog goriva toliko mala da se pepjanjem na visipa krstarsnja-
penjanja ne mofe dobiti nikakva korists: Ova wvrata dijegrasa profi-
la korisna je za prorafun poviatka sa zadatks kao 1 =8 procasun le-
tove pajvedeg doleta,

Ef Erstarenje=-penjanje.- Postupak krstaronje-penjianjs pri upotrabl
dijagrane najbeljeg povratia ilotovetan je postupku opisancm =& upo-
trabu dijagrama profila zadatka, U slufaju potrebe penjenja pa via-
simu krstarenjs-penjanja vriéi se najvedom snagom, tj. 100% r/min,
pazpnatenin brzipasa leta pri panjanju. Erive za proraldun panjanje
fpune krive/ cznafavaju predjeni put 1 sa krivama koli#ine procata-
log goriva fortkane krive,/ slufs za odredjivanje kolifSine goriva u-
trofens pri panjanju. Kratarsnje-panjanjs otpoltinje as kada se brzi
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Upravljanis avisnoa TV-2 0l.1.25
_—— = — SO T e
AR uzdizanja emanji na 300 fita/min, poale doga Aavion letl stalmom
brzinom od 0,7 Meha 1 ssegom pri 96% r/min. Za sadriavanje, spulita-

nje 1 sletanje nije predvidjena nikakva rezerva gordiva. Utioajl br-
zine vetra i temperaturs spoljadnjeg vazduha, objadnjeni pri opiau
upoirebes dijagrame profils zadatka, primenjuja se 1 pri upotrebi -
Jagrama najboljeg povratka.

= FHajibolil dolet pri vodoravaos povratis

1/ OpEte.- Penjanie na visinu krstarenja-penjanja pe donosi nikakvu
kerist u sludaju da pe u rezervoarima goriva u avionu palazi mals
I kolifina goriva, jer so jednak 111 vesi dolet moZs ontvariti i na
BEnjoj visini. Ove je predeatavlijenc dvama openfenism dalovimn na di-
Jagracima profila povratka. U prves delu ovakvog dijagrasa, avion
88 penje na visinu odredjenu krivem aajboljeg doleta za stalnu wi-
sionu leta Sdebela crikena kriva/ 4 krotari vodoravnism letom na to]
visini naznafenocm najboljom pedmersnom brzinom leta /CAS/, U drugom
delu dijagrasa, avion cdriava postojedu vioipu leta i krstari ka sre-
diftu vodoravnim letom najboljom podmerencm brzinom leta /OAS/, U
slufaju da s# u rezervoarims goriva u avionu nalazi valiks kolifina
goriva a pilot Zeli da se vratl ‘ha domAéi asrodrom vodoravnim latom
I umesto krstarenjem-penjanjem, sposobpnonti aviona pri povratku ocdre-
djuju se upotrebom di jagrama profila zadatka za pojedine delove le-
tas

Iz dijagrama profila Bajboljeg povratka dobija se dolet avions pri
upotrebl goriva vrate JP=4,. 0 slulaju upotrebe benzina, kao jedineg
raspolofivog goriva, pomnoZiti kolifinu goriva, izrafenu broje= ga-
I lonk, potrebnu za prelet cdredjencg pata, &inioccem 1,08.

= Upotraba dijagrama bolin oV E

1/ Dolet.- Iz dijagrasa profila najboljeg povratks, na osmovu koli-
tine precstaleg goriva 1 stvarne visine leta avions eodredjuje ae
aajvedi mogufi dolet. Deo dijagrama u kojem oe nalaze pofetni uslo-
vi cdredjuje postupak krestarenja, kojeg se trabam pridriavatil, kaks
Jo istakpute u beledlki uz oba delm dijagramna,

2/ Eolidina gorive,.- Da bi me prodvidela kolidina goriva keo zali-
ha za narofite potrebe, odrediti raspoloZivi dolet u proselu krive
Zoljens rezervne kolifine goriva i kriva visine kratarenja, pe odu-
zotl tako dobijenu vreduost od najvedeg doleta u slufaju raspolege-
njs celokupnos kolifinom raspolofivog goriva 1 taks odreditd raspo-
lofivu dufinu leta, Radi edredjivanja koliline goriva potrabne zam
prélet odredjene duiine, oduzeti datu dufinu najvedeg doleta pri
raspolaganju celokupnom kolifipom goriva. Ba tako cdradjonim podat=
kom o duiini leta, nadi preosek te krive i krive visine krstaren jm.
Otitati neposredno precstalu kelilinu ‘goriva, pa oduzeti tako dobi-
Jenu koliSinu goriva od ulupne raspolofive kolifiine goriva da bi se
dobila potrebna kelidina goriva,

3/ Trajanje leta.- Trajanje leta jeste zbir trajanje penjanje fuke-
1ike je penjanje potrebtno/ i trajmnje lets nm visini kratarenja.Pri
prorafunu trajanja léta mora se useti u obzir 4 utica] vetra kako
bi se dobila prava kolifins goriva potrebna za let odposne trajanie
leta radi preleta do odredjenog mesta. Polito vetar moge duvati iz
Bilo kojeg praves; priblisno talno uEimanje u. obzir uticajs vetra

| B Jeate pabiranjes cdposnc eduzimenje komponente wetra dul pravos leo=
ta u obliku feomog 111 ledjmog vetra u trajmnju Fotrebnom za izvre
Senje zadatka, pri Semu me promena brzine vetra u Eavispnoati od wi-
sine mole zanemariti, jer je penjanje srazmernc Ealog trajanja. Ni-
Zs jo naveden primer upotrebe dijagrama profila pajboljeg povratka,
U primeru je dat i primer dijagrams radi lakieg razumevanja padina
upoctrabe dijagrame.
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Iw! l Upravljen js avicnos V-2

4/ Primer. - Pomofu dijagrases na 8lici 9.4-b odrediti kolifinu goriva 1 traja-
njs leta potretms =a prelet do asrodroma udaljenog 900 morskih milja prl Esonoa
votru breine 40 Evorova. Avion je opreml jen rezervoarims gorive na krajevima ford-
la a nalazi se ma vieini 15 000 fita i img u svojim reservoarims ulupns 700 ma-
loke gorive.

Fofotna ukupna tefina mviona = 15 100 funti manje
81% galona manje 700 galona/ /6,5 funti/galon/ 14 356 funtd 1

b/ Za 15 000 funti 1 TO0 mlonn goriva u reservoari-
B aviona,; odreditl poleiou tafiu na 4ijagresu pro=

| #41a nafbolieg povratks. S obsirom na polofaj ove po-

Zotne tafke, neophodno je popeti se na cdredjenu vi-

sinu najvedom snagom, pa nastaviti let kErstarenjeom—

penjanjen. Ofitati peposredno najvedl raspolofivl do-

lot do utrofika celokupne malihe goriva pri wetmu

mulbreine: 1 485 moraicih =ilje
o/ 154 krivom za prorafun penjanja do krive najbo-
1ljeg doletn pri kratarenju-penjanjo, pa ofitati wi-
I gimi lets na kojoj treba otpoletl kratarenje-penjanjes 40 500 fite
DEdtati 1 trmjanie kratarenja-penjanja do utrodks
gelokupne zalihe goriva pri wetru malbrzine T h 22 min
4/ Trajanje penjanja sa visine 1% 000 fita na vi-
sinu 41 00O fita 23 min
o/ Uupno trgjanje pemjanja i krstarenja-penja-
nja do utrodka célokupne zalihe goriva pri vet=
muﬂlhnul,.f'}hiﬂlmﬂhi*}ﬂt.f ®h 55 min
I ez i e g
Sy L T TE T P s e
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I ™ FoLBGCINE 7 B 7T min -

Blika S:4=b = Frimer dijagrama profila najboljeg
l zadatka /ne upotrebljavati za prora- '
fun leta
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1. U navedens kolifice goriwm uraluneia Je kolifioe od B0 gmlona gerive =& wodnju,
poletanie 1 ubreanje sviona 46 bredoe leta prl penjasju.

2, Fikgkws kolifine goriva nije predvidiena ia sadrfavanje, spultanje 111 alstanje.
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vanja braioe leta -hhﬂ.'r v Eie letmd hnhn-hh 15 Evorcw sanjos od
breins 0,8 Maha, tﬂﬂﬁi tone breine
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9.5 - PRORACUN TRAJANJA LETA

a - Di TAED t difer trajanja

1/ Opite.,- Let pajdueg trajanja na datoj visini cstvaruje so sna-
gom koja zahteva najmanju potrolnju goriva na toj visini. Ovo se [o—
stliis na ta) nalin 5to avion leti briinom leta koja jeo navedona na
di jegrasu leta najdufeg trajanja. Najdufe trajenje lota etalpom vi-
slnom prd bilo kojoj zalihi gorive predotavljienc jo na alicdi 9,51
i to 2a dva slufajar kada jo avion opremljen dvama rezarvoarias go-
rlva zapromine 2 galona i kada nije ocpremljen takvim regervoari-
ma, Privlifni brojevi r/min 4 potrodnja goriva navedeoni u donjem de-
lu dijagrama zasnivaju se na srednjoj ukapnoj tefini aviona na raz-
nim visinamsa,

2/ Upotreba dijngrama

lf Trajanje zadriavanja.- Odroditi najdue trajanje zadriavanjia
pri datoj kolidini utrodenog goriva, na nife naveden nading

Fa dijagrama leta najdufeg trejanjs nadl kolifinu goriva 4 vi-
pinu lete na pofethu zadriavanja. Zabelefiti poletno vrome.
Qduzeti kolifinu goriva kojm &o a8 uiroditl pri zedriavanju
od kolifine goriva na polethu zadriavanja, pa tako odrediti
kolifinu goriva koja de proeosiati na kraju trajanjo lota. Na
dijogramu lota nadli ovu kolifinum precstalog goriva, pa ofita-
ti konndpe trajanje lota. Bazlika izmedju poSetnog i konadnog
trajanja lota predastavlja trajanje zadriavanja atalnom visi-
nom pri dato)] kolidinl utrodenog goriva.

b/ Kolifina goriva potrebpnog za zadriavanje.- Odrediti kolifinu
goriva potrebnog na pnlies paveden nafin: na dijegrasu leta najdu-
fog trajanje nadi vieinu leta 1 kolifinu goriva na pofetku zadr-
favanja, O%itati trajanje leta. Oduzeti trajanje zadriavanja od
pofotnog wremena; pa deobitli trajapnje leta, Fomodu ovog polatka

obfitatl konadnu kolilfinu precstalog goriva, Hazlikse izmedju po-
totne 1 kopadne kolifine goriva proedstavlja kolitinu goriva po=-
troboog A zadriavanje ne stalnoj visini leta u datom trajanjus

= DOijagr naibolie rofila leta najduZag trajm

1/ Opite falika 9,52 1 9.5=3/.= Na ovipm dijagramics, za sludajeve
aviena opremljencg dvama rezervoarima goriva zapremine 2%0 galona
oo krajevima krila ili aviona bez takvih rezervoars, prodstavljens
i najdufe trajanje zadriavenja pri bilo kojoj kolidini preostalog
gorive na najbolje) visini leta. Povrdina dijagroama iznad krive naj-
bolje visine zadriavanja/predetavlja visine leta 1 kolifSine goriva
pri kojimm avion traba cetans pa dotadadnjo) visini da bl ocstva-
rico let najdugeg trajanja. FPovrlina lsped ove krive pradestavlja vi-
gine leta L kolifipe gorive pri kdjima avion troba da se redovnom
snagom pri 96% r/ein popne na majbolju visinu zadriavanjs da bi po-
vedas najdufe trajanjes leta. Crikanim krivasa predstavlijens su raz-
ne kolifine gorive u avionskim rezervoarica. Ove krive se zasmiva-
Ju na penjanju redovnom snagom na najbolju vieinu fhknlikq jo pe-
njanje i potrebno/, zadrEiavanje na toj visini i najdufe apubtanie
do mulvisina, Nikakva kolidina goriva nije predvidjenas za sletanje,
| Neprokidnim criama u delu dijagram ispod krive najbolje visine za-

driavanjs predatavljene su krive za prorafun penjanja. Na dijagra-
mu su pored najboljih brzina leta pri zadriavanju navedeni i pri-
blifna potrodnja goriva i priblifni brojevi r/min za svalku visinu
iota, kojli su zaspovani ns srednjo) umipno) te¥inl aviond.

2/ Primer.- Fomodu prethodnog dijagrame, odrediti kolilinu goriva
potrebpog za zadriavanje od 40 minuta na visini 30 000 fita aviona

b e
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Blika 9.5=8 = Friper dijegracs najvedeg tra-
Janja leta

i rezervoarima na krajevima krilm, U avionu se na podetku =adria-
vanje nalazl 600 galona goriva,

a/ Poletno trajmanje leta na 30 000 fita
pri zalihi goriva 600 galonm 3 h 25 min

b/ Konadno 1:;};nj- leta /3 b 25 min ma-
nje 0 h 40 min £ h 45 min

o/ Kolifina goriva na kreju zadriavanja 470 galone

d/ KoliSina gorive potrebnog za zadria-
vanje /poletna keolilfina goriva manje ko=
nafna kolifina goriva = 600 galona manje

470 galona/ 130 galonn
o/ Wajbolja podmerena brzins leta /CAB/
pri madriavanju 200 Everova

3/ Penjanje na najbolju visinu.- D& bi se ostvarils trajanin leta
navedenn na 4l jegrasu,; avion so mora popeti na najboliu vipinu.Tra-
Janje leta se spanjuje ako ae avion popne na visipe iznad najbolie

visine leota za dati eludaj. Brzine lets pri penjanju navedene su na
dijagrams .

4/ Upotreba dijmgrama najboljeg profila leta najdufeg trajanie.

e ————————



Upravljanje avicnos EI-E

lf Oplite .= Dijagram slufi za odredjivanje kolidins potrebnog go=-
riva na osnovo podetne visine 1 pajdufieg trajanjs lota 1li naj-
dufeg trajanja leta na osnovu pofetne visine i kolifine precsta-
log goriva, Ako se poletna tafka nalazi u délu dijagramse iznad
krive najboljs visine zadrZavanja; pilot treba da odriava posto=
Jedu visinu leta 1 da ofita peposredno sa dijagrams najdufe u=
kupno trajanje leta, u koje je urafupato i spudtanje brzinom le-
ta jednakom 0,6 Maha. Ako ma, pak, pofetna tafka nelazi u delu
dijagramsa ispod krive nmajbolje vipine sadriavanja, najduie ukup-
ne trajanje leta se olitave neposrodpe sa dijagramas: Da bl  Be
catvarile takvoe trajanje lota, pilot mora odmah da se popne re-
dovnom snagesm pri 96% r/min na majbolju visinu zadriavanja.
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8lika 9:5-b - Priper dijagrama najboljeg profila
lote najduleg trajonia I

' b/ Primer.- Odrediti pomodu preshodnog dijagrams najdule raspo-
loiive trajanjae, lete i potrebne putanje leta pri kolibdini od
300 galona precotalog goriva na poletnoj wvisini 20 000 fita; u
sludiaju kada je avicn opremljen rezervoariea na krajevima krila,

pri femu ‘je za sletanje predvidjensa kolifina od 90 galona gori-
Vi,

= Ddrediti na dijagrasu peletnu talku u
proseku krive zZa visinu 20 000 fita 1 ko-
l 1icinu od 300 galona precétalog goriva u
avidnu, Ukupno trajanje leta do utrodka
galokupne zalihe goriva 1h 45 sin




ﬂlijflaggz
Olesla I UErlrlinniu avicnem Ty=2

= Potrebno je popeti ae redovnom soagom

pri 96% r/min na pajbolju visinu zadria-

vanja. Ifid krivom za proradtun panjanjia

do najbolje visine zadriavanja, pe ofi-

tatl visinu na kojo)] se traba zadriatd 32 000 fita

= Iz dijagrama spulitanja /elika 9.7-1/
odroditi kolifiinu goriva potrebnog za

najdu¥fe spultanje sa visine 32 000 fi-

ta 14 galona
= Eolifina goriva potrebne zs spulitanjie
i sletanje /14 galona wvide 90 galona 104 golona

= Trajanje leata pri kraju zadriavanjim

/iz dijagrama najboljeg profila leta

nijdufsg trajanja, pri kelifipmi od 104

galone precstalog goriva, na visini

32 000 fite/: 42 min

= Trajanje leta od pofotka penjanja do
poelotka spulitanja /1 b 46 =in manje 42

nin/ 1h 5 min
= Trajanje spultanja na visine 32 000
fita do pulvisine Tyd min

= Hajdufe raspolofive trajanje leta /1
h 3 min vifie 7,4 min/ pritliipe 1 h 0mn




Upravljanie avionom TV-2
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Blika 9,51 - Dijagram leta najduleg trajenja avicna Ba rezer-
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Blika 9.5-2 - Dijagram najboljeg profila leta najdufeg trajanja
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Slika 9.5-3 - Dijagram najboljeg profila leta najdufeg trajanja
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936 = PRORASUN DOPUSTEBHOG TRAJANJA BORBE

8 - Dijagras trajanjsa borbe

1/ Opite.- Ovi dijagrazi prikazuju dopudtenc trajanje borbs pri re-
dovnej 1 najvedfoj snazi 1 bilo kojoj zalihi gorive na datoj wviaini
leta, Dopulitena teaperaturs izduva jeste 1 315°% /715%¢/. Za “rad
I motora redovnom ni najvedom snagom neme nikakvog ogranifenja.

2/ Upotreba dijagrasa

s/ Primer broj l.- Odrediti dopulitene trajanje borbe pri najve=

coj snazi na visipi leta 35 000 fita, ake se pri tome sme utro-
Biti 300 galona goriva.

= Presek visine 35 000 fita i krive ko=
li%ine goriva od 300 galona na dijegra-
su odredjuje dopulitenc trajanje leta 59 min

b/ Primer broj 2.- Odrediti kolilinu goriva potrébnog za 55 mi=-
nuts leta najvedom snlgom na viaini 25 000 Ffitm.

= Prasek wisine 25 000 fita 1 trajanje borbe
55 mimita na Hjagmam trajanjs borbe prl na jve-
tdoj smael odredjuje kolifim potrebnog goriwm 400 galona




Uprlvlilnjs avionom TV=2

Ho tor: Ji=A=20
Gustina goriwe: 6,5 funti/galon
Vrata goriva: JP-4

& I B e T e e B R S B e

# a#']-f '_-L.. e e E
F T -

i d - 3

= i dH R e I

E 1 S
‘H o :': =

= =

1 2

“THe0 N V40 %00 B30 24b 380
Trajanje leta u Zasovima 1 minutama

B3 LR HER EELE (R A

m:ﬁ -:1-;.-"'-1“ -n;-n.p'iniﬁann
MEtal e

- =

Visina, u hiljadama fita

;! i At s .:!:-E
5 fHagHE £ : . ,.- ; -..;::i-ir i ; !!' Eiaphe
1 4r 2 :|1':h¢.|i|' Ilﬂ!- I e ] oS e B
-] 136 Wl 108 T M B0 230 2D 300 M 340 L6040 LD S50
Trajanje leta u Zasovima i minutama

Granifna tesperatura mlaznika: T15%°C

Slika 946~1 = Dijagras trajmm ja leta oajvedom snagom Po
propiancs danu
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9:7 - PRORACUN BPUSTANJIA

s = Stanje

1/ Ophte.- Dufina spulitanja, trajanje spufitanjs i kolifina goriva
potrebnog za spultanie sa velike vimine pri malom broju r/sin pred-
atavlienl su na slikama 9:7=1 1 9.7-=2 =& avion aa rezarvoAriea go-
riva ma krajevisa kErila i1li bez njib. Ha oba dijagraca datl su di-
jagrasi spulitanja pajvedom brzinco propadanis i dufipns sletanje pri
pajvedoj brrini propadania. Spoltanis pajvecom briipom propadsnia
zasniva se na odriavanju stalne breipes lata jednake 0,8 Maha. Waj-
vadl dolet poatiZs e odriavanjen stalne brzine lota jodnake 0,6
Haha, Fri spultanju no obe navedena nafina stajni trap mora biti u
uvudenos polofaju & potkrilea podigonuta. Vazdulne kodnice pri apuli-
tanju btrzinem leta jedpakes 0,8 Haha moraju biti otverepne, a pri
sepabtanju brzinom leta jodnakom 0,6 Meha zatvorene. Heki avioni,le-
todl na vieinama wvedis od 35.000 fita pri maleom broju rf;:n, BOgY
imati breing vodoravnog leta 1 vedu od 0,6 Haka kojm jo¢ propisans
za apudtanjie prli najveden doletu,. U ovakvem slulaju, prvoe se trabm
apiatitl breinom 036 Haha ptl otvorenis vazdudnis kotnicama pa vi=-
odpa 35 000 fita. Podaci o spuilitanju pri najvedem doletu zaanivaju
ee na spultanju pri potpuno otvorenim vardulinim kofpicazma na visi-
nama vodim od %5 000 fita a pri zatvorenis vazdudinic “olénicams no
viginaaa do 35 000 fita. Smanjivanjem brzine leta na manjes od pave=
depih brziosa smanjuje so i brzina propadania i ukupan dolet avioni,

2/ Upotroba dijagrama spulitanja.

lf Qpito.- Nife je pnaveden primer upotrebes dijagrama za proradun
spultanje.

b/ O0drediti kolifinu utrolenog goriva, trajanje spultanja 1 du-
Einu spudthnja pri cpudtanju sa visine 35 000 fita na nulvisinu
avicna sa dva rezervoars goriva zapreasipoes 230 galons na krajevi-
| sa krila,

U preseku visine 35 000 fita 1 krive braine leta Jjodoake 0,6 Haha,
1 edltatd 16 funtl geriva; 9 minuta 1 55 morskihk milja, kolike je po-
trebno za spuiitanje do mulviasine,
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« Dva rezervoam goriva zapremine 230 galona

na krajevim krila Ha tor: Ji3=A=20
« Prepisan dan JUStins moriwe:
g5 Iunt-i_.l"gnlnn
« Meupna tefing aviomsa: 10 600 funtl Vrata goriva: JP-4
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h—m“;T o jo mali broj r/min suvile veliki da o
e 8 bi me spuitanje obavlimls pri 0,6 M. Tiates w Sruim/dind
- ™ . Podmerena brzina leta /CAS/ ne nme s | |
g 173 nikesd biti weda od 505 &vorowva. =5 43
T 200 : E
i | wpoesE: - =
ﬁ E 1l - Spufitanje Mahovim brojem 0,8; m=all broj T FL
i 13 r/wing wmadufne kofnice otvorens ': '::
B e 2 = Spultanje pri maivedem doletu Mahovim mimate | don |
brojem 0,67 =ali broj rfsin: wazdufine
kofnioe 1znad 35 000 fita otvorene, a

ispod 35 OO0 fita zatvorens

514ika 9.7-1 - Dijagras spudtanja aviopa sa dva rezervoara goriva
gapregine 230 galopa npa krajeviea krils
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« Baz spoliafinjih tovars Mot or: J35-A=20
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« Driatl vazdulne ko¥nice otvorenim pri 'ElEuﬁli"ﬁr"

spufitanju na viedmu 35 000 flta, ako |uSie &
ﬂf_ mall broj r/min suvife veliki da

ge spafitanje obavljelo pri .6 M.
- :‘: . Fodmerena brzina leta /CAS  ne sme ni- HA
= m kad biti weds od 505 Evorova e
i T o
® P -
" o1y -
- ™ | maroMENE as
3 Sid -
i it l-Spuitanje Mahovim brojas 0,8: mali broj L

r/miny vazduline kofnice otvoreme,

f=Spufitanje pri najvefam doletu Hahovie
brojem 0,61 mli broj r/ein; wvazdulne
kofinioe lznad 35 000 fita otvorene, n
ispod 35 00O fitg satvorene.

Slika 9.7-2 = Dijagram spultanja aviona bex spoljaénjih tovara
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Upravlijanje avionom TV-2
S

B = HA <
i - Blotanie

1/ opite.- Ha slici 9.8-1 prikezane su najkrade duZipe sletanja sa
visine 50 fita do zauvstavljecojm, u koje s urafunate 1 duline pro-
triavanja po pristajanjuy; za razpe temperature vazduha, nadoorske
visine, ukupne tefine, brzina feoncg votra i nagib slotno atazd. U
dijagramu su date L brzine asletanja sa visine 50 fita; kao i brzi-
ng pristajanle,; lzratens otltanom brzinom leta aviona u zavisnooti
od ykupne teflne avicpa. Qpisan je 1 nafipn cdredjiven)® duiine du-
iine protriavanja pri wetru nulbrzine po vliafinoj sletno) astazi,

2/ Oenova podatake.- Navedeni podmeci o sletaniju zaenivaju ss na po-
atupki sletanja ne aletnu stazy male dufine i gpe predstavlisju spo-
sobnosti avionn pri redovhnom slotanju, oplesans u 2. poglavlju ovog
peatAva. Navedans sposcobnosti mogu @e ootvariti pridriavajudél ae
propisanih brzine 1 najsnafnijim kolenjem pri proftriavanju. Frotpo-
atavlja se da slatna otaze ima tvrd zastor 1 da j8 Buva.

i/ Upotreba dijagrama

a/ Opite.- Nife je naveden primer prorafuna eletanja sa di jagra-
pog radi boljeg ramimevanjs natipa uwpotrebe dijagrama.

b/ Primer.- Odrediti dufinu protriavanja pri sletanju 1 najmaniju
duing sletan}a sa vilsine 50 fita do zasetavljanja pri niZe na=-
vadonim podacimmi

= Ulkipna teilpna aviona: 14 000 funti
= Nodmoraska visipa aerodromn: 2 200 fita
= Tapperatura vazduha /kod aviona/: 98°p /36,7%/
= Eomponenta vetra duf sletpe stazag

foonl vetar brzine; 20 Evorova
- Nagib sletne staze; =1%

Frorafun sletanjas
= Iz dijegrama 9,6~1; dofina protriSavanja

od priatajanja ds zaustavljania 5 1B0 fita
= Ofitana brzina leta /IAS/ u treautiku

pristajanje 126 &vorova
= Hajmanja ulupna dufina sletanjm sa vi-

gine 50 fita do =austavljianja 4 280 fita

-~ Ofitana brzina lota /IAS/ na visini
50 fite 132 &vora
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Slika 9.8-2 - Primer dijagrama sletanjas do zaustavljanis
/ne upstrebljavati pri prorafunu lsta
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HMator: J3=A=20

. Potkrilca spuitens 100% /45 stepeni, Guatina goriva:

« Sletna staza sa tvrdim zastorom 5,5 ti/ galon
VYrats goriva: P-4

Temperatura vazduha, u °F -EI |Tedind vetarigE Rt R
PE
§a
HAPOMENA: Em

Radi cdredjivanja dufine pro- 34

triavanja po 'rhinug gletnoj

stazi pri vetru nulbrzine,po- @&

mnofiti napred navedenu dufi- e

nu protrifavanja pri vetru nul- E:I

brai}ul dindocem 1,8 €

r ﬂ lllll
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frzine aletanja

nja Sa
fita

: !
Ukupna tefina

aviona u 1000
funti

e dufina sleta
ﬂnm 50 fita u 1

S5lika 9.8=1 = Dijagram duflipna sletanja do zaunstavljanja




anje avienom TV=2

9+9 - FRORACUN BROJA FRELETENIH MORSEIH MILJA
& GORIVA
LB =0p [ t 8

Dijagrami broja preletenih morskibh miljm po galenu goriva izrala-
vaju sposobpostl aviena pri propisnom dapu, kme Eto su broj mor-
nkih milja koje avion molls da preleti po galonu goriva, potrolnja
goriva 1 enaga, odnosno brojevi r/min za vodoravnl let pri vetru
pulbrzines 1 pri avim brrzinama motornog leta,; od najveds do pajea-
nje. Dijagrami su izradjenl za raszne wvioine, od nulvisine do vimi-
ne 4% 000 fita u prirafltajima po 5 000 fita, 1 to za avion sa re-
servoarima goriva oo kErajevima krila 1 baz Bjihs: Na dijagrasi=a sua
date 1 najbelje brrzines leta pri kratarenju pri majvedem doletu zZa
slufaj Zeonog vetra mulbrzine i brzine 100 &vorova, Osim toga, na
avim dijagramime postojs 1 malli dijagrami promene potrofinje goriva
f“ moreskis miljama po galonu lﬂ!i'lf u Eavisnostli od brEins lata
za razne visioe od pulvisine 4o wioins 45 000 fita radl uporedje-
oja potrodnje goriva pe dato)] visipni sa potrolnjom goriva pa oBte-
lis vipinasa krstarsnjm.

b = Upoireba dijagrams

1/ Opite.- Redovne, pri prorafunu leta, potrebno jo cdrediti koli-
Sinu goriva potrebnog Ta let kao i trajanje leta pri krstarenju do
adredjene dnljine, Ovi podaci mogu se dobitd 1 iz 4l jegrasa broja
morskih milja preletenlih po galopu goriva na nlfe paveden paZfip s
za slufia) HSeoncg vetra mulbrzins 1li dats breins.

2/ Prorafun
lf Fodeliti dofiipu puta koji treba predil u podesne deonloe.

b/ Odrediti uiupou te¥inu aviona na pofistku vodoravpnog krotare-
Blas

¢/ Blufiti se dijagramom broja aletenih morskibh milja po galo
nu gorivae =& dati obllk avions /ea rezervoarima goriva na kraje
Yima krila 111 bez oji i visiou na keojoj de ma letetl. Fomodu
podetne ukupne teline /tafka a/ i podmerene brzins leta /CAS/,
kojom oe npamsrava lateti, olitati broj morakih milja po galepu
goriva i pravu brsinu leta /TAS/ /pri vetru nulbrzins/. Eadi o-
drodjivanja uticaja vetra date brzine na kolidinu potrebnog go=-
riva 1 trajanje leta, popraviti broj morakih milje po galopu go-
riva na zemaljske uslove nille navedesnom jednalinmomy

Bro) zemaliskih morakih liljlf;:lnn goriva = broj vazdullnih meor
;hihfliljl galon goriva « patpa brzina fﬂ#lﬂfprlTl brzina leta
TAB/ .

4/ Kolidina goriva potrebpnog =a krstarenje dul prve deonice pu-
ta dobija se deljenjem dufioe deonice puta brojom morskih milis
pe galenu goriva /talka o/.

!f Trajanje preleta prve deonices puta dobija oe deljenjem Aufi-
ne deonice puta pravom brrzinom leta /pri vetru nulbrrine/ili put
nom brzinom lesta /pri vetru date brzime/, odredjenom u talki o.

I,f' ITrajanje preleta svake deonice puta 1 kolifinm goriva potreb
nog o prelat avake decnlce dobijaju ss na isti nadin kao 1 =a

prvu deonicu, 8 tom raslikom Bto se pofetom ukipna tefina avio=
pe popravlija - smanjuje za kolifiipu goriva utrolenog pri prele=
tu prve deonice puta., Fopravljena ukupna telipa aviona se,zatinm,
upotrebljava za odresdjivanje parsdpeg broja morskih milja po ga-
lomu gorive, kao u tafki o. Talnost ovako odredjenih trajanja

preleta pojedinih deonica 1 kolifipa gorive potrebnog za krota-




n%liggi%ni 3
ads 28, 3 upnrljnn:: avionom TV-2

roenje deonicom zaviei od vweliliine deonica, Ukolike mu decnice
krate, utoliko je¢ prorafun doleta talniji.

0 = Fodmerena brzina leta pri vodoravnom krataronju

I 1/ OpBte.- Podmersna brzina leta /cA8/ je pajvadnije merilo pri vo-

doravnom kretarenju radl ostvarenja predvidjencg doleta. Ako s@ po-
trebtna brezina leta ne mofe postidi redovonom snagom, noophodno je
frtvovati visinu leta. U oba napred navedena slulajm, odriavati prod
pisamu brzinu leta. Ese Bto jo napred nawvedeno, broj morskih milja
preletenih - po galonu goriva ne menjs se pri promeni temperature vai-
dubs, Hedjutis, pri promeni temperature vazduha, menjaju se potreb-
ni bre] r/min 1 potrodnja goriva, pri femu se menja i prava brzipa
lata /TAS/, pa se na taj nadin, stanje izravonava. NiZfe su pavedeni
uticaji temperature vazduha ns neke sposobnosti aviona.

2/ Utionii temperaturs wazduha na sposobnostij

Avion ulupne tefine 13 000 funti s regervoarima goriva na
krajevima krila

Temporatura vazduha
Podaed Propisan dan wide
Feoplmn 18% /10%/
n
= topac dapn =
Nadmorska wvisipa, u fitima 30 000 50 ooo
Hajbolja podmerena brzina leta :
Joas/, u Evorovima 246 246
Jedinidnae potroinja goriva, u
galonima po fasu fgaloni/h/ 237 242
Prava brzins leta /TA8/, u Zvo-
rovina 388 297
r/min, u % B9:5 91,5
Poirodnja goriva; u morskim mi=-
liama po galonu goriva
/morska milja/zalon/ 1 638 1 638




01l.VIli.002
O1l.1ls284 Upravljanje avionom TV-=2

« 5 000 fita

. Sa dva rezervoara goriva zapremine ¥otor: J33-A-20
230 galona na krajevies hrifa Guatina gordve:

. Propisan dan 6,5 funti/galon

« YWetar mulbreine ¥rata goriva: JP-4

ﬁ
"

i,
y
i
il

ap 1
]
| Y -
- 5 #f ;_ -l "lFII X a
! ror B t T et
{d musr Y L t

Al 5, | ! _ 1 P

npre L ‘_ﬁ!’ﬁl:'jhuijn' ULRERE A e
. _t-l pri krstarenju g
- ¥ = pulbrzine -
e I'tfi 1 : #aﬁ'

Broj wvazduinih morskih milja po galomu goriva
E

Pt S R 2
AT e 7 Loond vetar brzine="ll i@
OVl :

1
T
S Prava breina leta /TAS/ u Svorovies
AN EARE || !ﬁ' | ET jl_!' I :_._.“-,l ]
Lk e i
] | | o e 1
e o 1 :u:u = : T :
Podserena brzina leta /CASS u &vorovima

I L I!I il |1 il III II| i Iii 1T |II TT[Fl 1 ||: T |||1‘IT1
a4 a8 LT Ay i 58 A3 e A % 73

Hahov broj

Slika 945-2 = Dijagrasm broja preletenih morskih miljs po galopu
goriva Bna 5 000 fita aviona sA rezsrvoarisa na
krajevimn krila




l I 2
Upravljanje avioncm TV-2 Olals

. 10 000 fitae

« 36 dwva rezervoars goriva sapremine
230 galona ne krajevim krile H o ke re J33-A-20

« Proplaas dan 5”“%“% %uwii X 1
. Vetar nulb 2 iRy
reine Vrsta gorive: JP-4

170 S— : S AL
HEHE 8 2 o 1t | verdienie pireiaie grim |
AEREEEEEE 151 . T TT R i Eed fnnbe A8 e
: |- -—ir B oy e ST et A
1 A3 T e o
HEEE I
£ ~ e
E HEFHH
LEEELEEE .
i
L S
Gl st s S
&
-] B
- e
= =tk
B =t .I.. -
[ |
2
® S L [ D
: es,c
i R i
= i
5 - Aus s
- - .i_l_'._l_
& : ¥ NEEE SN
g SE = i B -+ 24
R 55 b 2 HER Sy
70 =T IS ! L [ ] l
e 1 I T
-1 ! ! ﬁ l ____...._-i. I.E. 1_:-.. L
g .i (2L L i H B | lHII-'_
i 3 ilﬁ-r 1 1|1'§‘; rj Il ! | 3 1;'1 | B i ! lI 1 :I
- A e s iEEs eSS EEwEE RN
L]

Podmerena brzina leta /CAS/ u Evorovies

Iflrl|1|lI1I'HII|IIIr||lllrlllI!rlillllllllllll
b a5 4 a3 ] A4 &0 A3 J0 L]
Mahow broj

5lika 9.9-3 - Dijagram broja preletenih morskih Eilje po gulonu
goriva na 10 000 fita aviona sa rezervoarioa na
krajevioa krils




2 I
sle = Hﬂ‘rljlnj& avionom TV-2

« 15 000 fita

+ Sa dve rezerveara gorive zapremine : Mot or: J3-A-00
230 galena ng krgjevimg krila Gustina goriva:
« Propisan dan 6,5 Tunti/galon
. Yatar milbreine Yrata goriva: JP-4
138 - EEEEEESzuEEEAREE
1 1 i L}
| J |
. T

&

118 3,600 A8 —
:'I"h Al 2 s k-1
11 - . L N
T : o -J_'r _J‘h'_lrliuhl;-{ﬂ:f'l
_iﬂﬂ 4 e i i
71 Ly ""-_ ‘l.'l—._'_'__'_ . T T
. i T T — : o i
Bi®e SN T S
- =y 1 . .I_ - W
L A BERE oy’ S
I | f | By b:pl' ]
: , £ g ANEN 2 AN EERNEAEE
- O ,‘. - g L 1 i ]
180 e & o e it
0 1 |
1 T ™ .
N | s e dEu
T brazina leta®" .- T < o P TT
g Rrataronsu” T Ceont vetar St 57 R v
-, Vetar nulbrzine I ATEIRE S ANOTOV AN AR E T
= 1 1 F 1 | | |
wftr !'j“ e o maas ASERNAALN L ny Su B AR
1] ||| | 1 +_|. i ____I. il ] { :lr‘ [} 1 HEEE =
il .-.'._..,'_!._ e et | H__ ‘I.l i O | { : ] ! il i
-Prava breina leta /TAS/ u &vorovima i f - H L
" 200 L0 s T T T ol L w0 ] : L1500 ] 50 7] i
i e R R
T =T T | E ] [ i i 111 T |

Broj vazdudnih morskih milja po galom goriva
g

Podmerena brzina leta /7% u Evorovims

illI|||JIIIIIIIIIrII1IIII!III[1[IIJIIIII|IIII]rIH'l
A5 a5 ] A5 a0 A5 F ] 48 ] el | B
Mahow broj

51ik8 549=4 - Dijagraz broja preletenih morskih milja Po galonu
goriva ma 15 000 fita avicna sa rezervoarica na
krajevisa krila

__ — —

|




- ——
‘ 'I.T;Hﬂ;ln;i avionom TV-2 =

Broj vazduinih morskih milja po galonu goriva

« 20 000 fita
« Sa dwa_rezerveara goriva zapremine : s
230 galona na krajevima Et'i.?a ;1:1.::1: = riﬁ:ﬁ =0
« Propisan dan 6,5 ﬁnti galon
« Vetar nulbrzine ¥rota goriva: JP-4

!
pa
[

! i

iEANEE

1

g
.I’E'I""‘
=
L

W B
"E:tll:l

8

3
i

BP0 '\.}‘%"“EIEF' '._-'__
Fr |
e I'_'_Q;__ e "*‘?,;?- -
R N T e H A
e L oL

R e

| BN .
o
_i.
F A

T
—
=]

=
b Tl [ T .
- -

I 0 N 6 “IN1: L B
_J:ﬁl brzina lltﬂ-’,ﬁ' = I'Ff H _H_'E"

atareniu b o |

|
I |

.

| - it H
Yetar pulbrsina - -H-= 7 %lﬁp TErE
i 1+ Cooni vetar brainel | 2 é 1 1]

100 &vorova yg-it = '
RRmE LIRS I T B [ 4 )
HE A I N A +HH
SRR ] S i +H
fo 10§ [l i T : : l ] I |
BT paEENEZEn SRER A AR R H CET

™8/ u Evoroviea |11

1 i W . ]
& ) P T ®e s T
L

e

50
130 200 150 300 120
Podmerens brzima leta /OA%  u Evorovima

||IIIIITIIrIIIFII[I[[IHI||4|I|il[lil|ll|||ll|‘l'|"|'|1
a4 Al L 50 - ] A5 | ] ) 1]

|

Mahov broj

Slika 949=5 = Dijagram broja prelotenih sarakik siljs pe galonu
goriva na 20 000 fita aviona Ba rezervoarisn nn
krajevioa krila

— == e ———————— e ________»




R —— i

N |
. =2
0l uwrljtuj: avionos !'lul'__

. 25 00O fita
+ S5a dva rezervoara goriva zapremine Motor: J3%-A=-20
230 galona na krajevima krils Gusting riva:
+ Propisan dan 65 funti/ealon
« Wotar malbrsinag Vrata poriva: JP=4
__I_ F‘l l;. __!: .JI..E-{ : o ;: .'_!-, _i-. ;;.-uu-: .;-' mj-.:- -m' m‘- I
e EEEEE R Y ja Eal Il
1.0 r’g St E = 1T it
; EEiisazassmanas
-+ [{ Hee ¥ ]
i & :
.50
g
T I SN
& g
2 &
'E'uu- s
2 : R
= . —t— '
E [ 1 I'i | l
.H - :!.__ . - _.._a
1 130 g WEEE RN R
i+ e B
m - _"-fl'lbl " 3 il i £t
R (a7 Al g = e +—
= 'IJ&..I o . i _'{':"'._'_"'"‘ W -_'
B 1 i B F I O, ;,!?— g Ll B MEa T
= 1,20 $| | g |} 1 ;_4.1.-
2 S "F—F-——’ ST HEE | EEEERE
o Hnjhnlja 'n-r-:ina lﬂt!.,? - I t;" i .
pri kratarenju 5 B 353P"F"
-y ] I’
B ‘@;ﬁbﬁﬁﬁ S bl i3
a8 vetar - - b : =
R - brzine 100 Evoroval-i- &' -7 E ‘.F‘._:'-‘- N ED R B A
e T N e R S H
111 |Prava brzina leta fﬂs,r’ T Aamn e | =5
| HEE 1 |1. u Evarovies - oo it ek daiid
e | 300 T E WE EwhE R W ﬁ_H LLLo .
II I I —I _'-E T_ - Eﬂiﬂ gt i -|.-. E:'_ I
e
™ 00 2%0 00 %0 200 prey

Podmerena brzina leta /CAS/ u Evorovima

A0 A% ] pLL) &0 F 70 5 i ] B3
Mahov broj

Slika 949=6 = Dijagram broja preletenih morskih miljim po galonu
goriva na 25 000 fita avionan sa rezervonrioa na
krajevioa krila




Upravljanje avionom TVW-2

« 30 000 fite
+ S8 dva reservoAra goriva zapreamine Motor: JSE—.I.-EU
230 galors na krajevima krila ¢uu=1nn
« Proplsan dan nﬁ glnn
« Vetar nulbrzine *Jratu .mrtirat JP-4
' 220

L

5

3

3

3

Broj vazduinih morskih milja po mlonu goriva

t"m & I - - % I
' a a b I ; | z it
! i I Emon : 5
R v SE
S TR TS O T TR | Exnr ) '%?ﬁj'.'.'_f i
.l.---._F:I-_ | FLF' o "'|- i I '—_—'i"."ol:!'au_ it
naof iy duw oA
naﬁljhh% hu- i :EF prs, FHHHHHH
199 1 "J'E‘t-l_.l' mlt_l_'l‘!-_il'lﬂ ' -ﬁ;:_,. 3 1 : 1 s
HH- 'd_"m:'!%rﬁvnm AT —;'*'?-I—I——Fi"'{ 4 14 SR
- s aeaw -|—-IPnu breina leta /TAS/ u Zvorovima - M
LR |_'__:In d| L1 1 T}‘_ AT 400 3 ‘__-Il [ = _“_:._._-_ IEEEEEE
EE 1 I 8 | i1 RN SN
¥ e EH R
1060 150 208 150 00 50 00
Podmerens brzina leta /CAS/ u Evorovima
|||::|||11H|1|||1|ni|ulnu?lluulunl
: "
1 Mahov broj |
| Slika 9.9-T - Dijagram broja preletenih morskih milja po galonu

goriva na 30 000 fita aviona sa ruurunu 11
krajevima krila

L “ == ——— m




éi.i.iﬁ Upravljanje avionom V-2

. 35 000 fita

Sa dva rezervoara goriva sapremine Motor: JI3-A-20
230 galona na krajevima krila Gustina ?n 1

+ Propisan dan 6,5 untﬂglun
. Vetar nulbrzina Veata goriva: JP-4

LaaT

s

g
i

a po galonu goriva

s
g

=
-]

3

#il i

Broj wasduSnih merskih milj

#
.

I 1 i A |

:‘ | ' B - s F
R N e AL AR FMARARALY
';-Eii- _ Frava brzina leta /TAS/
Lo I N O NORE T DA (TR
TR l':'li"|1?;: Tl | ) M BB Mol i R -
I S EEERE eI 0 I L NI NUENE F AN

. ) 78 ™ iy
Podmersna brzina leta JCASS u Evoroviems

TR L L ] Tl | r 1T 11 ! T Feclsad [ | | | | . L L | S PR A I
30 Ay & 1] | T ]
Mahov bro]

51ika 9+9=8 = Dijagram broja proeletenih morskih milja po galonu
goriva oa 3% 000 fita aviona sa rezervoarisa na
krajevioa krila

—_————————— === —




40 000 fite

S8 dva rezervoara goriva sapreming Hotori JiS-A-20
230 galona na krajevisg Eriia Guatina rive:

Propisan dan 6,5 Eﬂtﬁpluu
Vetar nulbrzine ZERO W yraty goriva: JP-4

B = s s e O s P T

yYlianje avionom TV-2

-
&

k

&

FAL] -

Bro) wvezdulnih sorskih milje po galonu goriva

00
LK -]
1.#af— —rre E - - -
NN BN ok W41 R S P S ERa A A a e R REE DR
N ESSid manamens dnn -[.:+£.:- fr R ann s B R a R R Ay Knan
[} rElina ] 1 Tt
J._?"'ﬂ: i+ BT e - $39nk yetax bratne T H T
ST, | Vetar nulbraine BN eunn g iEsuy mumad M o
10 3o T T st o o :..’.WI:
-H-H +i- Prava brzina leta {"msf 4 Evorovime LT et
Ty

!.".:... il 8 51 1 J."IL“ RN RSN RS R I O
SRS o i s e et s
Podmerena brzina leta /CAS/ u Svorovims

||||rr||||r1|]||Tr|l||||rl||[|1|||
A% L 44 ) 5 -] L]
Mahov broj

51ika 9.9-9 - Dijagras broja preletenih morskih Bilia po galonu
goriva na 40 000 fita avionn e rezervoarina na
krajeviea krila




| ﬁ.ﬂ L 02 | Upravljanje svionom TV-2

. 45 000 fita

]
=

S T e
N

i
Hajbolja brzina letas
jpr}.jhrmmj a9

sl
o

.

[
4
L]

« 23 dva regervoara goriva aﬂfrﬂinu Ma teor: J3¥5-4-20
230 galona na krajevima kri Eu“?; ﬁﬁi éﬂm
- Propisan dan :
« Vetar melbrzine Yrata goriva: JP=4
03 1 Ihpeired jam 10 Pl t
1 At
| 7% - B s e 21
R ===
E I'-HI-__ = “r —:;ﬁ-"._‘ :' Terdare -
Emh = . ¥ o HEE —doh 15 i
Py # iﬂ - -i' -l--rl't_.:t
g ar S e T
EF ﬂ?‘ -‘! e SEaa L L] hie o]
T - e = -
B i 4 = t+H
2 Tiox - RS
- ¥ 4"":'; ...--.ul—'\:l in-—-muu.-hnf
Fi I
"
I a“ SR - RN
: SO T
-= T _-'r% 1“# 'i‘__ ﬁ'ﬂ ; 1 ]
§ o -h‘.ff.f?e' in %, 1 i VIR i
4 1% TN
|
g
£
i

T
| reine :ﬂ.-lﬂltlﬂ.ﬁtlrm i d 1@
il 2 & '!'ltl.rmﬂ.'b“ 1y 100 Evorova =
i B B I.?}:lﬂ}‘irlin;]iuitili i;":!;.ili' =t| lhimm,i- : t
i --
""-|:; |||"¢| i 1J. 5 40
| Fodmerena hraina lata ,.-"m.s,a" u Evorovima
lI|[lrl[|||T|IIII||:|l|1
bl ] 7 ]
Mahov broj

81lika 9+9=10 - Dijegram broja preletopnih mporskih miljae po. galonu
goriva na 45 000 fita aviona sa rezervosrioa na
krajevim krile




L]

prawlgani: nﬁ}unn- ﬁE;E

I!.H-“‘_‘-:_ [ B ]
T R R
i ! T
i . 3
FEEEEHLE ENNN .
I : :
s e
[ LT ATy
|
L i
s A - B0 N
B 1 o
Ag .__: 1 1 ¥ if‘_-.
i- !'_. e _:.._ I #'T' 25l 5
i e e
MER l A -t
HEEE _f = -
S A R AR
BN RN e
; 1 i :-I ? 'ﬂn ! . I
":'."" | B i 'lﬂ i
o bolja braina leta

Broj vasduinih morskih =ilja po galonu goriva

Hulvisina

Bez apoljafinjih tovara
Propi=zan dan

Vetar nulbrzine

Hotor: J35-4=-20

GUSting i |
;] 5 ﬁﬂti En lon
Yrata goriva: JP-4

&
“Es

pri kratarenju = — 91
VYetar nulbrzine Tt

L ' =
-iCaoni vetar braine.4 1]

Exma pam i T8 : .;;;i
R A A I i 0 e e e R
sl — : —y—- ' ~
LR i R A i A ENE
o "Il Prava braina leta /TAS/ u Zvorovima |1 I
e
I EN R3S E RAA RS NS A RN EE EAE A A R w

b
Podmerena brzina leta /CASS u 2vorovimm

I:'I'II‘IIIII|II]II-I-ILI
3 11 A3 R

G#likns 9.9-11 - Dijegram broja preletenil morskih Bllja pe galonu

gorive na

|||I-l|||-||||l||||1| ||1r1|
i ¥ 3 . A3 ™
Hahovr broa

aulvisini aviona bes spoljainjih tovara




Upravljanje avionom TV=2

Bez apoliadnjih tovara ;J:Hif “: T rqir:ﬁ-.t-:an

Fropisan dan 6,5 Tunti : 1a
¥etar nulbrzine Vrata : mﬂm?ﬁ?—i

L]
L]
"
L]

L 1|1 EEE N ——
| .i.: IT: ! .. | .-.ll. |l s ! I } T LU T
2% H ; A ERRENaman AR
T A W - = [T
-r- v r o2l B e o —
0 o O
i .L 1 ‘ ] o
A NN ANES A AES SRS SEE o i

¥
]
|
C RPN

R aranan
e 3
s EEE s

| e o -

o AR

1T “flrm;]hulja brsina letari o
o ri kratareniu = 1
pru. tefing avicna 3 !

Eroj vasdulnih -nraﬁ:h milja po galonu goriva

FESC e 10 “"-7"5"11-3 H n pmaEs
: ] ,
7 S, o 'tﬂani vetar —
" fl{d.uiﬁ‘i' p'_l;l [ Cbrzine 100 Svorowve
Lo d baer JQF.I‘J“.I"" i B e B,
EA NN A R SRR B
2 E N BN HHH T
L e s _ e
N R AR AR R
HHHE L Frava breina leta /ms u
P MENENEE NSNS EEEE
_._'.r!; isRd _ﬁjl B H T
130 200 250

Slika 9.9-12 - Dijagrasm brojs preletenih morekih milja po galonu
goriva na 5 000 fita be:z spoljadnjih tovarn




Upravljanje avionom TV-2
e

« 10 000 fita Mo tor: Ji3-4-20
i i:;p:pulj::njih tovara ﬂuat%:% tv} :
. san dan i 1/galon
« Yetar mulbrzine Vrata gporiva: JP=4 I
SRR s st S s e
e R S MM N A e n
] B AR m o e |
e e R P e
EEE SRR T
'::|'." 1 - REEEEEE
I WA A S "f oEu EE
B EEENY M
11@ 1 e - n
8

Broj wvazduinih morakih =ilja po galonu goriva

KnviN

B

3

.

|
.
=
L

£l e
5 L. ]

) 200 7T
Podmerena breina leta /0AS/ u Evorovima

llllEllllu||r||4||=||ll1||||IJIJ|||II||.|||||||
34 as e A% £ A§ 40 A% e ra

Mahov broj

8lika 9.9-1% - Dijmagras broja proletenih morskih milja po galonu
goriva na 10 000 fita aviona bez apeljadnjih towara




— —
ol 2
Olsl.29 “El“l‘l’l!lﬂ iﬂ aviopnom TV=2

15 000 fita Hotor: J'ﬁ';!--h-?ﬁ 1
Bez apoljafnjih tovara Euat.inl.

Propisan dan unti galn-n
Vetar nulbrzine 'il'ruta ﬂ;ﬂ-rlﬂt JP=4

Eati
B S i aayaRanca e nanad W e e e
e A e '
:f 13: ' ﬁ

H N
] i 1
- = Hilﬂ'_.. s
1
! =

T 1 | 3 i,hﬁﬂdﬂhﬁ‘

=

3
]
_:I_
‘ﬂ:
1
il
'F

1 i N o
BT A R e AN e T .
w4 .:__':m,jgﬁjl breina leta—| -4

kratarenju g 3 __'._.5;._-1_;.. v Foimarsms Weaim 1oty ,i'u-?n'

L

Lo VT - }_I-_ +-+Ceond "tnrm --""t : — PR S
'.'F,:'_! "#.f,_ i | ._'!TE L m"n! r:l'm }rnﬁi I;{ g ik W II__; FrlH
] ' AR T

- (- o -
AP S et uw *‘3’
ek ‘”‘ﬂ.’. AmEEE ri ! :
mIEs ] B i i £
ENEEE HEEE EARES ..:.,;..___g:;_‘._j_'ﬁ'fee'.p...-__ -.*,_._?_".':': AR .

i : : I} I HIAH S LA W S i I o4 - - ]
e B NS B W lmieen e i R, B 1;5? =
S EER R R EE I o .ﬂ{_-..-_.- TieR

T
)

Broj vacdulnih merskih miljs pe galonu goriva
E -

Eaaal Bas - o L N '

HEa NG EEEE = L L I
w0l ' dg | i L ' -
B |l HH dian e

T Prave 'h-rl!.llll-l 1eta /TAS/ u Evorovims 1 LUTTTETITY
* ]

'-%:_"""" Tl Tl 1:' 21 ER T
] = I 1 T T I I;I LE
i.'l ) = m ]1 i =) |
15 0o b ] 183 £ ] ash
Podmerena brzina leta /CASS u #vorovima

.

ey
| gl
||

illL||I|ITI|irI||IIII|'II1FlIII||IIII|_T1II|rlll|llll
) 34 A A5 0 5 80 o) 70 T3 ®
Hahow broj

14k 14 = Dijmgram broja preletenih morskih milja po galonu
: 7= gaiﬁ- na 15 000 fita aviona bez spoljainjih tovara




- ———
Upravljanjs avionom PV-2
— e

) |

galonu goriva

Broj vazdufnih morskih mlja po

20 000 fita

Ho tor: J33-4=-20

Bez apoljafinjih tovara
Guatina L
mﬂglun

Propisan dan

6,5

Vetar nulbrzine
Yrata goriva: JP-4

5

yo/n

4/ NS e e

£

§

dr‘izﬁ?

o & I-.-J'r
-Na )
i

pri krataremju -'-%#-

O 27 nulbretne

R e e P

- Yetar -+

e

B

H--Y e

T Goond vetar

nE [ brzine 100 ¥vorova-
= a bl L L | 1.1 i
ol l ] o | ] [

A N

119 . - - o
1
TR

8

I i T ]
1E- Prava breina leta /T u & Bl 5 'amamuns eaausangs M |
] SR R [ I

il

JHEH

| 1

Podmerena brezina leta /CAS/ u Zvorovima

III]IIIIJIrIITIIIIlllllll]IIHlII”lIIII]TIIJrI![I‘i

A4 L]

A5 Ay A% 20 A% e 13 a2 ¥ ]

Mahov broj

8lika 9.9-15 - Dijagram broja preleotenih morskih giljs po galonu

goriva na 20 000 fita aviona bez spoljafinjih tovara




1 s
ﬁi.f.igi I uElﬂ. janje avionom V=2

« 25 (000 fita Mator: JiS=A=20
« Bag apoljadinjih tovara fuatina goriva:

« Propiaan dan 6,5 funti/galon
« Yatapr nulbrzinsg

Vrata goriva: JP=4

298 m , I
| | |
m | 2z B
ﬁ .S
E ok 1 T
E 1 7 T =
] .
3o : e
El.ﬂ " rﬂE
E .ﬂ #r.' h' A
=1 e > ly Il ,_Lq \'E.F ’:r"h
% 'tb‘lt: y“ "'_% ; e 1 'i
" ol . il i
bolja brzina leta ' :
e e ey
. Vetar nulbrzine _1 Sl i B
B 13of-FBeond vetar —= ;{ A
E 1] breine 100 Emigl 5 g
(7] | L
£ Rt
P T
118 ]' : o
N "Hj"]br i i
2 ' Prava brzina leta ‘!H.} u Evorovima
I3 1
¥ VLl
" | | [II 'I 1 ; | | | BN | §
) o 255 300 30 e L]

Podmerena brzina leta /CAS/ u Zvorovima

E Al ] 21 E] 43 i -3 B A3
Mahow bro]

51ika 9.9-16 = Dijagram broja preletenih morskih milja po galenu
goriva na 25 000 fita aviona bex spoljainjih tovara

= e —— e




ﬁ — —
Upravlianje avionom TV-2

« 30 000 fita

+ Bez spoljainjih tovara Gubtins rtvae

« Proplman dam B,5 ti/mlon
I « Vetar nulbrzine Vrata goriva: JP-4

4=1
1
|
yoaig

o oioimrac b

gl |
S s

£
o

B

=

B

Y
g
At ot
o,
ﬁ-‘-’%f |
S\
%
T

k&
I
_%,
O
T foatr
o
T
HH
HH
%

Broj vazduinih morskih milja po galonu goriva
3

130 i : L) | -"!
1 [ HH
i i [ =
- Prave brzina leta /TAS/ ujhurnrl.-.‘i 1
g 1 ! *‘ Wi T I =
q 1 L - '[t i’ ] | I 3 F
| I - [l i H | N E
R ] 1 I i1 =1 .
Hod 150 o EE] 0d ET-] )

' Podmerena brzina leta /CAS/ u Evorovima

L) R L2 L R AL KL ST RE LR ey

40 A8 S A3 40 A3 T ] 0 (L}
Mahov broj

Slika 9,9-17 - Dijagram broja preletenih morakik milja po galonu
geriva na 30 000 fita aviona bez spoljaliniih tovara
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51ika 9.9=18 = Dijsgram broja praletenih moraskih =ilja po galonu
goriva na 35 000 fita aviona bez spoljadnjih tovara
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3210 - FRORACUN ZADATEA

A = Halin prorafuna zadatka

1/ Opte.- Velika Potrodnje goriva i velike podrulie brzina leta 1
visind leta aviona sa sleznis sotorom zahtavalu da 2% prorafum za=
detkR posvetl marcfita pifnjk,. Tatan proralun zadatka 1 stalno pro=
veravanie tatnosti izvrienjs predvidjonog =adatka neophodni su mko
s8¢ 2eli najboljm upotreba aviona, Tokom leta pilot jo dufan 4a vedi
rafuna o moguéim odotupanjima od predvidjene potrofoje goriva na po-
Jedinim desnicemn puta i da postupl na nalin predvidjen za takve slu-
Enjeve. U slulaju da sy odstupanja od predvidjens potrodnje goriva
znatna, obratiti pafnju na nif¥e navedens Einicce:

Kolitina goriva potresbmeg za vednju pri polotanju,; poletanie 4 ubr=
zanje do brzine leta pri pEOJAE U fdiqlcrlni profila zadatka proed-
vidjaju za ove ovrhe kolilinu od 60 galona goriva/.

Odstupanje od najboliin brginm lota,
Odstupanja od predvidjenih brzina vetra i tempesraturas vazduha, |

Avion nelspravan 11i seorils nelnpravou.

2/ Postupak.- Dijagrami odaeka od 9,1 do 9,9 amdrie sve potrabns
podatke za prorafum sposcbnosti aviona pri razmovraniz tadacimn .
Postupak uklapanja raspole2ivih podataka o sposobnostime u ptva-
TAn program leta zavisi od vrate =zadatka koji ja potrebne 1zvedi-
ti. Postoje dva osnovam postupka, Pri velikom broju letova nuino
i® javljati ee na raznim provernig Bastisa kao 41 Hiniti Seomte PTG
Bens pravoa letenja, Eto lzaziva 1 promens uticaja vetra, U ovak-
¥im slufajevima, potrebne Je prorafunmti Fredvidienu duFing pata;
irajenje leta 1 kolifipu gorive potrebnog zo svaky decnicu lata. 1
O0v¥o as najbolies izvodi tabelarnoe za ovaku deopicy Ponacaob.0vakay
Pestupak predstavljen ja u Primeru broj 1. Aks su uticaji tempera-
fure vazduha i brzines vetra toliko Eali da o¢ megu Zanemariti, du-
fina avake deonice, trajanje preleta deonicw 1 koliling Eeriva po-
trobnog za prelet svake deocnice mogu 86 ofitatl neposredno sa di- |
Jigrama profila zadatka, koji otklenjaju potrebu za mnogim prora-
Sunima leta po deonicama, Dijegramli profile narofite 8 podesni za
dugacke letove pod peprekidnis uticajom votra, 1li, pak, =za lato-
vo pri kojiza se Llzveods penjanja,; krastarsnia i sadriavanja. U pri-
Beru broj 2 predstavljenc 498 kako so dijagrasi Profila mogu alofi.
Ti za zadatke takve vrate,

3/ Primer broj 1.

a/ Oplite.- U ovom Primeru prikazana je upotraba dijagrama spo-
soboosti pri proradunu svake deonice leta. Zadamtkom B8 pradvi-
dja penjanje na viasinu 3% poo fita, kreotarenjs pa visdni 35 000
do 400 morskih miljs od mesta poletania 4 povratak na nsrodrom,
pri femu je ukupna du¥ina lotm BOO morskih ailja. Fotrebne ia
odrediti trajanie leta 1 kolifine goriva Poirsboog za prelet
Bvake decnice dufine po 200 morskih ailjm, Avion ima rezervoars
goriva na krajevimm krila,

Hetoorolodki podmci;

Grednja tesperatura vazrdoha Pl penjeaniu
i spultanju /10°F iznad temperature pro-
pinoog dana P 10%

Teacaratura vazduha na 315 000 fita -66%p /=54%/
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Yotar dul prrih #00 sorskih sil‘m:i  &eoni wetar brzioe 60 fvorowe

Vetar pri povratliug ledjni vetar brzins 60 Evorowm
Brodnja brzina wetra pri spul
tanju ledini vetar brzine 30 Evorova

hf Paletanje.- Foletanje as prorafunava pomodu dijegrasa iz od-
saka 9.2 za slufa)] nRjvede snage. Podmci za slufa)] sletanja m-
viona velike ukupne tefine neposredno posle poletanja dati su

u odeslku 9.8, Fodaoi za poletanje su niZe navedeni:

= Avien L mercdrom:

Ukupne tefips aviona 15 100 funti

Phufine poletoe state 65 500 fita

Temparatura vaiduha 91%p

fndmorska visina asrodroma 1 000 fita

Nagib poletns state -1%

feoni vetar 10 #vorova
Poletanje

Dufina peletanjn /votar nulbrzine, po-

letnn satanzn nulnagiba/ 4 950 fita

Dufine peletanja f&anni vatar brzi
20 tvorovo,; naglb poletno staze -12?

Brezinn poletanja foéitana brzinam leta
[IAS ?

& 000 fite

120 Evorova

Frovera ubrzanje:
Dufina poletne stazer belega broj 5 na 1 200 fita
Brzina volnje na meatu provers: T4 Evora

- Bletanje neposredno poale poletanjm:
Brzina leta pri prilagenju 14T Evorova
DuZina protriavanja 3 450 fita

cf Peénjanje.- Penjanje se prorafupave pomodu slike 9.3-1 za slu-
taj toplog dana /propisan dan wile 10°F/. Pofetna visins: 3 000
fita /nadmorska visina sercdropsa,/. KEopadna visina: 35 000 fita.

- Ukipna tefina avions pa poSetla penjanjas

podatne ukopno tefien aviona manje kelifina

goriva potrebnog za poletanje i ubrzavanje

do brzine leta pri penjanju; 1% 100 funti

manje 390 funti /60 galona/ 14 710 funti

= Jodnaka f.kvlvnlnntnnﬁ ukupna tefina a-

viona na pofetku penjeanje: ulkupnae tefina

avicna na pofetku penjanis ftadke af viie

J ¥ /14 T10 funti vile B30 funti/ 15 540 funti

- Ennlﬁﬁu jednaka fekvivalentna/ ukupna
tofina aviona pri penjanju /na visini

35 000 fita/ 14 670 funti
= Kolitina gerive utrofonog pri penjanjiu 870 funti
J18 540 funti manje 14 670 funti f134 galona/

- Dufina puta predjencg pri penjanju ko=
nadtna dufina sapje pofetna dufins, 117
morekih milja manje 5 morskih milja/ 112 morskih milja
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= Trajanje penjanje:l konatns trajanje au=
nje pofetne trajanje /22 min sanje 1 min/ 21 min

d/ Krstarenje - prva deonics.- Polito ja pri penjenju prediénc
112 morsks =ilje, za kratarenjoe do kraja prve desnics od 200 mor-
skih silja /prve proverno mests/ precstaje jof samo B8 morskih
silje. Vodoravno kretarenje na visini 35 000 fita prorafunava s
iz slike 9.09=8.

= Ukupna teXinm aviens na pofetku kratare-
njay pofotna ukupna toefina aviona manje to-
fina goriva utrofenocg pri polatanju sanje

tefina goriva utrodenog pri penjanju/15 000

funti sanje 390 funti manje BT0 funti/ 1% 240 funti
- Hajbelja podmerena brzina leta Sfcas/ 231 Evor

- Prava brzinan leta STAS/ 197 Evarova
= Frava patng brzins 3397 fvorova panpje

60 &vorova brzine #eonog vetra/ 337 é&vorova

= Potrofinjan goriva /pri ukupnoj tefini a-
viona 13 B840 funti i najboljo) podserenc) 1,762 memiljn/
przini leta JCAS// galen

= Fotrobnja goriva pri putnej brazini pe=
trednje goriva pri oajbolje) podmeranc)
brzini leta « putna brzina/prava brzina
leta, 1,762 morskih milja/galen 337/397/ 1 496 m.milia/galon

= Eolidina goriva potrebnog za kKrstare-

Bje precstalim delom prve d-unluuffdu-

fina precatalog dela prve doonice,po-

trofnja gorive pri putmej brzini, B8/

1,496 59 galona /384 funte

- Trajanje kraotarenja /dufine precsta-
log dela prve deonice/putna brzinam, B8

morskih eilja/337 Evorova/ 04261 h fOh 15,6 ain/
= Ukupne trajanje preleta prve deopnice
/21 min vide 15,6 min/ 0 h 36,6 min

o/ Erstarenje - druga deonics /200 morskih miljn/ .= Eolifine go-
riva potrebnog za prelet ove deonice i trajanje prelets odredju-
Ju ®8 na napred navedeni nafin. Prorafun se zasniva na pofetno)
ukupnoj teZini aviona za owu deonicu dufine 200 serskih milja .
U slutaju da }e deonica mnoge duis od 200 morskih milja, treba-
lo bi je podoliti u nekoliko deonica dusine po priblifne 200 mor-
okih miljn, pa prorafupavatl svebupoddeonicu pe ocanovg poletna
tofine zm svaku poddecnicu,.

- Fofwtoa ukupna teZine avions ra dru-
gu dsonicu /13 840 funti manje 384 fun-

te)/ 13 456 funti

- Potrodinja goriva fiz slike 9.9-8, za

13 456 funti i podmarsnu brzinu leta 1,790 = » milia/
Hﬂﬁﬂf 200 Evnrnv;f galen

- Potrodnja goriva pri putnoj brrzini 1,518 m « milja/
fL,790 « 336/%96/ galon

- Eolitina goriva potrebpog za krotare-
njs drugesm dnunicnanEGD sorskih =ilje’ 132 galona

1,518 merskih silja/galon/ /858 funti/
= Ukupne trajanjs preleta druge deonice 0,595 h
/200 morskih milja/336 Evorova/ /0 h 35,7 ain/
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f/ Krstarepje - treda deonica 200 morskih milja/.- Podacli za
vy decnicu 200 moreskih milje ae povrathku ka asrodromu ocdredju-
ju o8 na latl nadin kao onl za prethodmu deonilou, & tom razli=-

kom #ito sada 4reba ralfupsti i sa lodjinim vetrom brzine &0 Evo-
POV,

= Folleotorn ukupna telinse mavionm za tredu
deonicu /13 456 funti manje 858 funti/ 12 598 funti

- Potrodnja gorive fza ukupna telinu a-
viona 12 598 funti i podmerenu brzinu 1;86% memilian/

lata fCAS/ 228 Evorova/ galon

= Putoih brrina f!!'!- Eyorova wife BD &vo-

rova brzine ledjnog vetra/ 453 Evora

= Potrodnja gorive pri putno] brzini 2,147 memilja/
/1,863 morekih miljn/galon «453/393/ galon

- Eolifine goriva potrebnog za kraota-
renje tredom deonicom 200 morskih mi- 9% galonk

1ia/2,147 morskih milja/galon/ /604 funte/
= Uupone trajanje preleta trede deoni- O;442 h
oa /200 morskih miljan/ 453 Evora/ /6 h 26,5 min/

g/ Kretarenje = Foslednja deonica.- Avion se sada nalazi 200 mor-
skih 2ilja od mercdroma, Trajanie spulitanja s visipne 35 000 fi-
ta pa visipo 500 fita, duZina tog spulitanja i koelifina goriva po-
trebnog za spulitanje smoraju se odreaditi pre nego ito me bude mo-
gao proratunatli deo poaslednje deonice kojia se mofe kretariti.
Spuitanje pri najvedem doletu odredjuje se pomedu dijagrace pe
nli’ni 911-11

- Trajanjes spudtanja /9 min manie 0,4 min/ privlizaoo 9 min
= Eoli%ina goriva potrebnog za spudtanje 1 zalona

f17 galona manje 1 galon/ /104 funte/
= Dufinn sapultanje pri vetru Aulbrzipne
/55 morakih milja manje 2 morake milje/ 53 morake milje

= Uticaj nepropiane temperature vazduhi

i vetra na dufipu apulitanja odredjuju ae

upatrebon cdgovarajuceg finicca doleta,

Srednje brzina leta pri spultanju je pri-

bliZno 275 fvorova CAS /na srednjoj vi-

sini: 19 000 fita/. Za srednju tempern-

turu toplog dansa; prava brzipa leta e

376 Svorova a srednja putna brzina /376

fvorova vige 50 E&veorova ledinog Uﬂtfif 406 fverova

= Duiine spufitenja pri artﬁn}ﬁ; brzini
lodjnog vetra od 30 Svorova /53 « 406,/375/ 57 morakih Blljs

Poslodnje deconica duZfine 200 merskih milja sastojl se od spulfa-
nja prd pajvadem doletu dufine 57 moreskih'milja i krstarenjas du=-
Fine 14% morske silje na wisind 35 000 fita. Vodoravno krstoares
nje prorafunate jo nAa naprod navedon natin, & tio 340 su owde da-
ti samo rezultatl proradunaz

= £0lifina goriva potrabnog za prelaet 65 calone

143 morske ailje /423 fante/

- Trajanjos preleta 143 oorske nilje LyRTh Ah 19 min/
= Ulupne kalifina gociva potrebnog za

oalyu decnicou SLO@ funta vilp 42% funte 2y ITuntl [l ool
= Ukupno trajan,  proletu nice L9

gin villa 9 min/ 40
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I odseka 9.8 & rerultati su pife navedanij
= Avion 1 asrodromi

Ukipna teZina aviona

Dufina alotne staze

Temperatura vazduhsa

Hadssraska visina aerodromn

fagib sletnoe ataze

Brzina vatra

= Sletanje:
Brzina leta pri prilaZenju
Dufipe protriavania

ma krila/.

Eilje od mesra polotanjm.

gavanje,

Rofenje zadatka:

fita 1 dolet 400 morskih milja odrediti:
Eelifinu potrebnog goriva
Trajanje decnice

Kolifina potrebnog goriva

Irajanje spultanje

Predjenl put
3/ Koligina preostalog goriva /813 gale-
n& manje 355 galona manje 3 galona/

4/ Pomodu dijangrama trajanja bvorbte Sfoli-
ka8 9.6-1/ odrediti koli¥inu goriva po-
trebnog za 10 minuta borbe ma wisini

2 000 fita pri pajvedoj snazi

Fretpoatavljeni let sastoji se od nife navedenih dalovas
a/ Krstarenje na visini 40 000 fita do daljine do 400 morakih

b/ Spulitanje pri najvedem dolety na visin: § 000 fita,
e/ "Borba"™ u trajanju 10 minuta na visinmi 5 000 fita,
d/ Zadriavanje u trajanju 5 minuta na najbolio] visini za zadr- |

o/ Povratak na mesto polatanja krotarenjes-penjanjem. '

1/ Iz dijagrase profila zadatka /olikas 9.4=1/ za visinu 40 coo |

2/ Pomodu dijmgrama opudtanjs [elika 9.7=1/ prorafunsti spudta- |
nje sa viaine 40 000 fita na visinu 5 000 fita,

h/ Sletanje.- FProrafun sletanja je izvrien pomodu dijagrasa iz

11 467 funti
6 500 fita
919
3 000 fita
-1%

20 Bvorove

125 #vorova
2 400 fita

4/ Primer broj 2.- Ovim primerom je prikazan nadin slaganja 4ija-
Eraml profila u potpuni program leta. Fretpostavliam me da Je u pi=
tanju priliénc slofen borbeni zadatak., 0 uticaju temperature vazdu-
ha i brzine vetra bilo je ved dovolijne govora u rapnijem izlaganju,
take da se o takvim utiosjima nede voditi raduna u ovom priceru.Fo-
fetnn kolidina goriva jeste 813 galona /sa rezervoarims na krajevi-

3558 galona
i B OS5 min

3 galonn
02 min
12 porskih milja 1

455 galona

120 gilonm
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Pomodu dijmgrasa najboljeg profila leta najduleg trajanja
8lika 9.5-2/ za pofetnu kelifinu goriva J445 galona manje 120
galona,/, 325 galona, odreditis

Hajbolju visinu zadriavanja 30 400 f£itm

Ukupno trajanje penjania i zadriava-
nja u trajanju 5 min /1 h 41 min manje

1 b 21 min/ 0 h 20 min
Kolifina goeriva precstalog na kraju
zadriavania 208 gmlona

6/ Pomodu dijagrama BRjboljeg povrratka Sslika 9.4-4/ proradu-
nati povratak. Foletna visina jeste 30 400 fito, & kolidina pre-
ostalog goriva 208 zalona.

Dufina puts koji treba preleteti /400
morskih milja vilie 12 morskih milja/ 412 morskih miljn

Fofatna dulina 483 merskih miljn
Trajanje penjanjis na najbolju visinu
Erstarenja 14,5 min
Polotne trajanje leta pa neajbolio] wi-=
sini krstarenja-penjanja ¢ h 56 mp
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anje avionom TV=2 ntiLi“!‘

Eonafna dufina /483 morake milje manje

412 morskih milin/ 71 moroks miljm
Eonatos kblifipe precatalog goriva u

tﬂnuﬂ:.u padletinie mesta polstanjse 30 galonp
Eopafne trajanje lets u tremuilu pad-

letanjn sesta poletanja 10 min
frajanje preleta dscnice SO b 50 min

manje O h 10 min vide 0 b 14,5 min/ 1k 03 min

5/ Bafupar sa prorafun lets.- Ia proradun leta ovis avionom
prodvidjen je i parcfiti raSunar, kejli omeoguduje brzo rofavanje
problema u vezi sa odredjivanjem profila sadatka, kao i proble-
& koji se pilotu postavijaju tokom leta, kio Bto su prorafun I
doleta; duina leta, brzips leta i trajanje leta. Nadin upotre-
be radunars 'dat js u sastavu koji ee dobija uz sam refunar. Ee-
Bunar vyrsts REST za upotrabu pri letenju avionom TVeZ2 ima fede-
ralpi skladibni broj RE60%-506-0652-Y170, dok je proizvodjaler
broj dela FRA-342.
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Pa bi se obesbadio redovan let u slufa jo otkasa turbine za vasduh
produzeti aledede mare

If Akeo 8o u avionu palezl sapo jedan &lon ponade onda 1

nﬁ Pre polaska avions na leat u atrafinjem pilotekom prostoru
obavesno satvorliti eve dovode za topao 1 hladan wvezduh,

v/ u sluffaju preatanka rada furbine tokom leta 1 pra velikeog
povedan ja temperaturs u kabinl pillot sara odeal Eatvoriti
ave Yodeve Ex vEsduh 1 ukljuditi provetravanje prema 01,7VIN.
002/ 0114144,

if Ake #e u avionu malaxzes obs #lapa posade onds u Blulsju pres-
tanka rads turbine pnltuplti prema Ol.VIN.002/01.1.144.

. Zamun = 14.09.1962.
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11 - IZMENE I DOPUNE
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let

pra ugridnje noaata bombi.s

B = Horizoptalnl lat

tisku H=10000 Tk,

dote su uw sledeto] toablioi.

stanovljens je da ss Kake s uslove polaestania,
|1|tﬂnjl. brzing Prévuienog L1otR praktidne ne razlikuja od unlove
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OSOBINE AVIOHA IZW-2

tako

1/ Avign ber nosafa bombi & 12506
2/ Avion mm fetiri nosmian bombi 1] 13559
3/ Avion ss dve bombo "POTAB" /Eetiri nosadas/ .. 12661
4/ Avion sa fetiri bombe "FOTARY G gy 12763

Ha avionima ITV=2 ugradjenl su nosafl bombi ¢ bombe “"Fofob™ 1

gbeg Loge jo izvrleno lapitivanje u VOO u eilju utvrdjive-
nja utisaja depunskeg otpore na Bsrodinamitke csobine avions. Is=-
pitivanje jo wrieno sn slededim varijsntase optoredenjia;

it
1k
ik
1lb

Folefa] tefildtn pri napred nayedenis warijentasos nalazi &8 U pro-

Breine provulencg leots su edrodjene za konfisurnciju mwionm i Te-
£ilm poletianisa 1 sletanjo, o pribliftnos fotom kolildinos goriva,. U-

1 z8 uslove

Iapitivanie avions w horigontalpom letu vrkeno Jjeo na wisinl po pri-
s rusnis re¥fismios rade motorm. Uticej dopunokosm
otpora nn brazinu po instrumentu /Vi/ zo nepred nevadens varijante

: Re#im rada motora u % obrtaja
Yrata varijente opverscanja g
Ao 858 | 90% 5% | 1004
B o= Gi? 12506 1B
ofitana brazins Vi JEv/ 219 250 | 288 327 168
b - 6, 12559 1b
ofitona briina Vi [&v/ 201 228 | 255 287 520
0 G" 126l 1b
ofitons brsina vi SEw/ 191 FL2 L RnE 268 300
d = ﬁ‘? 12763 1hb
O8itans Brsino Vi faw/ 182 201 226 255 285

Izra¥ona breina u £ u odnosu na varipatu opteradenis:

Vrste varijsote ReZim roda motora u % obrtaja
opterefanja 807 B5: 0% 56 | 1005

" 100% 1004 | 100% 1008 |1co0%

b 925 908 g8,5%] e7,8%8 BT




LN, 008
Ll 212 Uprovijanje Bvionom 17V-2

l =
ol

Vrata varijante Refim rada motora u % obrtajs
opterafanja so¥ a5k 204 954 1004
8 R 854 82,5% | az% B1,5%
4 83i BO,4% | 78,5 | T8% 1T, 5%

Eac Bt se vidi dopunskl eotpor aviona utifes né brzinu avionm pri
ietom refimu radn motors u % obrtaja. U praksi pri proraiunu dele-
ta, dolet smenjiti srazmernc smanjeniu brzine leta za istl relin
rada motora. Trajanje lets jeo nezavisne od dopunakeg ﬂtpurl ol 1la=
ti reailms rade motors te 8e ovom pro@encm ne menja.

Ll

d = Itivrédne odredba
Lf Hosagi bombil i bombe postavljene ne krilims. avipna ITV=2 praktid-
noe ne utliv na brzinu prevulensg lete A samim tim i ne brzimu pole-
tanja 1 sletanja,

2/ Usled povedanja otpora najvedi uticsmj se odralava nk sposcbnost
avicond u horizeontelnom letu kod vedih brzing & time 1 na dolet avilo+

an, Pri plapiranju letenjis Sdoleta/ koristiti podatke iz napred na-
vndens toabele t.j. smntrati do &e se za isti ¥ smanjenjm brzine pri
odredjenom refimu rade motora mmEnjivati i dolet aviona.

3/ Woditid redune da polofni tefidta aviops ontaje u proplemnim gro-
nicomn,. Kod skidoanmjs pojedine kamere, tefinu kemers sameniti odgo-
varajudia teretom.

4/ Ostele lotne osobine avions se ne menjaju 1 avion jeo upravljiv
u gelom dijapaseonu breina.

femun - 18.152.1964.
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